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Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt
15. September 2016

Radwegekonzept
far die
Ortsdurchfahrten klassifizierter Stral3en in Wipperfirth

Wipperflrth
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StVO-Novelle 2009/2011

neue
S Rechte . l
m neue Méglichkeiten m

Ziele der Anderungen zum
Radverkehr

Berucksichtigung der Erfahrungen mit
der ,Radfahrer-Novelle“ von 1997 und
Einarbeitung neuer Erkenntnisse

Straffung und Vereinfachung der
Bestimmungen

Mehr Handlungsspielraum fur die
ortlichen Planungs- und
Verkehrsbehdrden

Reduzierung der benutzungspflichtigen
Radverkehrsanlagen

Kolloquium “Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen” ERA

FQSV am 6. Dezember 2010 in KéIn

Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz
Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover




Exkurs Radwegebenutzungspflicht

* Radwege durfen nur als benutzungspflichtig
ausgewiesen werden, wenn

- dies aus Grinden der Verkehrssicherheit und
des Verkehrsablaufs tatsachlich erforderlich ist

- und die Anforderungen an die Radwege
gemal VwV-StVO eingehalten sind

- und ausreichende Flachen fur den
FulRgéngerverkehr zur Verfigung stehen.

=>» Innerorts insbesondere bei VorfahrtstralRen
mit starkem Kfz-Verkehr

=> Erhebliche, das allgemeine Risiko
Ubersteigende Gefahrenlage aufgrund
der besonderen ortlichen Verhaltnisse.
(Bundesverwaltungsgericht 11/2010)

FGSYV

Kolloquium “Empfeh}l,un en fir Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz
Radverkehrsanlagen” ERA Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover
am 6. Dezember 2010 in Koln




R =

Exkurs Radwegebenutzungspflicht

= In Zukunft mehr Radwege ohne Benutzungspflicht
=» Sie kdnnen dauerhafte Lésungen sein.

» Eindeutige Fuhrungen an Knotenpunkten und Grundstickszufahrten
» Vorsorge gegen unerlaubtes Parken erforderlich
» Baulich oder durch Markierung fur die Verkehrsteilnehmer eindeutig erkennbar

» Berucksichtigung der Fahrbahnnutzung bei der Lichtsignalsteuerung

oy ] 1l

Keine Beniitzungspflicht

fiir Radfahrer
i I

Kolloquium “Empfeh,l’un en fir Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz
Radverkehrsanlagen” ERA Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover
FGSV am 6. Dezember 2010 in KoIn




Radfahrstreifen
 ERA: Regelbreite 1,85 m incl. Breitstrich
(zzgl. Sicherheitsraum zu parkenden Fahrzeugen)
» Bei hohen Verkehrsstarken groRere Breite (mind. 2,00 m)

+ VwV: Wegfall der bisherigen Aussage, dass die Anlage
eines Radfahrstreifens oberhalb bestimmter

arkt werden!

Kolloquium “Empfeh,l’un en fir Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz
Radverkehrsanlagen” ERA Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover
FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln




Schutzstreifen

StVO-Novelle: Parken auf Schutzstreifen nicht zulassig

VwWV-StVO: Kfz-Verkehrsstarken als Einsatzgrenzen
sind entfallen; nur qualitative Breitenvorgaben

Keine mittlere Leitlinie bei Fahrgassen unter 5,50 m
Fortsetzung der Markierung an Kreuzungen und

g T
Auf Schutzstreifen-darf nicht

FGSV

/geparkt werden!
Kolloquium “Empfeh,l’un en fiir Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz
Radverkehrsanlagen” E Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover

am 6. Dezember 2010 in KoIn




Schutzstreifen

 ERA: Regelbreite 1,50 m, mindestens 1,25 m
» Sicherheitsraum zu parkenden Fahrzeugen

+ Kernfahrbahn >4,50 m
* Auch in Richtungsfahrbahnen und Richtungsfahrstreifen

Kolloquium “Empfeh,l’un en fir Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz
Radverkehrsanlagen” ERA Planungsgemeinschaft Verkehr, Hannover
FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln




Ubersicht der verschieden Anlagentypen fir Radverkehrsanlagen:

)=

Anlagentyp Breite der Radverkehrsanlage Breite des Sicherheitsstreifens
(jeweils einschlieBlich Markierung) zur Fahrbahn | Zu Lingspark- Zu Schrag-/
Stinden (2,00m) | Senkrechtpark-
stinden
Schutzstreifen Regelmal 1,50 m Sicherheitsraum Sicherheitsraum
Mindestmaly 1,25 m 025mbis050m | 0,75 m
Radfahrstreifen Regelmal 1,85 m 0,50mbis0,75m | 0,75 m
Einrichtungsradweg Regelmal 2,00m 0,75 m
(bei geringer Radverkehrsstérke) (1,60 m)
beidseitiger Regelmalfd 250 m 0,50 m
Zweirichtungsradweg (bei geringer Radverkehrsstarke) (200m) |0,75m 1,10 m
einseitiger Regelmaf 3,00m (bei festen (Uberhangstreifen
Zweirichtungsradweg (bei geringer Radverkehrsstarke (2,50 m) | Einbauten bzw. | 0,75 m kann angerechnet
gemeinsamer Geh- und | Abhéngig von Fullganger- und mind. hoher werden)
Radweg (innerorts) Radverkehrsstéarke 2,50 m Verkehrsstarke
Gemeinsamer Geh- und | Regelmal} 2,50

Radweg (ausserorts)




Radwege ABC | Mannheim de https:/www mannheim de'buerger-sein‘radwege-abe

Fachbereich Stadiplanung

MANNHEIME SUCHE IN MANNHEIM E&:m

Suchen Tel.: D621-293- 7465

WEE sonrmgroge A A A sortraet: 2122

BURGER
Werkenr
Radfanren in Mannheim
WIRTSCHA Zahler-Daten-Faktan:
BILDUNG STARKEN Radwege ABC )
STADT.GESTALTEM 255 Kilometer Radwege
NTLR E o QO &5 IN Marnnem
KULTUR. -Hlitﬂt N v Welche Arten von Radwegen gibt es und was muss beachtet werden? 42 Prozem ger
TOURISMUS. ENTDECKEN Erbaterten cnd ir
auf der ist flir den nach der Radtahrer in
StraBenverkehrsordnung der Regelfal. Er wird besonders dort fir veriraglich Gegenricniung ge0met

gehalten, wa die Geschwindighsit auf 30 kmih begrenzt ist, bzw, der
e k. e a5l el 4in nnn 4E WELrT. Welche Anen von

Wahlmaoglichkeit zwischen Radweg und Seitenraum: Baulich angelegte
Radwege ohne Benutzungspflicht werden in der StVO als ,Andere Radwege®
bezeichnet (§ 2 StVO). Sie kdnnen in rechter Fahrtrichtung benutzt werden,
der Radverkehr kann stattdessen aber auch die Fahrbahn benutzen. Sie
unterscheiden sich in der Regel durch die bauliche Ausfuhrung von einem
FuRweg (z.B. rotes Verbundpflaster oder Asphalt statt Plattenbelag), bzw. ein
markiertes Fahrradpiktogramm kann die Zweckbestimmung des Wegs
verdeutlichen. Auch Gehwege, die mit dem Zusatzzeichen ,Radfahrer frei”
beschildert sind, stehen dem Radverkehr optional offen. Hier ist der
Radverkehr ,zu Gast* auf dem FuRweg und muss sich langsam und
ricksichtsvoll gegenliber den FulRgéngern verhalten. Es wird davon

ausgegangen, dass eher unsichere Radfahrer von diesem Nutzungsrecht
Gebrauch machen.

durch eine Stadtbahnlinie in Mittellage das Queren der Fahrhahn nur schwer
méglich ist

1von 2 29.08.2016 11:13
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Wabhlfreiheit zwischen Radfahren auf der Fahrbahn oder auf Radwegen im Gehwegbereich

Projekt: Wadhrend die einen fiir eine Radflihrung auf der Strafie pléidieren, argumentieren andere, dass das
Radfahren auf Fahrradwegen, die auf dem Biirgersteig gefiihrt werden, die sicherere Alternative ist.
Letztlich muss jeder fiir sich selbst entscheiden, wo er sich am sichersten fihlt. Oft verhindert jedoch
die Radwegebenutzungspflicht die Wabhlfreiheit.
Auf einigen HauptverkehrsstraBen in Frankfurt besteht fiir Fahrradfahrer eine Wahlmaéglichkeit zwi-
schen der Fahrbahnnutzung und der Nutzung von Radwegen im Gehwegbereich. Daflir wurde an
diesen Stellen die Benutzungspflicht fiir Radwege im Gehwegbereich aufgehoben, was im Umkehr-
schluss das Benutzungsrecht der Fahrbahn bedeutet. Um Autofahrer diesbeziiglich zu sensibilisieren,

wurden Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn angebracht. Da aber auch auf den Gehwegen Pikto-

gramme vorzufinden sind, kann auch hier weiterhin mit dem Rad gefahren werden.

Umsetzungsdaver:

Jahr der Fertigstellung: 2014

Kosten: kostengiinstig
Umsetzung: Stadt Frankfurt am Main
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Abstimmung und Umsetzung des Konzeptes zur Radverkehrsfihrung auf

den Ortsdurchfahrten der klassifizierten Strafden:
Abstimmung erfolgte mit den zustandigen Behdrden und Baulasttragern

Gaulstral3e (L 284) (abgestimmt und zur Anordnung vorbereitet)
Lidenscheider Stral3e (L 284) (vorabgestimmt als Konzept mit weitgehendem Umbau)
Leiersmuhle (L 284) (vorabgestimmt als Konzept mit Teilumbau, GE erforderlich)

Gladbacher Stral3e (B 506) (vorabgestimmt als Konzept mit Teilumbau, GE erforderlich)

Lenneper Stral3e / Kélner-Tor-Platz (B 506 und ehem. B 237) (abgestimmy)
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