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1 Einleitung
1.1 Aufgabenstellung

Die Hansestadt Wipperflrth gehért mit rund 22.200 Einwohnern zum Oberbergischen Kreis und
gliedert sich in die Kernstadt Wipperfirth und die tbrigen Ortsteile Agathaberg, Egen, Himmern,
Kreuzberg, Klaswipper / Ohl, Thier und Wipperfeld. Neben der Kernstadt und den Kirchdodrfern
gehdren zum Stadtgebiet rund 240 Weiler und Gehdofte. Mit 118 km? bildet Wipperflrth die grofite
Stadt im Oberbergischen Kreis und grenzt an die Stadte und Gemeinden Lindlar, Kirten, Wer-
melskirchen, Hickeswagen, Radevormwald, Halver, Kierspe und Marienheide. Die Hansestadt
an der Wupper (6stlich der Kernstadt als Wipper bezeichnet) gilt als die alteste Stadt im Bergi-
schen Land.

Der Landesentwicklungsplan (LEP) stellt Wipperfurth als Mittelzentrum in einem Gebiet mit Uber-
wiegend landlicher Raumstruktur dar. Das nachste Oberzentrum, die Stadt Koéln ist rund 40 km
entfernt. Eine direkte Anbindung an den Schienenpersonennahverkehr ist nicht vorhanden. Das
Strallengrundnetz besteht aus mehreren Bundes- und Landesstralien, erganzt durch Kreisstra-
Ren. Ein eigener Autobahnanschluss besteht nicht; zu den nachstgelegenen Autobahnanschluss-
stellen an der A 1, der A 4 und der A 45 sind Fahrzeiten von mindestens 25 Minuten zuruckzule-
gen. Fur den Fahrradtourismus aber auch den innerstadtischen Radverkehr hat der Bergische
Panoramaradweg auf einer stillgelegten Bahntrasse eine erhebliche Bedeutung.

Mobilitat hat in der Uberwiegend landlich gepragten Region der Hansestadt Wipperfirth eine er-
hebliche Bedeutung zur Gewahrleistung der Daseinsgrundfunktionen. Dazu gehdren in Gemein-
schaft leben, wohnen, arbeiten, sich versorgen, sich bilden und sich erholen. Die Mobilitat und
die Teilnahme am Verkehr haben dabei eine Uberwiegend dienende Funktion. Mobilitat betrifft
unterschiedliche Verkehrsmittel: FulRganger, Fahrradfahrer, Benutzer 6ffentlicher Verkehrsmittel
wie Bus und Bahn sowie Pkw-, Liefer- und Lkw-Verkehr haben unterschiedliche Bedulrfnisse. Au-
Rerdem wirken diese unterschiedlich belastend auf die Bewohner und Bewohnerinnen und Be-
sucher und Besucherinnen der Hansestadt Wipperfirth.

Verkehrs-, Stadt, und Raumentwicklung sind eng miteinander verbunden. Die Anspriiche an die
Mobilitat und der Raumdurchlassigkeit ist in den letzten Jahren deutlich. Von den Arbeithehmern
wird zunehmend eine Flexibilitat bei der Wahl des Arbeitsplatzes erwartet, was zu zunehmenden
Pendlerbewegungen fuhrt. Die Freizeitgestaltung, zu der mittlerweile auch das Einkaufen gehort,
wird trotz oder wegen des Internets immer verkehrsaufwendiger. Die Nutzungskonflikte in den
Stadten nehmen zwischen Wohnen und der Kfz-Verkehrsbelastung, motorisiertem Verkehr und
Fuf3- und Radverkehr zu. In den Iandlichen Regionen sind weite Entfernungen zurtickzulegen und
Alternativen zum individuellen Automobil fehlen oder sind nur unzureichend vorhanden.

Demgegenuber hat die Corona-Pandemie gezeigt, dass Mobilitat in vielen Lebenssituationen ver-
mieden werden kann. Beispielsweise wurden durch die Einfihrung von Homeoffice Fahrten zum
oder vom Arbeitsplatz ersetzt. Der verstarkte digitale Austausch fuhrte zu weniger Dienst- und
Geschéftsfahrten. Der Wandel im Mobilitatsverhalten wurde insbesondere in den Pandemie-Jah-
ren 2020 und 2021 spurbar, der auf den Straf3en zu weniger Autoverkehr fihrte. Jedoch gingen
auch die Nutzerzahlen in den o&ffentlichen Verkehrsmitteln deutlich zurtick.
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Die integrierte Stadt- und Verkehrsplanung betrachtet Lage, Art und Maf3 von Nutzungen mit der
Erreichbarkeit und der verkehrlichen ErschlieBung. Dadurch lassen sich die Erreichbarkeiten
auch ohne den Pkw wahren. Es gilt, die Nahmobilitdt des Full- und Radverkehrs und des offent-
lichen Verkehrs zu starken und somit die Umwelt zu entlasten und den Aufenthalt in den Stralen
zu ermoglichen und zu férdern. Gleichzeitig geht es darum, den Verkehr als dienenden Funktion
und Mobilitat mit dem individuellen Pkw und dem Transport von Waren und Gutern zu ermogli-
chen. Dieses soll in einer raum- und stadtvertraglichen Form stattfinden. Weiter gilt es, die ver-
kehrsbedingten Auswirkungen wie Abgas- und Larmimmissionen zu reduzieren.

Das integrierte Stadtentwicklungskonzept Wipperfurth 2040 hat die Zielsetzung, eine zukunftsori-
entierte, langfristige Strategie fur die Hansestadt Wipperfurth zu entwickeln im Hinblick auf den
demografischen Wandel, den Klimawandel, die Mobilitditswende und den Strukturwandel im Ein-
zelhandel. Das integrierte Mobilitatskonzept befasst sich dabei mit allen Verkehrsmitteln, dem
FuB- und Radverkehr, dem o6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV), Car-Sharing und dem in-
dividuellen Autoverkehr.

Mit dem Mobilitatskonzept als integrierten Baustein des Stadtentwicklungskonzeptes Wipperfirth
2040 wird ein Orientierungsrahmen fur die Mobilitatsentwicklung der kommenden 20 Jahre erar-
beitet, der Leitsatze und Ziele sowie konkrete Handlungskonzepte und MaRnahmen beinhaltet.

1.2 Vorgehensweise

Das Mobilitatskonzept wird innerhalb des Planungsprozesses der Erarbeitung des integrierten
Stadtentwicklungskonzept (ISEK) Wipperfurth 2040 erarbeitet. Fur die Erstellung des ISEK ist
federfihrend das Stadtplanungsbiro Post Welters + Partner mbB aus Dortmund verantwortlich.
Die Mobilitat und das Mobilitatskonzept werden dabei als integrierter Teil der Stadtentwicklung
aufgefasst. Entsprechend erfolgte der Planungsprozess auch in enger Zusammenarbeit mit der
Stadtverwaltung Wipperflrth und dem Biro Post Welters + Partner mbB. Die Projektbesprechun-
gen und —abstimmungen sowie die Beteiligungsformate wurden zum Gberwiegenden Teil gemein-
sam von den bearbeitenden Planungsbiiros wahrgenommen und durchgefiihrt. Uber die gesamte
Projektdauer kommunizierten die Planungsbiros mit den wesentlichen Stellen der Stadtverwal-
tung innerhalb eines etwa sechs- bis achtwéchigen Steuerungskreises, in dem sowohl inhaltliche
Themen als auch die methodische Vorgehensweise besprochen wurden. Die politischen Ent-
scheidungstrager wurden an den wesentlichen Projektmeilensteinen innerhalb Politischer Work-
shops beteiligt.

Die Bearbeitung des ISEK erfolgte in den klassischen Stufen Zustandsanalyse, Erstellung eines
Leitbildes und Definition von Zielen, Konzepterstellung und Malknahmenentwicklung. Die Vorge-
hensweise zur Erstellung des ISEK Wipperfurth 2040 ist im Bild 1-1 auf der folgenden Seite
grafisch dargestellt.

Analyse: Die Stadt- und Siedlungsstruktur und die vorhandenen Netze aller Verkehrsarten (Ful3-
ganger- und Radverkehr, OPNV, Autoverkehr) wurden anhand von Ortsbegehungen bzw. -be-
fahrungen sowie die Auswertung von Statistiken, Fahrplanen, Gutachten und Fachbeitragen auf-
genommen und dargestellt. Nach einer 6ffentlichen Auftaktveranstaltung fanden vor Ort in der
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Kernstadt und den Kirchdorfern Ortsteilspaziergange statt, die zur Kenntnis der ortlichen Prob-
lemlage sowie der Ziele und Wuinsche der Bevolkerung erheblich beitrugen. Die Onlinebeteili-
gung der Burgerschaft und die Teilnahme von Fachleuten in der themenspezifischen Arbeits-
gruppe Mobilitat erbrachten die Grundlage fir eine umfassende Zustandsanalyse.

Die in der Zustandsanalyse erkannten Mangel und Konflikte wurden in einem Mangel- und Kon-
fliktkataster aufgeflihrt. In der SWOT-Analyse wurden die Starken, Chancen, Bindungen und Ri-
siken der Mobilitdt und des Verkehrs zusammengefasst.

Die Erarbeitung und die Definition eines Leitbildes und von Zielen bildeten die Grundlage fur
das zukunftige Mobilitdtskonzept Wipperfurth 2040. Das Leitbild umfasst die grundsatzlichen
Oberziele der Notwendigkeiten und der Gestaltung der Mobilitdt in der Hansestadt Wipperfirth
und der Verbindungen in die Nachbarregionen. Es wurden Ziele fir alle Verkehrsarten definiert
und dabei Querbezige mit den Zielen der weiteren Themengebiete des ISEK hergestellt. Das
Leitbild und das Zielsystem definieren den zukUnftigen verkehrspolitischen Handlungsrahmen der
Hansestadt Wipperfirth und wurden daher im Konsens mit Rat, Verwaltung, Fachbehérden sowie
der Blrgerschaft entwickelt, diskutiert und abgestimmt.
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Bild 1-1: Vorgehensweise integriertes Stadtentwicklungskonzept Wipperfirth
(post welters + Partner mbH)
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Konzeptentwurf und Mobilitatskonzept: Fir die einzelnen Verkehrsarten wurden auf der
Grundlage des Mangelkatasters und des Leitbildes Handlungskonzepte im Entwurf entwickelt
und im Steuerungskreis, der Facharbeitsgruppe Mobilitdt sowie mit den politischen Entschei-
dungstragern innerhalb eines Workshops diskutiert und gescharft. Im Ergebnis wurde ein Mal3-
nahmenkonzept zur Mobilitat erarbeitet, das Prioritaten aufzeigt und die Planungsgrundlage im
Bereich der Mobilitat bis zum Jahr 2040 bilden soll.

Die Einbeziehung der Offentlichkeit ist das wesentliche Instrument fiir die Erarbeitung eines
integrierten Stadtentwicklungskonzeptes. Die integrierte Vorgehensweise von Stadtentwicklungs-
und Mobilitdtsplanung erméglichte es, breite Teile der Offentlichkeit zu beteiligen:

- Die Burgerinnen und Birger konnten sich sowohl in persdnlicher Form innerhalb einer 6ffent-
lichen Auftaktveranstaltung und den Ortsteilspaziergangen sowie schriftlich tGber eine Internet-
beteiligung in die Zustandsanalyse und die Ziel- und Malinahmenfindung einbringen. Kinder
und Jugendliche wurden in separaten Formaten beteiligt. Der Konzeptentwurf wurde in Orts-
teilwerkstatten mit der Burgerschaft diskutiert.

- In der fachspezifischen Arbeitsgruppe Mobilitdt beteiligten sich die Mobilitdtsfachleute der
Stadtverwaltung, der Inklusionsbeirat und die Trager der Mobilitdt (z.B. die Vertreter der 6f-
fentlichen Busunternehmen und der Blrgerbusvereine).

- Die politischen Parteien, die im Rat der Hansestadt Wipperfirth beteiligt sind, wurden sowohl
an der Erstellung des Leitbildes, der Erstellung des Handlungskonzeptes und der Malinah-
menpriorisierung in vier politischen Workshops beteiligt.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung



Mobilitdtskonzept Wipperfirth 2040 - Zustandsanalyse Verkehrswegenetz 2-1

2 Zustandsanalyse

Die Erarbeitung der wesentlichen verkehrlichen Problembereiche und die spatere Konzeption von
Maflinahmen setzt eine umfassende Bestandsaufnahme und Analyse der heutigen Verkehrs-
wegenetze voraus. Ziel und Zweck dieser Bestandsaufnahme ist die Darstellung der heutigen
Verkehrsnetze (FuRwegenetz, Radwegenetz, OPNV-Netz, Stralennetz) und die Ermittiung von
Grundlagen zur Erarbeitung eines Mangel- und Konfliktkatasters.

2.1 Nutzungsstrukturen

Die Hansestadt Wipperfiirth liegt im Nordosten des Regierungsbezirks Koln und gliedert sich in
die Kernstadt und weitere sieben Ortsteile entsprechend den Kirchdorfern

- Agathaberg und Dohrgaul,

- Egen,

- Hammern,

- Kreuzberg,

- Ohl und Klaswipper,

- Thier,

- Wipperfeld.

Im Stadtgebiet liege des Weiteren 240 angegliederte Weiler und Gehofte.

Zum Analysezeitpunkt hat die Hansestadt Wipperfiirth rund 22.200 Einwohner. Davon leben rund
11.500 Bewohner in der Kernstadt von Wipperflrth, etwa 10.900 Einwohner sind in den Kirchdér-
fern, den Dorflagen und Weilern zuhause. Einen Uberblick tber die Einwohnerverteilung gibt die
Tabelle 2-1 auf der folgenden Seite.

Als Wohnstandort ist die Hansestadt Wipperflurth aufgrund ihrer landlichen Lage im Bergischen
Land mit ihrem Natur- und Landschaftswert und noch giinstigen Grundstickspreisen attraktiv.
Weite Wege zu (ober-) zentralen Einrichtungen oder zu den Arbeitsplatzen in den benachbarte
Ober- und Mittelzentren werden in Kauf genommen. Auch innerhalb des Stadtgebietes missen
lange Wege zurlckgelegt werden. Die zentralortlichen Einrichtungen konzentrieren sich auf die
Kernstadt und besonders auf die Innenstadt. Nur etwas mehr als die Halfte der Einwohner lebt
hier; die andere Halfte muss besonders mobil sein, um diese Einrichtungen aufsuchen zu kénnen.

Die Innenstadt mit ihrem Uberwiegend kleinteiligen Einzelhandel, zwei Vollsortiments-Lebensmit-
telmarkten (Bahnstra3e und Hindenburgstrafl’e), Cafés und Restaurants sowie dem Marktplatz
befindet sich im oder direkt am historischen Ortskern sidlich der Wupper. Hier liegt auch das
Rathaus mit der Stadtverwaltung und sind viele Dienstleistungseinrichtungen (u.a. Banken, Spar-
kasse, Rechtsanwalte, Arzte), sodass sich hier einerseits viele Arbeitsplatze konzentrieren, an-
dererseits auch viele Besucher diese Einrichtungen aufsuchen. Im Umfeld der Innenstadt befin-
den sich weitere Nahversorgungseinrichtungen (Lebensmitteldiscounter an der Radiumstralie,
nordlichen Bahnstral3e, Gaulstrale und westlich vor der Kernstadt an der Lenneper Stral3e). Das
Krankenhaus liegt am sidlichen Ortsausgang nahe der B 506.

Die Hansestadt Wipperfiirth besitzt ein grol3es Bildungsangebot. Dabei werden die weiterflihren-

den Schulen nicht nur von stadtischen Schilerinnen und Schulern, sondern auch aus den Nach-
barstadten besucht. In der Kernstadt sind ein Standort des Bergischen Berufskollegs und vier
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weiterfihrende Schulen (zwei Gymnasien, eine Realschule, eine Hauptschule), drei Grundschu-
len und eine Forderschule angesiedelt. Die Grundschulen bilden jeweils einen Verbund mit Teil-
standorten, die in den Kirchdorfern Agathaberg, Kreuzberg und Wipperfeld vorhanden sind.

In den sieben Kirchddrfern ist die Versorgung aufgrund des geringen Bevolkerungspotenzials
deutlich schlechter ausgepragt. Kreuzberg verfiigt Gber einen Frische- und Getrankemarkt und
Thier tber einen blrgerschaftlich betriebenen Dorfladen. Ansonsten ist die landliche Bevolkerung
auf die Nahversorgungsmarkte der Kernstadt oder in Nachbarstadten angewiesen. Entspre-
chende Angebote sind aus manchen Kirchdérfern und Weilern in den Nachbarorten Halver, Lind-
lar-Frielingsdorf und Hiickeswagen in ahnlicher Entfernung wie in der Innenstadt von Wipperfirth
erreichbar. Die Kreisstadt Gummersbach bietet ein deutlich gré3eres und vielfaltigeres Dienst-
leistungs- und Einkaufsangebot, liegt aber auch 30 Minuten (Kfz-Fahrt) bis 40 Minuten (Buslinie
336) von der Innenstadt Wipperflrth entfernt.

Einwohner der Hansestadt Wipperfurth 22.200
davon:

- Kernstadt Wipperfirth 11.430
- Wipperfeld 730
- Thier 540
- Agathaberg 900
- Dohrgaul 940
- Onhl 740
- Klaswipper 540
- Kreuzberg 1.060
- Egen 560
- Hammern 780
Bewohner in den Kirchdorfern 6.770
Randlagen 4.014
Einwohnerdichte [EW/km?] 187,8
Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte 8.200
Auspendler 6.150
Einpendler 5.050
Kfz-Bestand 13.800
Pkw-Dichte je 1000 EW 659

Tabelle 2-1: Strukturdaten der Stadt Wipperfurth
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Einen Uberblick tber die Nutzungen und Einrichtungen der Kernstadt und der Kirchdérfer sowie
die Verkehrserschliel3ung bieten die Ortsteilsteckbriefe in der Anlagengruppe 2.

Der Arbeitsmarkt in einer kleinen bis mittleren Stadt ist naturgemaf beschrankt. Arbeitsplatze
bietet die Innenstadt mit ihren Dienstleistungs- und Gewerbearbeitsplatzen. Weiterhin besitzt der
Wirtschaftsstandort Wipperfirth acht Gewerbegebiete:

- Gewerbegebiet Himmern (15 ha)

- Gewerbegebiet Weinbach — Klingsiepen (14 ha)

- Gewerbegebiet Biesenbach (6ha)

- Gewerbegebiet Kupferberg (6ha)

- Gewerbegebiet Egerpohl (4 ha)

- Gewerbegebiet Talstralle (3 ha)

- Gewerbegebiet Niedergaul (3 ha)

- Gewerbegebiet Niederklippelberg (2 ha).

Rund 8.200 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte sind am Arbeitsort Wipperflrth gemeldet,
davon 52 % im produzierenden Gewerbe (IT.NRW, 31.12.2021). Die groRten Arbeitsgeber sind
die Voss Holding GmbH + Co. KG und die Jockey Plastik Wipperfirth GmbH.

2.2 Strukturdaten und Pendlerstrome

In den vergangenen Jahren weist die Bevolkerungszahl eine stagnierende bis leichtfallende Ten-
denz auf (siehe Bild 2-1). Die Bevolkerungsprognose des Landesbetriebes IT.NRW' (Information
und Technik Nordrhein-Westfalen, 2020) weist bis zum Jahr 2035 einen Bevolkerungsrickgang
auf etwa 20.000 Einwohner aus. Die demographische Entwicklung I&sst erwarten, dass die An-
zahl der alteren Menschen deutlich zunehmen und derjenigen jlunger als 60 Jahre deutlich ab-
nehmen wird.
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Bild 2-1 Einwohnerentwicklung und Motorisierungsentwicklung Stadt Wipperflirth

1 Statistisches Landesamt Nordrhein-Westfalen IT.NRW
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Ein standiger Zuwachs ist hingegen bei den Pkw-Zulassungszahlen zu erwarten (siehe Bild 2-
1). Waren im Jahr 2010 noch rund 12.500 Kfz im Stadtgebiet zugelassen, sind es Anfang 2020
schon 13.800 Pkw. Die Motorisierung ist somit in rund 10 Jahren von 541 Pkw/1.000 Einwohnern
auf 659 Pkw/1.000 Einwohnern gestiegen. Zum Vergleich: Im Durchschnitt des Oberbergischen
Kreises sind 630 Pkw/1.000 Einwohnern, im Landesdurchschnitt NRW 563 Pkw/1.000 Einwohner
zugelassen. Deutlich zeigen sich die Unterschiede zwischen den landlichen Rdumen und den
Stadten in der Motorisierung. In der Stadt KdlIn sind beispielsweise nur 444 Kfz/1.000 Einwohner
zugelassen. Im landlichen Raum sind, mangels attraktiver Verkehrsmittelalternativen deutlich
mehr Menschen auf den individuellen Pkw als Transportmittel angewiesen.

Deutlich zugenommen hat in den letzten Jahrzehnten auch das Pendeln zwischen Wohnung und
Arbeitsplatz Uber die Gemeindegrenzen hinweg. In den Zeiten hoher Arbeitslosigkeit (in den
1980-er und 1990-er Jahren) wurde Flexibilitat in der Arbeitsplatzwahl empfohlen. Die Diversifi-
zierung der Unternehmen und andererseits die Spezialisierung der Tatigkeiten haben dazu ge-
fuhrt, dass vielfach am Wohnort keine geeigneten Arbeitsplatze angeboten werden. Mittlerweile
pendelt ein Grofteil der Beschaftigten.

In der Hansestadt Wipperfirth befinden sich rund 8.200 Beschaftigte am Arbeitsort. Von diesen
pendeln 5.031 (2079) von aulRen ein (61 %). Nur etwa 3.000 Beschaftigte stammen somit aus
dem eigenen Stadtgebiet. Seit dem Jahr 2010 hat die Zahl der Einpendler um rund 1.000 Be-
schaftigte zugenommen.

Ahnlich sich es bei den Auspendlern aus. Im Stadtgebiet Wipperfiirth wohnen fast 9.000 sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigte. Nur rund 3.000 Menschen arbeiten in der eigenen Stadt.
6.136 Beschaftigte pendeln hingegen in eine Nachbarstadt zu ihren Arbeitsplatz. Dies sind 68 %
der Beschéftigten. Seit 2010 hat die Zahl der Auspendler um fast 900 Beschaftigte zugenommen.
Im Jahr 2010 waren es noch 5.261 Auspendler.?

Die Verteilung der Ein- und Auspendler nach den wichtigsten Herkunfts- und Zielgemeinden kann
den Bildern 2-2 und 2-3 entnommen werden. Nach Hiickeswagen, Lindlar und Marienheide be-
stehen die starksten Pendlerbeziehungen: 14 % aller Pendlerbewegungen werden zwischen Wip-
perfurth und Hickeswagen abgewickelt, 10 % zwischen Wipperfurth und Lindlar und 7 % zwi-
schen Wipperflirth und Marienheide.

Neben dem Berufspendeln existieren jedoch noch vielfaltige andere Pendlerbewegungen, die
Mobilitat auslosen, sowohl zwischen den Kirchdorfern und der Kernstadt Wipperfirth als auch
zwischen der Hansestadt insgesamt und den Nachbarstadten:

- Ausbildungspendler (Berufsausbildung, Studium),

- Gesundheitswesen (Facharzte, Physiotherapie ...),

- Einkaufe / Beratung in Fachgeschaften,

- Private Erledigungen (Familien- und Freundesbesuch ...),

- Kultur, Freizeit- und Gastronomie (Kino, Theater, Ausgehen ...).

Diese Liste ist sicherlich nicht abschlielend und soll nur aufzeigen, dass Mobilitat fir eine Vielzahl
an taglichen Aktivitaten erforderlich ist. Dabei zeigen Haushaltsbefragungen in unterschiedlichen

2 Alle Daten IT.NRW, 2019
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StadtgréRen, dass die Anzahl der taglich zuriickgelegten Wege fur alle Menschen in ahnlicher
GréRenordnung (um 3,5 bis 3,8 Wege pro Tag) liegt. Zwischen Stadt- und Landbevélkerung be-
steht der wesentliche Unterschied in den zuriickgelegten Entfernungen und im verwendeten Ver-

kehrsmittel.
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Bild 2-3: Berufsauspendler Stadt Wipperfirth
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2.3 VerkehrsstraBennetz

Das HauptstralRennetz der Hansestadt Wipperflirth wird insbesondere durch die klassifizierten
Bundes-, Landes- und Kreisstral’en gebildet. Diese stellen die Verbindungen aus der Kernstadt
in die Wipperflrther Kirchdorfer und zu den Nachbarstadten her. Auch wesentliche innerértliche
Verbindungen verlaufen Uber das klassifizierte Strallennetz. Fur die Bundes- und Landesstrallen
ist als StralRenbaulasttrager der Landesbetrieb Stralenbau NRW (Regionalniederlassung Rhein-
Berg) zustandig. Die KreisstralRen liegen in der Baulast des Oberbergischen Kreises.

Das Bild 2-4 zeigt das Hauptstralennetz im Stadtgebiet von Wipperfirth. Die Uberregionalen
Verbindungsstrallen B 506 und B 237 treffen sich dabei in der Kernstadt von Wipperfurth, wobei
die B 506 uUber die Gladbacher und die Lenneper Stral3e die Innenstadt durchfahrt. Die B 237
umfahrt die Innenstadt hingegen als Nordumgehung. Durch ihren Bau konnten die Stralten der
Innenstadt grundlegend entlastet und die Voraussetzungen zu ihrer Neugestaltung geschaffen
werden.
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Bild 2-4: HauptstraRennetz Wipperfirth

Die Hauptverkehrsstralien haben die folgenden Funktionen:

- Die B 506 beginnt in der Kernstadt Wipperfirth am sogenannten ,Blechmann-Kreisel, dem
Kreisverkehr mit der B 237. Uber die Gladbacher StralRe und einen Abschnitt der Lenneper
Stralde gefuhrt, berthrt die B 506 die Innenstadt am Kdélner Tor. Im Stadtgebiet bindet sie das
Gewerbegebiet Klingsiepen und den Ortsteil Wipperfeld an, wobei sie weitgehend anbaufrei
verlauft. Die B 506 fihrt im Weiteren an Kirten vorbei Uber Bergisch-Gladbach nach Kaéln-
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Mulheim. Aufgrund ihrer Verbindungsfunktion zum Mittelzentrum Bergisch-Gladbach und in
das Oberzentrum Kaln ist sie von hoher Bedeutung fir die Hansestadt Wipperfrth.

- Die B 237 verlauft mit einer Gesamtlange von 31 km in Ost-West-Richtung zwischen Kierspe
Uber Wipperfiurth nach Remscheid. Sie flihrt quer durch die Hansestadt und bindet die Kirch-
dorfer Ohl / Klaswipper und Hdmmern an die Innenstadt an. Da die B 237 eine wichtige Ver-
bindungsfunktion auch fur die Nachbarstadte erflllt und als Querspange zwischen den Auto-
bahnen A 1 und A 45 dient, wird neben dem Ziel- und Quellverkehr der Hansestadt Wipper-
furth auch erheblicher Durchgangsverkehr aufgenommen.

- Die L 284 verlauft stdlich von Halver entlang dem Wipperflrther Ortsteil Kupferberg und als
Lidenscheider Stra3e und Gaulstralle Uber den Surgéres-Platz im Zentrum von Wipperfirth.
Von dort aus fuhrt die L 284 in Richtung Stden dber Lindlar, Résrath und Overath nach Koln-
Kalk.

- Die L 286 beginnt stidlich der Kernstadt von Wipperfirth am Gewerbegebiet Peddenpohl der
B 506 und fuhrt Gber Kirten und Bergisch Gladbach, ehe sie in KéIn-Dellbriick, erneut auf die
B 506 trifft und entsprechend ins Oberzentrum Kéln fihrt.

- Die L 302 zweigt stidlich der Kernstadt Wipperflrth aus der L 284 ab, bindet peripher Agatha-
berg und Dohrgaul an und fihrt Gber Lindlar-Frielingsdorf nach Engelskirchen zur dortigen
Autobahnanschlussstelle an der A 4.

- Die L 129 zweigt nahe Wipperfeld aus der B 506 ab und fuihrt durch das Kirchdorf nach Lindlar.

- Die Kreisstralle K 13 Gbernimmt von Wipperfirth bis Schwenke die wesentliche verbindende
Funktion zwischen der B 237 und der B 229 und bindet im Stadtgebiet Wipperflurth das Wohn-
gebiet Neye an. Die K 30 fuhrt von der L 284 (Schleise / Wasserfuhr) Uber Kreuzberg zur K 13

- Die K18 liegt im sudlichen Stadtgebiet von Wipperfurth und verlauft in West-Ost-Richtung
zwischen Jorgensmuhle und Marienheide. In der Hansestadt wird eine Tangentialverbindung
mit relativ schmaler Fahrbahn zwischen Thier, Agathaberg, Dohrgaul und Ohl hergestellt.

Das klassifizierte StralRennetz wird durch einige gemeindliche Verkehrsstralen erganzt. In der
Innenstadt sind dies die Gartenstrale und die Ringstralte sowie die Lenneper Stralte. Weiterhin
kénnen die Strallen Beinghausen und Egen als Anbindungsstralen des Kirchdorfs Egen, die
WestfalenstralRe als Verbindungsstralle zwischen Kreuzberg und Halver-Anschlag sowie die Jo-
hann-Wilhelm-Roth-Strae (auRerhalb des angebauten Teils) als Verkehrsstrallen mit innerge-
meindlichen Verbindungsfunktionen bewertet werden. Daneben haben eine Vielzahl von zumeist
schmalen Straflten Verbindungs- und ErschlieSungsfunktionen fir die Weiler und Einzelgehdofte.

Eine direkte Anbindung an das Autobahnnetz ist in Wipperfirth nicht vorhanden und wird erst in
einem Umkreis von etwa 15 Kilometern mit den Anschlussstellen Remscheid-Lennep (A 1) und
Engelskirchen A 4 hergestellt. Die Anschlussstelle Meinerzhagen an der A 45 ist nach etwa 20
km erreicht. In der Anlage 1-2 sind die Anbindungen an das Autobahnnetz dargestellt. Die Fahr-
zeiten zu den nachstgelegenen Autobahnanschlussstellen dauern 20 bis 30 Minuten.
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2.4 Offentlicher Personennahverkehr

Die Hansestadt Wipperfurth liegt im Verkehrsbund Rhein-Sieg und ist ausschlie3lich Gber Busli-
nien an den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) angebunden. Eine direkte Anbindung an
den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist nicht vorhanden und wird erst in Bergisch Glad-
bach mit der S-Bahnlinie 11 (Bergisch Gladbach — KdlIn), Lidenscheid-Brigge oder Meinerzha-
gen durch die Regionalbahn 25 (Lidenscheid — Gummersbach — Kdln) oder in Remscheid-Len-
nep mit der S-Bahnlinie 7 (Wuppertal — Remscheid — Solingen) erreicht.

¢ Busverkehrsangebot

Das Stadtgebiet der Hansestadt Wipperfurth wird von regelmafig verkehrenden Buslinien sowie
nach Bedarf verkehrende Taxi-Bussen bedient. Beim Taxi-Bus handelt es sich um Taxen oder
Mietwagen, die im Auftrag der Verkehrsbetriebe anstelle von Bussen auf festen Linien von Hal-
testelle zu Haltestelle fahren, wenn mindestens eine Person das Angebot nutzen méchte. Der
Taxi-Bus muss mindestens 30 Minuten vor der gewlinschten Abfahrtzeit bestellt werden.

> Rundkurs
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Bild 2-5: Busliniennetz Wipperfurth mit den Haltestellen
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Derzeit wird Wipperfurth von neun Buslinien und einem Linientaxi erschlossen, die von der Ober-
bergischen Verkehrsgesellschaft (OVAG), der Markischen Verkehrsgesellschaft (MVG) und der
wupsi GmbH betrieben werden. Bild 2-5 zeigt das Busliniennetz der Hansestadt Wipperfirth. Das
Fahrtenangebot stellt die nachfolgende Tabelle 2-2 zusammen.
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. . Takt
Linie | Betreiber Streckenverlauf Mo-Er Sa So
55 MVG Lidenscheid - Halver — Wipperfirth und zurtick kein - -
Takt
332 OVAG Wipperfirth Bus Bf — Lindlar Bus Bf — Engelskir- 60" 120 120"
chen Bf und zuriick
333 OVAG Wipperfirth Bus Bf — Dohrgaul — Engelskirchen 60 120” 120"
Bf und zuriick
336 OVAG Gummersbach Bf — Wipperfirth Bus Bf — Hi- | 30°-60° 60° 60°
ckeswagen — Remscheid Lennep Bf und zurtick
336R | OVAG Ohl — Rénsahl und zuriick kein kein
Takt** Takt**
337 OVAG Wipperfirth Bus Bf — Neye — Egen — Neye — kein
Wipperfiurth Bus Bf und zurtick Takt
338 OVAG Wipperflrth Bus Bf — Wasserfuhr — Kreuzberg — | 30°-120° kein
Wasserfuhr — Wipperflrth Bus Bf und zuriick Takt**
426 wupsi Berg. Gladbach (S) — Kirten — Wipperfirth Bus 60’ 60° 60°
Bf und zurick
427 OVAG Berg. Gladbach (S) — Kiirten — Wipperfeld — Wip- 60’
Wupsi perfirth Bus Bf und zurlick
429 OVAG Wipperfirth St.-Angela-Gym.- Wipperfirth Bus kein
Wupsi Bf — Eichhof und zurtick Takt
* als Taxibus
** als Linientaxi

Tabelle 2-2: Buslinienangebot Wipperfirth

Die regelmafig verkehrenden Buslinien nehmen in der Regel zwischen 6 und 7 Uhr ihren Betrieb
auf und bieten einen (angenaherten) Stundentakt bis 19/20 Uhr. Die Buslinie 336, die zwischen
Gummersbach und Remscheid-Lennep Uber Wipperfurth und Hickeswagen fahrt, bietet auf ih-
rem Nordast auch ein erweitertes Angebot zwischen 5 und 24 Uhr mit einem zeitweisen 30-Mi-
nuten-Taktverkehr. An Samstagen und Sonntagen ist das Fahrtenangebot deutlich schlechter.

In den Bildern 2-6 bis 2-8 werden neben den einzelnen Buslinienasten auch die Haltestellen mit
ihren Einzugsbereichen und das Fahrtenangebot fir die verschiedenen Wochentage veranschau-
licht. Im Nahverkehrsplan 2017 des Oberbergischen Kreises ist der ful3laufige Haltestellenein-
zugsbereich in Siedlungsbereichen tber 200 Einwohnern mit 500 Meter festgelegt. Aufgrund von
Erfahrungen und dem Hinweis auf Einhaltung einer Mindestmobilitat ist insbesondere im Bereich
der Kernstadt Wipperfurth der Haltestelleneinzugsbereich auf 300 Meter reduziert.

Mit dem vorhandenen Busliniennetz und bei einem Haltestelleneinzugsbereich von 300 Metern
wird nicht das ganze Gebiet der Kernstadt erschlossen. Die erschlossenen und nicht direkt er-
schlossenen Bereiche sind in der Anlage 1-5 gargestellt. Nicht erschlossen vom Linienverkehr
werden die Gebiete Felderhof, Sanderhéhe, Paddenpohl, Disterohl, das Gewerbegebiet Leiers-
muhle, die Leye-Siedlung, und das Gebiet um den Westfriedhof.
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Bild 2-6: Buslinienangebot Montag bis Freitag, Fahrplan 2021/22

Bild 2-7: Buslinienangebot Samstag (2021/22) Bild 2-8: Buslinienangebot Sonntag (2021/22)

Runge IVP, Ingenieurbdro fiir integrierte Verkehrsplanung



Mobilitdtskonzept Wipperfirth 2040 - Zustandsanalyse Verkehrswegenetz 2-11

Aufierhalb der Kernstadt wird der Einzugsradius von 500 Meter bestimmt. Es zeigt sich, dass ein
GroRteil der Kirchdorfer innerhalb eines angemessenen Einzugsradius liegt. Agathaberg ist zum
Zeitpunkt der Zustandsanalyse jedoch ein unerschlossener Siedlungsbereich. Auch im Ortsteil
Egen ist aufgrund des auf den Schilerverkehr ausgerichteten Fahrplan eine nicht ausreichende
Anbindung vorhanden.

An Sonntagen werden das nordostliche der Kernstadt gelegene Kreuzberg und die Siedlungsbe-
reiche um die Halver Stral3e (L 284) ebenfalls nicht mehr erschlossen. Es besteht sonntags kein
OPNV-Angebot.

Die Buslinien treffen sich in der Wipperfurther Innenstadt am Surgéres-Platz, der somit den Ver-
kniipfungspunkt im OPNV-Netz der Hansestadt bildet. Aufgrund seiner bestehenden Gestaltung,
die seit vielen Jahren bemangelt wird, kann er diese Funktion jedoch nur sehr unzureichend wahr-
nehmen. Es mangelt an Halte- und Wartepositionen fir die Busse, Aufenthaltsflachen fir die
Fahrgaste, gesicherte und barrierefreie Gehwege und an der Orientierung. Die Neugestaltung
und Optimierung zur einem ZOB (Zentraler Omnibusbahnhof) ist stadtischerseits beschlossen
und mit dem Oberbergischen Kreis als Aufgabentrager und den Busunternehmen weitgehend
abgestimmt.

Den einzelnen Buslinien kommen die folgenden Funktionen zu:

- Die Buslinie 336 (OVAG) bindet Wipperfirth an die Nachbarstadte Hickeswagen und Rem-
scheid-Lennep im Nordwesten sowie Marienheide und Gummersbach im Sldosten an. Diese
Buslinien stellt eine zentrale und aufkommensstarke Linie in Oberbergischen Kreis dar. Die
Taktung der Buslinie liegt montags bis freitags zwischen 30 und 60 Minuten, wobei der Nordast
mit mehr Fahrten bedient wird. An Wochenenden liegt die Taktung sowohl samstags als auch
sonntags bei 60 Minuten.

Erganzt wird die Linie durch die 336R, welche zwischen Montag und Freitag finfmal und am
Samstag sechsmal als Linientaxi zwischen Ohl und Rénsahl Markt verkehrt und somit eine
Anbindung des 6stlich gelegenen Stadltteils von Kierspe an die Hauptlinie schafft. Die Fahrzeit
liegt hier bei zwei Minuten.

- Die Linie 337 (OVAG) erschlief3t ohne Taktung den ndrdlichen Bereich Wipperfurth. Sie fuhrt
als Rundkurs von Wipperfurth Bus Bf Gber Wipperfirth-Neye bis ins nérdliche Kirchdorf Egen.
An Schultagen werden 8 Fahrten, an Ferientagen nur 4 Fahrten (teilweise als Linientaxi). Das
Kirchdorf Egen wird an Schultagen mit 3 Fahrten angebunden, davon eine als LinienTaxi.
Samstags und sonntags liegt auf dieser Linie kein Fahrtenangebot vor.

- Die Linie 55 (MVG) verkehrt zwischen Wipperfirth Surgéres-Platz Gber Halver nach Luden-
scheid Bf. und erschlielt dabei den norddstlichen Bereich des Stadtgebietes. Sie wird ohne
Taktung betrieben und verkehrt Montag bis Freitag jeweils viermal aus dem Stadtgebiet Wip-
perfurth nach Lidenscheid.

- Die ErschlieBung des nordéstlichen Stadtgebiets wird durch die Linie 338 (OVAG) erganzt.
Diese fahrt als Rundlinie von Wipperfiirth Bus Bf Gber Wipperfirth-Wasserfuhr, Kreuzberg und
Kupferberg zurtick nach Wipperfurth Bus Bf. Die Taktung dieser Linie liegt Montag bis Freitag
zwischen 30 und 120 Minuten. An Samstagen wird sie als Linientaxi betrieben. Sonn- und
Feiertags findet kein Linienbetrieb statt.
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- Die Anbindung der sudlichen Stadtgebiete wird durch die Linien 332 und 333 (OVAG) sicher-
gestellt. Die Linie 332 verkehrt entlang der L 284 zwischen Wipperflrth Bus Bf, Lindlar Bus Bf
und Engelskirchen Bus Bf. Auf der GaulstralRe fiihrt die Linie 333 parallel, dann jedoch Uber
die L 302 Gber Dohrgaul, Frielingsdorf Bus Bf nach Engelskirchen. Beide Linien verkehren von
Montag bis Freitag im 60 Minuten Takt. Samstags und sonntags wird die Taktung auf 120
Minuten erhéht. Keine der beiden Linien bindet direkt Agathaberg an.

- Die Linie 426 (wupsi, OVAG) bindet das Kirchdorf Thier an und verkehrt tber Kirten nach
Bergisch Gladbach Bf. Montag bis Sonntag verkehrt die Linie im 60 Minuten Takt.

- Die Buslinie 427 (wupsi, OVAG) wird von Montag bis Freitag betrieben und bindet das Kirch-
dorf Wipperfeld an. Diese verkehrt in einem 60 Minuten Takt zwischen Wipperfiurth ZOB —
Kirten — Bechem — Bergisch Gladbach Bf.

- Die Buslinie 429 (wupsi, OVAG) flihrt zwischen dem St.-Angela-Gymnasium tUber Wipperfiirth
Bus Bf nach Kurten-Durscheid. Fur den Schulerverkehr sind hierbei zu dem morgendlichen
Schulbeginn und zum Schulschluss drei Fahrten zwischen Wipperfiirth Bus Bf und St.-Angela-
Gymnasium zu verzeichnen. Da die Buslinie hauptsachlich auf den Schilerverkehr ausgelegt
ist, wird diese am Samstag und Sonntag nicht betrieben.

Das Fahrtenangebot des OPNV in Wipperfirth bietet auf den wesentlichen Verbindungen keine
Alternative zum individuellen Pkw. Allein das Fahrtenangebot der Linie 336 nach Gummersbach
bzw. Uber Hlickeswagen nach Lennep und das Angebot der Linie 426 von/nach Bergisch Glad-
bach kann in Hinblick auf das Taktangebot Uberzeugen.

Zum Analysezeitpunkt 2020/21 fehlt eine OPNV-Bedienung von Agathaberg. Das Angebot fir die
Kirchdérfer Dohrgaul, Kreuzberg und Kupferberg ist mangelhaft. Das Fahrtenangebot in Egen ist
auf den Schulerverkehr ausgerichtet und bietet keine weitere Verbindung an.

In den Tagesrandzeiten sowie am Wochenende sind in weiten Teilen des Stadtgebietes Bedie-
nungsliicken vorzufinden.

e Biirgerbus Wipperfiirth

Der Burgerbus fir die Kernstadt Wipperfirth wird seit dem 14.04.1997 durch den Blrgerbusver-
ein Wipperfurth e.V. angeboten. Dabei werden der Ortsteil Neye und die an den Hangen gelege-
nen Wohnquartiere an die Innenstadt und den Verknipfungspunkt Surgéres-Platz angebunden.
Aus den aulReren Wohngebieten sind die FulRwege zu den Bushaltestellen sehr weit; die Stral’en
an den Hangen jedoch kaum von den Linienbussen zu befahren. Insbesondere fur Mobilitatsbe-
eintrachtigte, die Uber ein kein Auto verfiigen oder dieses nicht mehr steuern besteht somit ein
Mobilitatsangebot. Das Bild 2-9 zeigt die Linienwege, die von den finf Blrgerbusschleifen ge-
fahren werden.

Start- und Zielpunkt der funf Schleifen ist der ZOB Surgéres-Platz. Montags bis freitags werden

vormittags nach 8:45 Uhr jeweils 2 Fahrten angeboten. Nachmittags erfolgen an Dienstagen und
Donnerstag weitere 2 Fahrten.
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Bild 2-9: Linienplan Blrgerbus Wipperfirth

Der Burgerbusbetrieb erfolgt mit zwei Kleinbussen (8 Sitzplatze flr Fahrgaste) durch den ehren-
amtlich agierenden Burgerbusverein Wipperfurth e.V., den es seit 1996 gibt. Der Blrgerbusverein
hat rund 120 Mitglieder und verfugt Gber rund 40 Fahrerinnen und Fahrer, die durchschnittlich
zweimal im Monat eingesetzt werden. Die jahrliche Fahrleistung betragt rund 40.000 km.

Der Fahrpreis betragt auf allen Fahrtstrecken fir Erwachsene 1,90 € und fur Kinder zwischen
sechs und vierzehn Jahren 1,00 €. Die Beférderung von entsprechend berechtigten Behinder-
ten und Inhabern von Familienpassen ist unentgeltlich.

e Dorf-Birgerbus Wipperfiirth

Der Dorf-Birgerbus ist seit dem 18.11.2013 durch den Dorf-Blrgerbusverein Wipperfirth e.V. in
Betrieb. Damals hat sich eine Interessen-Gemeinschaft aus den Dérfern Agathaberg, Dohrgaul,
Thier und Wipperfeld gebildet, die sich zum Ziel gesetzt hat, die Mobilitat der Blrger der Wipper-
further Kirchdorfer zu verbessern. Zwar sind die Dorfer, mit Ausnahme von Agathaberg, an den
offentlichen Nahverkehr angebunden. Aber die Streuhdfe und Weiler liegen zum Grofiteil weit
entfernt von jeglichen OPNV-Haltestellen. Insbesondere die Alteren oder Gehbehinderten ohne
Auto sind hier in ihrer Mobilitat stark eingeschrankt, wenn nicht eine Mitfahrgelegenheit bei Kin-
dern Verwandten oder Nachbarn besteht. Hier will der Dorf-Burgerbus einspringen und zu mehr
Mobilitat verhelfen.

Insgesamt gibt es 3 Linienaste (siehe Bild 2-10), die teilweise unterschiedlich an den Wochenta-
gen bedient werden, um mit dem einen Kleinbus auszukommen:
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- Dienstags, donnerstags und freitags wird das Grundnetz Wipperfeld (blaue, gelbe, rote, griine
Linien) jeweils zweimal am Vormittag und an Donnerstagen die gelbe Linie zweimal am Nach-
mittag bedient. Die Mitte von Wipperfeld wird somit mit 10 Fahrten in der Woche angefahren.

- Die pinkfarbene Linie versorgt Himmern mit je 2 Fahrten montags und mittwochs.

- Die braune Linie bedient Thier, Agathaberg und Dohrgaul mit je 2 vormittaglichen Fahrten
Montag, Mittwoch und Freitag.

Alle Dorf-Blrgerbuslinien beginnen und beenden ihre Rundfahrten ab Surgéres-Platz in der In-
nenstadt von Wipperfiirth, sodass eine Ubergangsmaglichkeit zu den Buslinien der OPNV-Be-
triebe besteht.

[ Wippertith - &

“““Klaswipper

Onhl

A
==

Bild 2-10: Linienplan Dorf-Burgerbus Wipperfirth, Analyse 2021
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2.5 Radverkehrsnetz

Durch die Hansestadt Wipperfirth fihrt der Bergische Panoramaradweg, der nicht nur touristisch
eine grofRe Bedeutung hat. Flr den Alltagsverkehr bietet die ehemalige Bahntrasse eine Verbin-
dung aus der Innenstadt bzw. der Kernstadt von Wipperfiurth nach Hickeswagen und Wermels-
kirchen bzw. nach Marienheide. Auch die Kirchddrfer Hammern und Ohl - Klaswipper sind ange-
bunden. In weiten Abschnitten bietet dieser Radweg, der allerdings auch von FuRgangern im
Mischverkehr genutzt wird, einen weitgehend ebenen, 2,50 m breiten Fahrweg. Abschnittsweise
(z.B. Bereich Raiffeisenmarkt) bestehen aufgrund nicht ausreichender Breiten auch Probleme.

Im vorliegenden Mobilitatskonzept wird vor allem der Alltagsverkehr mit dem Fahrrad behandelt.
DarUber hinaus wird auf die touristische Bedeutung der Hansestadt Wipperfurth und des Bergi-
schen Landes auch fir den Radtourismus hingewiesen. Gerade die E-Mobilitat hat fir das Fahr-
rad ganz neue Potenziale in topographisch anspruchsvollem Gelande geweckt, sodass wahrend
des Sommerhalbjahres viele Fahrradtouristen auf den Wegen und StralRen wahrgenommen wer-
den.

Das landesweite Radwegenetz (siehe Bild 2-11) nutzt nicht nur den Bahntrassenradweg, son-
dern auch Bundes- und Landesstralen (B 506, L 284), die aufgrund fehlender Radwege und ho-
her Fahrgeschwindigkeiten nur unzureichend fur das Radfahren geeignet sind.

Insgesamt ist die Radwegeinfrastruktur unzureichend und bildet kein zusammenhangendes Netz
wie Bild 2-12 auf der folgenden Seite zeigt.
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Bild 2-11: Landesweites Radwegenetz in Wipperfrth
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Bild 2-12: Radverkehrsanlagen in Wipperflrth

Weitgehend besteht kein zusammenhangendes Radwegenetz. Verbindungen zur Kernstadt feh-
len aus Kreuzberg, Thier und Egen bzw. sind lickenhaft wie entlang der B 237 (Klaswipper).
Stadteverbindungen beispielsweise nach Lindlar und Halver fehlen.

Als positiv flir den Radverkehr ist die gro3e Anzahl von Tempo 30-Zonen im Bereich der Kern-
stadt hervorzuheben. Aufgrund der geringen Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Autoverkehr
und Radverkehr eignen sich diese Stralen hervorragend fur das Radfahren.

2.6 FuBwegenetz

Jeder mobile Mensch geht zu Ful®. Ein groRer Teil der Wege am Tag wird zu Full gegangen.
Bevor in ein anderes Verkehrsmittel gestiegen wird, ist ein Wegeanteil zu Fuld gehend zurtickzu-
legen. Das ZufulRgehen erflllt wichtige Mobilitatsfunktionen, ist kostenfrei und steht allen Alters-
und Sozialgruppen zur Verfligung. Voraussetzung flr den Fuldverkehr ist die Barrierefreiheit.
Nicht nur flir mobileingeschrankte Menschen soll die Benutzung stral3enbegleitender Gehflachen
hindernisfrei, taktil und visuell abgegrenzt sein. Ziel dabei ist das Vermeiden von Barrieren in im
FuBverkehrsnetz. Dabei ist zwischen groRraumigen Barrieren, wie beispielsweise der stark be-
fahrenen B 237 und der Wupper im Kernstadt- bzw. Innenstadtbereich oder kleinrdumigen Barri-
eren wie fehlenden Querungshilfen an Stadtstralden zu unterscheiden.

Fehlende subjektive Sicherheit, wie beispielsweise ein nicht abgesenkter Gehweg an Knoten-
punkten kann die Mobilitat im FuRverkehr einschranken. Die Anforderungen betroffener Zielgrup-
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pen, besonders bei alteren Menschen mit Rollator oder Gehstock, jingere Menschen mit Kinder-
wagen oder Gehhilfen und selbstverstandlich Rollstuhlfahrende sind ist in die FuBverkehrspla-
nung und die Gestaltung der Strallenrdume mit einzubeziehen.

Die Grundstruktur des FuRwegenetzes in Wipperfurth wird durch die ausgebauten Gehwege ent-
lang der Straf3en gebildet. Mehrfach sind diese durch das Verkehrszeichen 240 StVO als gemein-
samer Geh- und Radweg ausgewiesen. Die gemeinsame Nutzung des meist zu schmalen Geh-
weges, weist haufig Probleme auf.

2.7 Mobilitatsvergleiche

Im vorliegenden Kapitel der findet eine Erreichbarkeitsanalyse unterschiedlicher Ziele und Fahrt-
zwecke statt. Zuerst wird dabei die Erreichbarkeit umliegender Bahnhéfe mit den am Surgéres-
Platz verkehrenden Buslinien aufgezeigt. Sodann werden beispielhaft die Wege bzw. Fahrten
unterschiedlicher Fahrtzwecke mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln bzw. Verkehrsmittelkombi-
nationen ausgewertet, um die Verbindungs- und Erreichbarkeitsqualitaten zu untersuchen.

2.7.1 Erreichbarkeit umliegender Bahnhofe

Die Hansestadt Wipperfurth verfiigt Uber keinen eigenen Anschluss an den Schienenpersonen-
nahverkehr. Die nachfolgende Tabelle 2-3 zeigt die Erreichbarkeit der umliegenden Bahnhdfe
vom zentralen Verknlipfungspunkt Surgéres-Platz. Aufgezeigt werden die zu benutzenden Bus-
linien, die reinen Busfahrzeiten (ohne Wartezeiten) und die an den Bahnhoéfen maoglichen An-
schllsse an Regionalbahn- und S-Bahnlinienund dem damit einhergehenden Zugang zum Schie-
nenpersonenverkehr.

Fahrtzeit Anschluss
Linie Betreiber Bahnhof zum Ziele
am Bahnhof
Bahnhof
332 OVAG | Engelskirchen Bf 43 RB25 Ludenscheid
Meinerzhagen
333 OVAG Engelskirchen Bf 35¢ RB25 Marienheide
] ] Gummersbach
336 OVAG Marienheide Bf 20¢ RB25 Engelskirchen
336 OVAG | Gummersbach Bf 44° RB25 Koin Hbf
Wuppertal Hbf
y RS-Lennep
336 OVAG RS-Lennep Bf 41 S7 Remscheid Hbf
Solingen Hbf
Berg.-Gladbach
426 wupsi Berg.-Gladbach Bf 57¢ S11 Kaln Hbf
Dormagen
Neuss
427 | OVAG/wupsi | Berg.-Gladbach Bf 55¢ S11 Diisseldorf Hbf

Tabelle 2-3: Fahrzeiten zu den umliegenden Bahnhofen
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Es wird deutlich, dass erhebliche Fahrzeiten mit den Linienbussen zurlckzulegen sind, um
SPNV-Haltepunkte zur erreichen. Der nachstgelegene Haltepunkt liegt in Marienheide und wird
von der RB25 angefahren. Die Fahrt nach Marienheide macht jedoch nur Sinn flir Fahrgaste, die
in Richtung Ludenscheid-Briigge, Hagen und Dortmund 6ffentliche Verkehrsmittel benutzen wol-
len.

Von Wipperflirth nach Bergisch Gladbach dauert die Buslinienfahrt fast 1 Stunde mit den Linien
426 oder 427. In weiteren 20 Minuten erreichen die Fahrgaste mit der S 11 den Kdlner Haupt-
bahnhof, wobei die Umsteigezeit von 8 Minuten zwischen der Busankunft und der Abfahrt der
S 11 hinzuzurechnen ist. In der Summe betragt die Fahrzeit rund 85 Minuten. Einen Vergleich mit
dem individuellen Pkw enthalt das folgende Kapitel.

2.7.2 Erreichbarkeitsanalyse und Verkehrsmittelwahl

Anhand der Beispiele von fiktiven Personen mit unterschiedlichen Fahrtzielen (vor allem im Be-
rufsverkehr) wurden Fahrzeitvergleiche mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln durchgefiihrt. Da-
bei sollte herausgearbeitet werden, ob es bei der alltaglichen Mobilitat attraktive Alternativen zum
individuellen Pkw gibt.

Beispiel 1: Berufsverkehr nach Koéin

Die fiktive Arbeitnehmerin Julia wohnt auf der Sanderhohe in der Kernstadt Wipperfirth und arbeitet am
Rande der Kdlner Innenstadt. Da sie im Kundenservice arbeitet, muss sie plnktlich um 8:30 Uhr an
ihrem Arbeitsplatz sein. Die Fahrtstrecke betragt 52 km.

Berg. Gladbach
START Sudeten- Dr.-Leo-

landstr. Zorn-Platz (S)

6:19 6:35 7:28 7:33

= I

s

426

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Sudeten-
landstr.

710

| 50°

e : . Minuten |
"""" R e e """

Unter Berlcksichtigung der Zugangszeit zur Bushaltestelle, der Umsteigezeit und den Fahrplanzeiten
sowie der Zugangszeit bendtigt der einfache Weg zur Arbeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln 109 Minu-
ten. Mit dem Pkw und unter Berucksichtigung der Parkplatzsuche wird rund 1 Stunde bendtigt. Somit ist
der Weg mit dem individuellen Kfz um 40 % kurzer; die Autofahrt kann rund 1 Stunde spater beginnen.

Nicht eingerechnet sind wahrscheinliche Zeitverluste aufgrund von Stauungen bei der Einfahrt in die
Kolner Innenstadt.
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Beispiel 2: Berufsverkehr nach Marienheide

Die fiktive Seniorenpflegerin Anke lebt in der Neye-Siedlung. lhre Frihschicht in einem Seniorenzentrum
in Marienheide beginnt um 6:00 Uhr. Die Fahrtstrecke betragt 14 km. Bei gutem Wetter fahrt Anke auch
gerne mit dem Fahrrad Uber den Bahntrassenradweg.

START Michael-
strale

Mit dem Bus wiirde Anke nicht punktlich in Marienheide an ihrem Arbeitsplatz ankommen, da die Buslinie
336 erst um 5:34 den 1. Kurs an ihrer Haltestelle anbietet. Mit dem Fahrrad benétigt sie rund 1 Stunde.
Der Pkw wiirde sie bereits nach 25 Minuten an ihr Ziel bringen.

Beispiel 3: Freizeit-'Wochenendverkehr nach Wuppertal

Jonas ist Abiturient und wohnt bei seinen Eltern auf der HindenburgstralRe. Samstags fahrt er gerne mit
seinen Freunden in einen Club in Wuppertal. Die Fahrtstrecke betragt rund 36 km.

START | Hingsn- it
burgatr. | pocndmts LemmpE

20221 2030 2105 21221

S | . Minuten |

Mit dem OPNV miisste die Gruppe bereits um 20:21 Uhr starten, um gegen 22:15 nach fast 2 Stunden
Reisezeit anzukommen. Mit dem Pkw dauert die Fahrt nur 1 Stunde. Morgens konnte er ab 5:43 Uhr
zuriickfahren. Allerdings wiirde die Fahrt fast 4 Stunden dauern.
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Die geschilderten drei Beispiele zeigen sehr deutlich die Mobilitdtsprobleme im Iandlichen Raum,
wenn betroffene Birgerinnen und Blrger nicht Gber einen eigenen Pkw verfligen. Es gibt eine
sehr grofle Vielfalt an Mobilitdtswiinschen und -erfordernissen, denen wirtschaftlich nicht mit ei-
nem offentlichen Linienverkehr nachgekommen werden kann. Da die 6ffentlichen Mittel fir den
OPNV beschrankt sind, werden diese zielgerichtet fiir Relationen und Fahrtenhaufigkeiten einge-
setzt, auf denen eine gewisse Nachfrage vorausgesetzt werden kann. Gerade fir diejenigen Men-
schen, die Uber kein Auto verfigen, weil sie als Jugendliche zu jung oder als Senioren zu alt sind
oder die auch nicht Uber das notwendige Einkommen zur Anschaffung oder Unterhaltung eines
Kfz verfligen, ergeben sich im landlichen Raum deutliche Mobilitatseinschrankungen.

Diejenigen Burgerinnen und Burger, die eine Wabhlfreiheit zwischen dem in der Familie vorhan-
denen Kfz und offentlichen Verkehrsmitteln haben, entscheiden zumeist nach Kriterien wie Zu-
verlassigkeit, Reisezeit, Gewohnheit und Bequemlichkeit. Auch die Kenntnis tber die Mobilitats-
alternativen (Fahrplan, Tarife, Ausbau des Liniennetzes und Umsteigebeziehungen, Radwege-
netz) muss zwingend vorhanden sein, um sich gegen das individuelle Kfz und fur die Mobilitats-
alternative zu entscheiden. In den letzten Jahren kommt als Entscheidungsalternative immer hau-
figer das Argument ,Klimaschutz* hinzu, um auf das Fahrrad oder den OPNV auszuweichen.

Im Falle der Hansestadt Wipperfurth muss festgestellt werden, dass das Auto das vorherr-
schende Verkehrsmittel sowohl im Berufs-, Einkaufs-/ Erledigungs- wie im Freizeitverkehr ist.

2.8 Kfz-Verkehrsmengen

Die Verkehrsmenge der Stralien ist in der Regel umso hdher je gréler ihre Bedeutung als
Verbindungs- und ErschlieBungsstralie ist. Insoweit beitzen die Bundesstrallen im Wipperfurther
Stadtgebiet auch die héchsten Verkehrsstarken, die sich innerhalb der Siedlungsschwerpunkte
durch den kleinrdumigen ErschlieRungsverkehr nochmals erhéhen.

Die trennende Wirkung einer Verkehrsstralle wird, neben der Stralenbreite, Uber die Kfz-
Verkehrsmenge bewertet, die diese Strale benutzt. Die Verkehrsstarke ist, neben dem
Schwerverkehrsanteil auch ein Indikator fur die Larm- und Abgasimmissionen, die von einer
Stralde ausgehen.

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes Wipperfirth 2040 wurden keine Kfz-
Verkehrserhebungen durchgefuhrt. Zurlckgegriffen wurde auf Daten des Landesverkehrs-
ministeriums aus dem Jahr 20153, somit auf Daten vor Beginn der Covid19-Pandemie, in dem
die letzte landesweite Stral’enverkehrszahlung durchgefihrt wurde. Fir den Kernstadtbereich
werden Daten einer Verkehrsuntersuchung zur Innenstadt von Wipperfiihrt aus dem Jahr 2019*
angeflhrt.

Bild 2-14 stellt die Kfz-Verkehrsmengen an einem durchschnittlichen Werktag (Montag bis Sams-
tag) im Stadtgebiet von Wipperfurth aus dem Jahr 2015 dar. Im gesamtstadtischen Bereich liegt
der Hochstwert an der B 237 in der Kernstadt ostlich des Kreisverkehrs mit der B 506 mit und
16.000 Kfz/24h. Im Streckenverlauf der B 237 wird eine Verkehrsmenge von rund 13.100 Kfz/24h

3 www.nwsib-online.nrw.de, Homepage des Landesbetriebs StraBenbau NRW
4 IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH: Verkehrsuntersuchung Hochstral3e Wipperfiirth, 2020
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in Richtung Hiickeswagen und 9.000 Kfz/24h in Richtung Marienheide erreicht. Die Ortsdurch-
fahrten von Hdmmern, Klaswipper und Ohl sind somit, neben der Nordtangente, stark belastet.
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Bild 2-13: Kfz-Verkehrsmengen an Werktagen, 2015 [Kfz/24h]

Die B 506, mit Verbindungsfunktion aus und nach Bergisch Gladbach weist eine Verkehrsmenge
von 12.500 in der stidlichen Ortseinfahrt der Hansestadt, auf der Gladbacher Strale, auf.

Eine hohe Verkehrsmenge besitzt auch die L 284, Gaulstrale, mit 10.000 an der stdlichen Orts-
einfahrt nach Wipperfirth. Stdlich der Gabelung mi der L 302 fahren rund 3.500 Kfz/24h auf dem
Agathaberger Weg, wahrend die L 302, Nagelsbuiichel, von rund 5.600 Kfz/24h befahren wird. In
der Richtung Halver besitzt die L 282 Verkehrsstarken von 4.000 bis knapp 5.000 Kfz/24h.

Die kreisangehdrigen Stral3en sind nur schwach befahren. Die K 13 gibt im Bereich der Neye-
Siedlung einen Wert von 2.300 Kfz/24h an. Die K 30 zwischen Kupferberg und Kreuzberg eine
Verkehrsmenge von 1.400 Kfz/24h. Die restlichen kreisangehorigen Stralden werden von 400 bis
900 Kfz/24h befahren.
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Bild 2-14: Kfz-Verkehrsmengen Innenstadt Wipperfurth, (/IGS 2020) [Kf7/24h]
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Wesentliche Kfz-Verkehrsstarken auf den Innenstadtstrallen kénnen einer Verkehrsuntersu-
chung der IGS, Ingenieurgesellschaft Stolz, aus dem Jahr 2020 mit einer Datenbasis aus 2019
entnommen werden. Das Bild 2-14 zeigt die Stralkenquerschnitte und die Verkehrsmengen der
Jahre 2019 und 2007, das heifl3t nach und vor dem Bau der Nordtangente (B 237n).

Demnach werden die Hochstralde und die Untere Stral3e jeweils noch von rund 4.000 Kfz/24h
befahren. Die Gaulstralte besitzt im Innenstadtbereich eine Verkehrsmenge von rund 3.700
Kfz/24h.

In der IGS-Verkehrsuntersuchung wird die werktagliche Verkehrsmenge auf der Ringstral3e nicht
genannt. Die Spitzenstundenwerte lassen sich jedoch auf eine tagliche Belastung von 6.000 bis
7.000 Kfz/24h hochrechnen, sodass die Ringstralle nach der B 506 die am starksten befahrene
Stralde im Innenstadtbereich ist. Die B 506 besitzt am Kdlner-Tor-Platz eine Belastung von rund
12.000 Kfz/24h.

2.9 Verkehrsmittelwahlverhalten

Im Rahmen der Beteiligungsverfahren der Bevélkerung an der Erstellung des Mobilitatskonzeptes
fanden eine Passantenbefragungen in der Innenstadt und eine Schilerbefragung statt.

2.9.1 Passantenbefragungen

Am Donnerstag, den 16.09.2021 fanden im Geschaftsbereich der Wipperfurther Innenstadt Pas-
santenbefragungen statt. Dabei wurden unter anderem die Herkunft, die Fahrtzwecke und die,
Parkplatze erfragt. Im Befragungszeitraum von 9:00 bis 13:00 Uhr am Vormittag und von 15:00
bis 17:30 Uhr am Nachmittag wurden insgesamt 454 Birgerinnen und Burger befragt und deren
Angaben ausgewertet. Zwar ist die Befragung nicht als reprasentativ zu bewerten, liefert jedoch
einen Eindruck Uber das Mobilitatsverhalten der Innenstadtbesucher. Die Einzelergebnisse der
Passantenbefragungen finden sich in der Anlagengruppe 2.

Bus 9%

Rad 6%

Pkw
54%

Bild 2-15: Verkehrsmittel-
wahlverhalten der Innen-
stadtbesucher
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54 % der Befragten hat die Innenstadt mit dem Pkw erreicht. 32 % kamen zu Full oder nutzten
das Fahrrad. Den OPNV nutzten 9 %.

Die Erfahrungen zeigen, dass sich das Verkehrsmittelwahlverhalten der Innenstadtbesucher
grundsatzliche vom gesamtstadtischen Modal Split unterscheidet, da eine Innenstadt, die zentral
in einem Stadtgebiet ist, von vielen Burgerinnen und Blrgern auch zu Fuld oder mit der Fahrrad
aufgesucht werden kann. Entsprechend den Anteilen der Verkehrsmittel der Nahmobilitat (Ful3-
ganger, Radfahrer) gaben 44 % der Besucher an, aus der Innenstadt oder den umliegenden
Wohnquartieren der Kernstadt zu kommen. 35 % der Besucher stammten aus den Kirchdoérfern
und Weilern. Von aufierhalb reisten immerhin 21 % der Besucher an.

Als Fahrtzweck fur den Innenstadtbesuch nannten 55 % der Befragten ,Einkaufen® oder ,Bum-
meln“. Die Gastronomie wurde von 9 % der Befragten genannt; genauso viel waren zum Arbeiten
in der Innenstadt und somit keine origindren Besucher. Ein Arzt- oder Apothekenbesuch wurde
von 6 % als Fahrtzweck angegeben. Die Stadtverwaltung hatten 3 % der Befragten zum Ziel.

Diejenigen, die mit dem Pkw angereist waren, hatten ihr Auto sehr verteilt abgestellt. ,Radium*
also der Dr.-Eugen-Kersting-Platz wurde von 26 % genannt. Das Parkhaus am westlichen Ein-
kaufszentrum (Rewe) nutzten 11 % der Befragten.

Gesamtstadtisch kann davon ausgegangen werden, dass im landlichen Raum rund 70 %
bis 72 % aller Wege und Fahrten mit dem individuellen Kfz zuriickgelegt werden. Der OPNV
wird stark vom Ausbildungsverkehr genutzt und hat in der Regel einen Anteil von 2 % bis
4 % im landlichen Raum. Etwa ein Viertel aller Wege wird zu FuB und mit dem Fahrrad
geleistet.

Diese Verkehrsmittelanteile gelten allerdings nur fur die eigene Bevdlkerung von Wipperfurth.
Dabei sind die Kfz-Verkehrsanteile in der Kernstadt etwas geringer als die genannten stadtweiten
Durchschnittswerte und dafiir in den Dorfern und Weilern entsprechend hoher. Fiir den Berufs-
pendlerverkehr, auswartige Besucher- und Touristen sowie den Wirtschaftsverkehr liegt der Kfz-
Anteil an allen Wegen und Fahrten tUber 90 %.

2.9.2 Schiilerbefragung

Zur Einbindung der Jugend in den Prozess des Mobilitatskonzeptes fand im November 2021 eine
Befragung der Wipperfurther Schulerschaft zum Thema Mobilitat statt. Durch Mithilfe der Lehrer-
kollegien aller weiterfihrenden Schulen (Konrad-Adenauer-Hauptschule, Hermann-Voss-Real-
schule, Engelbert-von-Berg Gymnasium, St.-Angela Gymnasium und Bergisches Berufskolleg)
war es madglich, Gber 2.000 Schulerinnen und Schiler mit Fragebégen zu erreichen. Die Frage-
stellungen bezogen sich im Wesentlichen auf die Verkehrsmittelnutzung der Schilerinnen und
Schdler auf ihrem Schulweg und in ihrer Freizeit. Auch wurde nach konkreten Problemen auf den
Schul- und Freizeitwegen gefragt.

Aus der Schilerbefragung wurden insgesamt 2.042 Fragebdgen ausgewertet, was einen Rick-

lauferanteil von 72% der Regelschulen entspricht. Der Rucklauferanteil des Bergischen Berufs-
kollegs liegt mit 426 von 2.500 Fragebdgen bei 17%.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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Verkehrsmittelwahl im Schulerverkehr

5% Fahrrad + E-Bike 2% Sonstiges

10% Pkw

12% Eltern-Taxi
54% Bus + Schulbus

17% zu Ful}

Bild 2-16: Modal-Split im Schulverkehr

Die befragten Schulerinnen und Schiuler verteilen sich im Schnitt zu je 15% auf die Klassen 5 bis
10. Der Anteil der Klassen 11 und 12 an den Antworten macht etwa 6 % bis 7 % aus. Die 426
Fragebdgen des Berufskollegs konnten nicht eindeutig den Altersstrukturen zugeordnet werden.

Das Bild 2-16 zeigt zusammenfassend das Verkehrsmittelwahlverhalten im Schulverkehr. Dabei
sind die Verkehrsmittel ,Bus und Elterntaxi“ sowie ,zu Ful® und Eltern-Taxi“ anteilig den entspre-
chenden Kategorien zugeordnet. 51 % (44 % Bus zuzuglich 7 % Schulbus) der Wipperfirther
Schiilerinnen und Schiiler kommen mit dem OPNV zur Schule. Der Anteil der zu Full gehenden
liegt Uber alle Regel-Schulen bei 15 %. Etwa 10 % der Schilerinnen und Schiler kommt mit dem
eigenen Pkw zur Schule. Dabei ist zwischen Berufskolleg und der weiteren Schulen zu differen-
zieren. Sind in im Berufskolleg anteilig 41 % der Befragten, ist der Anteil an allen anderen Schulen
bei maximal 3 %.bEine detaillierte Auswertung der Schulerbefragung findet sich in der Anlagen-

gruppe 3.

2.10 Analyse Ortsteile

Gemeinsam mit dem Stadtplanungsbiro post welters + Partner mbh wurden im Rahmen des
Stadtentwicklungsprozesses zum STEK Wipperfirth 2040 intensive Bestandsaufnahmen in den
acht Ortsteilen der Hansestadt Wipperfurth durchgefihrt. Neben eigenen Ortsbegehungen fan-
den Ortsteilspaziergange mit den Bulrgerinnen und Blrgern im Zuge der Zustandsanalyse und
Zielfindung sowie Ortsteilwerkstatten im Rahmen der Mal3nahmendiskussion statt. Das Bild 2-
17 stellt die Kernstadt Wipperflrth und die angrenzenden sieben Kirchdoérfer dar, fir die detail-
lierte Analysen durchgefuhrt wurden, deren Ergebnisse in der Anlagengruppe 4 dargestellt sind.

Neben Bestandssaufnahmen der (verkehrserzeugenden und verkehrsempfindlichen) Nutzungen
wurde die Verkehrsinfrastruktur erfasst. Vorliegende Gutachten und Ratsbeschliisse zur Ver-
kehrsplanung wurden ausgewertet. Im Folgenden werden die Bewertungsergebnisse in Bezug
auf die Verkehrsinfrastruktur und die Starken und Schwachen in den einzelnen Ortsteilen darge-
stellt.
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Bild 2-17: Uberblick tiber die Ortsteile von Wipperfirth (post welters + Partner mbh, 2022)

2.10.1 Kernstadt Wipperfiirth

Die Kernstadt Wipperfurths wird aus der historischen Innenstadt der Hansestadt, den Gewerbe-
und Mischgebieten in der Tallage der Wupper sowie den sich die Hange hinaufziehenden Wohn-
gebieten gebildet. Trennend wirken sich der Lauf der Wupper sowie eine Reihe von Hauptver-
kehrsstrallen aus, die wesentliche regionale als auch stadtische Verbindungsfunktionen wahr-
nehmen. Mangels eines direkten Autobahnanschlusses finden auch wesentliche Durchgangsver-
kehrsbeziehungen Uber diese Strallen statt.

So bildet die B 237 eine wichtige Uberregionale Strallenanbindung sowohl in den benachbartem
Bergischen Kreis (Hlckeswagen) als auch in den Ubrigen Oberbergischen Kreis. Fir die die In-
nenstadt hat die B 237 die Funktion einer Nordumgehung und hat die innerstadtischen Stral3en
grundlegend entlastet. Sie trennt jedoch gleichzeitig die Neye-Siedelung und die Wohngebiete
Felderhofer Kamp und Sanderhdhe von der Innenstadt. Ebenso bilden die B 506 (Gladbacher
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StralRe) und die L 284 (StraRenzug Leiersmuhle - LidenstralRe Stralle — Surgeres Platz — Gaul-
stralde) wichtige Straldenachsen mit Verbindungsfunktionen in Nachbarstadte und Kirchdorfer,
entfalten im Kernstadtbereich jedoch eine starke Trennwirkung. Besonders deutlich wird dies im
Bereich des Kdlner Tores und des Surgéres Platzes.

Mit der Anderung der Verkehrsfiihrung und der Umgestaltung der InnenstadtstraRen sind vor ei-
nigen Jahren die dortigen Strallen grundlegend entlastet und straRengestalterisch aufgewertet
worden. Ebenso wie die ErschlieRungsstrallen der Wohngebiete sind sie Bestandteile von Tempo
30-Zonen. Zulassige Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h gelten auf den klassifizierten Haupt-
verkehrsstralRen. Nur im Bereich empfindlicher Randnutzungen werden die Geschwindigkeiten
auf 30 km/h beschrankt. Dies gilt auch fur die innerstadtische Vorfahrtsstral3e Ringstralie.

Die Stralen in der Kernstadt werden in der Regel von Hochbordgehwegen begleitet. In der In-
nenstadt besteht eine ,weiche Trennung“ der Verkehrsarten. In Beibehaltung des Trennsystems
bilden Rinnen die Abgrenzung zwischen Fahrbahn und Gehwegen. Abschnittweise sind nur an
wenigen Verkehrsstralien strallenbegleitende Angebote fiir den Radverkehr vorhanden (z.B.
Radwege entlang der Liudenscheider Strale und Radschutzstreifen entlang der Gaulstralle).
Mehrheitlich fehlen jedoch eigenstandige Radverkehrsanlagen. In den Tempo-30-Zonen findet
der Radverkehr gefahrdungsarm im Mischverkehr auf der Fahrbahn statt.

In der Innenstadt stehen flir die Nachfrage nach 6ffentlichem Parkraum grof¥flachige Parkierungs-
anlagen bereit, welche Uberwiegend durch eine Parkscheibenpflicht bewirtschaftet sind, die bei
den bisherigen Ortsbegehungen als ausreichend dimensioniert bewertet werden. Elektroladesau-
len sind nur in geringer Zahl vorhanden.

Die Kernstadt von Wipperfirth ist Mittelpunkt des regionalen und interkommunalen Busliniennet-
zes. Eine Anbindung an das Schienennetz existiert nicht. Der zentrale Haltepunkt fur den Linien-
busverkehr ist der Busbahnhof auf dem Surgéres Platz am dstlichen Rand der Innenstadt. Von
der Kernstadt sind die umliegenden Nachbarstadte und die Kirchdoérfer Uber die Buslinien ange-
bunden. Fir die landliche Lage Wipperfurths ist der 6ffentliche Verkehr solide ausgebaut. Mangel
bestehen jedoch besonders in den Betriebszeiten in den Morgen- und Abendstunden sowie am
Wochenende. Die weiten Linienwege in die umliegenden Kommunen bedingen lange Reisezeiten
und machen den Buslinienverkehr besonders fir Fahrten in die Zentren Koln Diusseldorf und
Wuppertal unattraktiv. Ein Schnellbusangebot wurde bislang nicht etabliert.

Die um die Innenstadt gelegenen Wohngebiete werden Uber die Fahrten des Blrgerbusvereins
Wipperfirth e.V. untereinander und mit der Innenstadt sowie dem ZOB am Surgeéres-Platz ver-
bunden. Der Blrgerbus bietet taglich 4 bis 6 Fahrten an. Sonntags besteht kein Fahrtenangebot.
Als Schulstandort hat Wipperflrth eine regionale Bedeutung. Ein Grolteil des Schulerverkehrs
wird durch den Linienbusverkehr gewahrleistet. Zu den morgendlichen und nachmittaglichen
Hauptnachfragezeiten des Schulerverkehrs fahren viele Buslinien verdichtet. Durch die kernstadt-
nahe Lage der weiterfuhrenden Schulen dbernimmt der Busbahnhof eine zentrale Funktion in der
Abwicklung des Schulerverkehrs.

Fir den Radverkehr sind die Verbindungen in die (Kirch-) Dérfer durch die Topografie des Stadt-
gebietes deutlich erschwert. Auch fehlen entlang den klassifizierten Verbindungsstraf3en in vielen
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Fallen begleitende Radwege. Eine Besonderheit im Wipperfurther Stadtgebiet ist der Bahntras-
senradweg, welcher als asphaltierter gemeinsamer Geh- und Radweg auch die Kernstadt durch-
lauft. Fur die groRe Nachfrage ist der Bahntrassenradweg im westlichen Bereich jedoch ab-
schnittsweise zu schmal ausgeflihrt.

Entsprechend der Bedeutung der Kernstadt mit ihren Schul- und Arbeitsplatzstandorten, ihrer
Versorgungsfunktion und nicht zuletzt rund 11.400 Einwohnern besteht eine grof3e verkehrser-
zeugende Wirkung. Dabei wird deutlich, dass die Kernstadt von Wipperfirth nicht in alle Ver-
kehrsnetze qualitativ gleichwertig eingebunden ist. Die Einbindung in das Netz fiir den motorisier-
ten Individualverkehr ist relativ gut. Defizite bestehen im OPNV-Angebot sowie in der Anbindung
fur den Fahrradverkehr, dessen Nutzung nicht nur durch die Topografie erschwert ist, sondern
insbesondere durch das Fehlen eigenstandiger Radwege weder sicher noch attraktiv ist. Die Aus-
nahme bildet der Bahntrassenradweg.

Defizite in der Leistungsfahigkeit des StralRennetzes bestehen zu den Hauptverkehrszeiten ins-
besondere an den Knotenpunkten der Ringstrafie und im Umfeld des Busbahnhofes. Um die
Innenstadt zusatzlich zu entlasten, soll zuklnftig die HochstralRe fir den Individualverkehr ge-
sperrt werden, was eine Verkehrszunehme fir die Ringstral’e bedeuten wird. Bereits seit Jahren
wird in Wipperfirth eine Entlastungsstral3e durch den Neubau einer Sidwest- und Sidumgehung
gefordert. Die Entlastungsauswirkung sind in einer kommenden Verkehrsuntersuchung nachzu-
weisen, wenn eine Aufnahme in den Landesstrallenbedarfsplan erreicht werden soll.

Starken Kernstadt Wipperfiirth Schwachen Kernstadt Wipperfiirth
= solides OPNV-Angebot = Defizite in den Betriebszeiten des OPNV
= Bahntrassenradweg = mangelhafte Erreichbarkeit mit dem OPNV aus
= gute Einbindung in das regionale und ortliche den Ortsteilen
Strafennetz (Bundes-, Landes-, Kreisstralen) | = hohe funktionale und gestalterische Mangel
= gute Kfz-Erreichbarkeit der Innenstadt aus den am ZOB Surgéres-Platz
Ortsteilen = fehlende Schnellbusverbindungen in die umlie-
= Nordumgehungsstrafe zur Entlastung der In- genden Kommunen und Zentren
nenstadt = |Uckenhaftes Radverkehrsnetz
= verkehrsberuhigte Innenstadtstrallen = Durchgangsverkehr und Trennwirkung der
= grofRes Angebot an 6ffentlichem Parkraum in klassifizierten Straen
der Innenstadt = Kapazitdtsengpasse und Vertraglichkeitsprob-
leme auf der Ringstralle
= Parksuchverkehr in der Innenstadt (Untere
StralRe, HochstralRe, Gaulstralie)
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2.10.2 Agathaberg und Dohrgaul

Zu dem Ortsteil Agathaberg gehort neben dem gleichnamigen Kirchdorf auch das Dorf Dohrgaul.
Die Mobilitatsangebote sind fiir die einzelnen Verkehrsarten in den beiden Siedlungsbereichen
qualitativ unterschiedlich ausgepragt.

o Agathaberg

Agathaberg liegt suddstlich der Kernstadt und ist in rund 5 km Uber die L 284, GaulstralRe, und
die K 18, Agathaberger Stralle, zu erreichen. Die Agathaberger Strale ist in der Ortsdurchfahrt
auf die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h reduziert und beidseitig mit Gehwegen auf
dem Hochbord ausgestattet. Der Radverkehr benutzt die Nordseite mit, da eine Ausweisung als
gemeinsamer Geh- und Radweg besteht. In den dorfkernumgebenden Wohngebieten sind keine
Gehwege angelegt. Das Wohngebiet Maternusweg ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgebil-
det.

Die Nachfrage nach offentlichem Parken kann auf dem Parkplatz an der Agathaberger Stralle
gegenuber der Kirche befriedigt werden. Fir Besucher der Kirchengemeinde und Bedienstete
der Grundschule stehen zudem ausreichend Parkplatze nordlich der Pfarrkirche zur Verfugung.

Das Angebot an offentlichem Verkehr beschrankt sich auf gesamt wochentlich 6 Fahrten des
Dorf-Blrgerbusses (je 2 Fahrten an drei Wochentagen) und ist somit als unzureichend zu bewer-
ten. Die Grundschule, in die u.a. auch Schiler aus Thier und Dohrgaul gehen, wird durch Schul-
busse angefahren. Die Haltestellenbucht der Agathaberger Stralde befindet sich vor der Grinfla-
che am Schulgebaude.

Verkehrserzeugend wirken in Agathaberg die Grundschule, welche Bring- und Holverkehr er-
zeugt sowie die drtliche Wohngruppe mit ihrem Beschéatftigtenverkehr.

Agathaberg ist nicht in allen Bereichen befriedigend in die bestehenden Verkehrsnetze eingebun-
den. Es fehlt eine sichere Radwegeverbindung in die Kernstadt, sowie nach Dohrgaul und zu den
benachbarten (Kirch-) Dérfern. Eine ausreichende OPNV-Anbindung existiert nicht.

e Dohrgaul

Dohrgaul liegt suddstlich der Kernstadt von Wipperfurth und ist Uber die L 284, GaulstralRe, die
L 302 Niedergaul und die K 18 in knapp 5 km zu erreichen. Die K 18, Dohrgaul, ist in der Orts-
durchfahrt im Bereich der Kita auf Tempo-30 reduziert und wird mit einem einseitigen Hochbord-
gehweg gefuhrt. Der dstliche Teil der Ortsdurchfahrt ist mit 50 km/h befahrbar. In der Dorfmitte
zweigt die K 39 in Richtung Ohl ab.

Fir das offentliche Parken steht wochentags lediglich ab 17 Uhr der Parkplatz der Kindertages-
statte zur Verflugung. Samstags und sonntags ist das Parken dort ganztagig erlaubt. Ansonsten

fehlen offentliche Parkstande im Bereich der Kreisstral3e.

Das OPNV-Angebot besteht aus der Linie 333, deren Haltestelle in zumutbarere Entfernung von
400m von der Dorfmitte an der L 302 liegt. Wochentags im 60-Minuten-Takt, ist Dohrgaul so in
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den Linienweg zwischen der Kernstadt von Wipperfirth und Engelskirchen Bahnhof eingebun-
den. Am Wochenende findet die Bedienung zweistlndig als TaxiBus statt. Zusatzlich existiert ein
Angebot des Dorf-Birgerbusses, welcher die Dorfmitte wochentlich mit gesamt 6 Fahrten (je 2
Fahrten an drei Wochentagen) mit der Kernstadt Wipperflrth verbindet.

Die KreisstralRen in Dohrgaul weisen keine eigene Radverkehrsinfrastruktur auf. Die Anbindung
an die Kernstadt erfolgt tiber die L 302, die GUberwiegend mit einem gemeinsamen Geh- und Rad-
weg ausgestattet ist.

Verkehrserzeugend wirkt in Dohrgaul die Kita aus, welche Bring- und Holverkehre erzeugt. Die
Anwohner berichten Uber Durchgangsverkehr auf der Achse K 18 — K 39 in Richtung Oh und
beklagen tberhéhte Fahrgeschwindigkeiten.

Dohrgaul ist gut in das Verkehrsnetz fir den motorisierten Verkehr eingebunden. Die Anbindung
an den OPNV ist ausreichend.

Stiarken Agathaberg Schwiéchen Agathaberg

= neu gestalteter StraBenraum in den Ortsmitten | = fehlendes Linienbusangebot fir Agathaberg
Agathaberg und Dohrgaul = fehlende Radwegeanbindung Agathaberg an

= offentliches Parkraumangebot Agathaberg die Kernstadt

= Bedienung durch den Dorf-Birgerbus sechs- = Kkeine gesicherte Radwegeverbindung zwi-
mal die Woche schen Agathaberg und Dohrgaul

= Linienbusangebot Dohrgaul in akzeptabler = Benutzungszwang fiir den einseitigen, gemein-
FuBwegeentfernung samen Geh- und Radweg Agathaberg

= (berhohte Fahrgeschwindigkeiten in den Orts-
durchfahrten der K 18

2.10.3 Egen

In Egen sind die Mobilitdtsangebote fiir die jeweiligen Verkehrsarten wenig ausgepragt. Egen ist
aus der Kernstadt Wipperfurth in rund 9 Kilometern Gber die Egener Stralle (K 13) zu erreichen.
Die nach Egen abzweigende Stral3e trifft aus Stiden kommend auf den Dorfkern, nahe der grol3en
Pfarrkirche. Egen ist in das StralRennetz sternformig aus allen vier Himmelsrichtungen eingebun-
den. Die vier EinfallstralRen bilden das gesamte Strallennetz von Egen. Gehwege sind keine an-
gelegt.

Die Nachfrage nach o6ffentlichem Parkraum kann auf dem neu angelegten Parkplatz (31 Park-
stdnde) und auf dem unbefestigten Kirchparkplatz gedeckt werden.

An den Linienverkehr ist Egen durch die Ringbuslinie 337, mit wochentaglich 3 Fahrten an die
Kernstadt von Wipperfurth angebunden. Vom (Dorf-) Burgerbus wird Egen nicht angefahren.

Fur den Radverkehr steht keine eigenes Wegeangebot zur Verfligung. Der Radverkehr findet auf

den verkehrsarmen Stralden im Mischverkehr statt. Auf dem Gelande der Wander- und Radwege-
kirche sind zwei Ladestationen fiir E-Bikes vorhanden.
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In Egen gibt es kein Nahversorgungsangebot, dadurch ergeben sich Versorgungsfahrten (mit
dem Kfz) unter anderem in die Kernstadt von Wipperfirth. Auch zum Besuch von Kita und Schu-
len sind Fahrten in die Kernstadt unabdingbar. Auf der Fahrstrecke zwischen Egen und der Kern-
stadt sind tGber 100 H6henmeter zu bewaltigen.

Egen ist das von der Kernstadt entfernteste gelegene Kirchdorf und ist lediglich fur den Kfz-Ver-
kehr gut in die bestehenden Verkehrsnetze eingebunden. Fur weitere Verkehrsarten besteht kein
ausreichendes Angebot. Es gibt kaum Alternativen zum motorisierten Individualverkehr.

Stiarken Egen Schwiéchen Egen

= offentlicher Parkraum vorhanden = Abhangigkeit vom Pkw

= Ladesaulen fur E-Bikes vorhanden = Keine OPNV-ErschlieRung (besonders an Wo-
chenenden)

= keine alternativen Mobilitatsangebote

2.10.4 Hammern

In Hammern sind die Mobilitdtsangebote der Verkehrsarten qualitativ annahernd gleichwertig
ausgepragt. Hdmmern ist aus der Kernstadt, direkt in der Talachse der Wupper Uber die B 237 in
weniger als 4 km direkt zu erreichen. Die B 237, Lenneper Stralde ist einseitig mit einem Hoch-
bordgehweg ausgestattet. Die Bundesstralie trennt das Kirchdorf Hammern von dem 6stlich ge-
legenen Gewerbegebiet.

Eine Dorfmitte existiert nicht. Vielmehr werden die drei Wohngebiete jeweils separat von der
B 237 erschlossen. Das Wohngebiet Jostberg beherbergt die Kirche und ist als einziges Wohn-
gebiet als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Das Gebiet Griinenbaum darf mit Tempo 50 befahren
werden. Im Wohngebiet Hangersbricke gilt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im
Bereich der Kita. Wenige Stral’enabschnitte in den Wohngebieten sind mit Hochbordgehwegen
ausgestattet.

Fir die Nachfrage nach 6ffentlichen Parken stehen der kleine Friedhofsparkplatz auf der Stralde
Grunenbaum, sowie eine groRe Anzahl von Parkstanden im Gewerbegebiet zur Verfugung.

Durch die Buslinie 336, die auf der B 237 taglich mindestens im Stundentakt verkehrt, ist Ham-
mern an den Linienweg Gummersbach — Kernstadt Wipperflrth — Remscheid-Lennep angebun-
den. Zuséatzlich werden an zwei Wochentagen je 2 Fahrten des Dorf-Burgerbusses angeboten.

Der Radverkehr wird in der Ortsdurchfahrt an der B 237 einseitig auf dem gemeinsamen Geh-
und Radweg gefuhrt. Der norddstlich verlaufende Bahntrassenradweg kann durch das Gewerbe-

gebiet und nach Querung der Wupper erreicht werden.

Verkehrserzeugend wirken in Hdmmern besonders das Gewerbegebiet. Die Kindertagesstatte
erzeugt Bring- und Holverkehre.
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Hammern ist gut in die jeweiligen Verkehrsnetze eingebunden. Der OPNV und die direkt stei-
gungsarme Radwegeachse entlang der B 237, sind als Alternativen zum privaten Kfz-Verkehr
geeignet.

Im sudlichen, landlich gepragten Bereich von Hdmmern wird von den Anwohnern Durchgangs-
verkehr zwischen Wermelskirchen und Wipperfurth beklagt. Dabei handelt es sich um relativ ge-
ringe Verkehrsmengen, die jedoch stérend und subjektiv sicherheitsgefahrdend wirken. Zusatz-
lich wird Durchgangsverkehr tGber Finkelnburg zur B 506 wahrgenommen.

Stirken Himmern Schwéachen Hammern

= Gute OPNV-ErschlieRung = starke Trennwirkung durch die B 237

= Anbindung an den Bahntrassenradweg = StralBen im Dorf teilweise noch mit 50 km/h

= Umwegfreie Anbindung an die Kernstadt Hochstgeschwindigkeit befahrbar

= gute steigungsarme Radwegeverbindung = Durchgangsverkehr zwischen B 237 und B 506

2.10.5 Kreuzberg

Die Mobilitatsangebote im Kirchdorf Kreuzberg sind flir die einzelnen Verkehrsarten qualitativ
unterschiedlich ausgepragt.

Kreuzberg ist von der Kernstadt Wipperflrth in weniger als 7 Kilometern Uber die L 284, Leiers-
muhle, und die K 3 , Westfalenstralle, zu erreichen. Die K 30 wird in der Ortsdurchfahrt beidseitig
von Hochbordgehwegen begleitet. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist hier auf 30 km/h be-
schrankt. Die von der K 30, WestfalenstralRe, abzweigenden Wohnstrallen werden in Tempo-30-
Zonen gefuhrt und sind teilweise mit Hochbordgehwegen ausgestattet.

Fur das offentliche Parken stehen sidlich der Ortsmitte an der Westfalenstral3e die Parkplatze
des Sportplatzes und der Grundschule (mit 2 E-Ladeséaulen) zur Verfugung.

Die drei Bushaltestellen von Kreuzberg, werden von der Ringbuslinie 338 angefahren. Die Be-
dienung findet wochentags in einem unregelmafigen Takt von 30 bis 120 Minuten statt. Sams-
tags werden lediglich drei Fahrten als Linientaxi angeboten. Sonntags findet keine OPNV-Er-
schlieung statt. Die Linie wird nicht bis Halver (Markischer Kreis) weitergefthrt.

FUr den Radverkehr ist in Kreuzberg keine eigene Infrastruktur vorhanden. Die zufihrenden Stra-
Ren erscheinen den Radfahrenden aufgrund der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten und der be-
wegten Topografie unsicher. Eine Wegefuhrung in die Kernstadt Wipperfurth ist geplant und
wurde von der Stadtverwaltung bereits in mehreren Varianten betrachtet.

Verkehrserzeugend wirken in der Dorfmitte der kleine Supermarkt (mit angegliederten Getranke-
markt), sowie die Grundschule und die Kindertagesstatte, welche Bring- und Holverkehr erzeu-
gen. Ostlich, auRerhalb der Dorfmitte werden die Werkstéatten der Lebenshilfe morgens und nach-
mittags von Kleinbussen angefahren, wodurch es zu Stauungen auf der Stral’e Rote Hohe
kommt.
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Kreuzberg hat eine eigene kleine Infrastruktur, und ist relativ gut in die bestehenden Verkehrs-
netze eingebunden. Die abseitige Lage macht fur groRere Einkaufe und Besorgungen ist das
eigene Auto notwendig.

Starken Kreuzberg Schwiéchen Kreuzberg
= Nahversorgung im Ort vorhanden = Mangelhafte OPNV-Anbindung, besonders an
= oOffentlicher Parkraum in der Ortsmitte vorhan- den Wochenenden
den =  OPNV-Verbindung in den Markischen Kreis
= Elektro-Ladeséule fiir Kfz vorhanden fehlt
= Kkeine Radwegeanbindung in die Kernstadt-
stadt Wipperfirth

2.10.6 Ohl und Klaswipper

o Klaswipper

Klaswipper liegt in der Talachse der Wipper und ist aus der Kernstadt Wipperfurth direkt Gber die
B 237 in rund 5,5 km direkt zu erreichen. In der Ortsdurchfahrt von Klaswipper darf die B237 mit
maximal 50 km/h befahren werden und ist einseitig mit einem Hochbordgehweg ausgestattet. Die
Bebauung in Klaswipper ist an dem Verlauf der B 237 orientiert, die beiden abzweigenden Wohn-
strallen werden ohne Gehwege geflihrt.

Offentlicher Parkraum wird nicht angeboten. Der Parkplatz des Gemeindehauses ist dessen Be-
suchern vorbehalten.

Durch die Buslinie 336 der OVAG, welche auf der B 237 taglich mindestens im Stundentakt ver-
kehrt, ist Klaswipper an den Linienweg Gummersbach — Kernstadt Wipperfirth — Remscheid-
Lennep angebunden.

FUr den Radverkehr gibt es in Klaswipper keine eigene Infrastruktur. Die Anbindung an die Kern-
stadt tber die B 237 ist nur lickenhaft mit Radverkehrsanlagen ausgestattet. Aus Klaswipper ist,
uber einen Wirtschaftsweg, in knapp 250m der sidlich verlaufende Bahntrassenradweg zu errei-
chen.

Klaswipper ist gepragt vom Durchgangsverkehr der B 237 (rund 9.000 Kfz/Tag). Verkehrserzeu-
gend wirkt sich in Klaswipper die Kita aus, welche Bring- und Holverkehre erzeugt. Vor allem in
den Abend- und Nachtstunden werden stark Uberhdhte Geschwindigkeiten beklagt.

Klaswipper ist gut in das Verkehrsnetz des motorisierten Verkehrs und des OPNV eingebunden.
Das regelmaBige Angebot der Buslinie 336 ist als Alternative zum privaten Kfz-Verkehr geeignet.

e Ohl

Onhl liegt 6stlich von Klaswipper ebenfalls an der B 237 und ist von der Kernstadt Wipperfirth in
ca. 7 km direkt zu erreichen. Pragend in der Ortsmitte von Ohl ist der grof¥flachige Stralkenknoten
aus der norddstlich verlaufenden B 237 (Gummersbacher Stralle, Sauerlandstral®e), der nach
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Suden fihrenden B 259 (Marienheider Stral3e) und der nach Westen fuhrenden K 39 (Dohrgauler
Stral3e). Die Stralen sind in der Ortsdurchfahrt Uberwiegend beidseitig mit Hochbordgehwegen
ausgestattet.

Die Wohngebiete liegen in Ohl entlang der Ortsdurchfahrt der B 259, Marienheider Stral3e, und
der K 39, Dohrgauler Strale, in Hanglage und sind als Tempo-30-Zonen ausgewiesen. Gehwege
sind keine angelegt.

Durch die Buslinie 336, die auf der B 237 taglich mindestens im Stundentakt verkehrt, ist Ohl wie
Klaswipper an den Linienweg Gummersbach — Kernstadt Wipperfirth — Remscheid-Lennep an-
gebunden.

Fur den Radverkehr gibt es in Ohl keine eigene Infrastruktur entlang der Verkehrsstral3en. Die
Anbindung an die Kernstadt Uber die B237 ist llickenhaft mit Radverkehrsanlagen ausgestattet.
Der Bahntrassenradweg ist gut an die Ortsmittel von Ohl angebunden und stellt eine komfortable
Verbindung zur Kernstadt Wipperfirth sowie nach Marienheide dar.

Ohl ist gepragt vom Durchgangsverkehr der beiden Bundesstralien und der Kreisstralle. Taglich
treffen sich an dem Knotenpunkt rund 10.500 Kraftfahrzeuge. Verkehrserzeugend wirken in Ohl
der Baustoffhandel direkt am Knotenpunkt, als auch der kunststoffverarbeitende Industriebetrieb.
Onhl ist gutin die bestehenden Verkehrsnetze eingebunden. Den Fuldigangern wird in der Ortsmitte
wenig Raum zugestanden.

Starken Ohl / Klaswipper Schwachen Ohl / Klaswipper

= Befriedigende BuserschlieBung durch die Bus- | = starke Trennwirkung der B 237 in Klaswipper
linie 336 = grof3dimensionierter Knotenpunkt B 237 / K 39

= umwegfreie Anbindung an die Kernstadt Gber / B 259 mit geringer FuRgangerqualitat und
die B 237 groRer Trennwirkung in Ohl

= gute steigungsarme Radwegeverbindung lbe = der Radweg entlang der B 237 ist lickenhaft
den Bahntrassenradweg = die Anbindung Klaswippers an den Bahntras-

= kein offentlicher Parkraum in den Ortsmitten senradweg ist schlecht
vorhanden = Mangelhafte Orientierungsmdglichkeiten am

Bahntrassenradweg im Bereich Dohrgauler Str

2.10.7 Thier

Das Kirchdorf Thier ist von der Kernstadt Wipperfiirth in weniger als 6 Kilometern tiber die B 506
und die L 286 zu erreichen. Durch das gewachsene StraRendorf flhrt die Johann-Wilhelm-Roth-
Stralde, die in Abschnitten gepflastert und auf eine Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h be-
schrankt ist. Begleitet wird die Johann-Willhelm-Roth-Stral3e von Hochbordgehwegen, die in der
Ortsmitte beidseitig angelegt sind. GroRere Mangel weist der Pflasterbelag auf, sodass die Ver-
kehrssicherheit gefahrdet ist. Zum noérdlichen Ortsausgang entfallen die Gehwege. Von den An-
wohnern wird Durchgangsverkehr in der Ortsdurchfahrt wahrgenommen.
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Die Befahrbarkeit der Spitzkehre zwischen der Hohenstrale und der Johann-Willhelm-Roth-
Stral3e ist fur Pkw erschwert und fur grof3ere Fahrzeuge unmdglich. Aufgrund dessen wurden
bereits Lkw-Fahrten bis zum Dorfplatz und dortige Wendefahrten beobachtet, die zu Mehrverkehr
und zu erhdhten Belastungen fihren.

Der grofRe offentliche Platz im Ortskern neben der Pfarrkirche St. Anna wird sowohl als Veran-
staltungsplatz, als auch als Parkplatz genutzt. Weitere Parkstande stehen in der Willi-Laschet-
Stralde zur Verfiigung. Die parallel zur Johann-Wilhelm-Roth-Stralte verlaufenden Wohnstrallen
sind als Mischflachen ausgebildet. Gehwege sind in den verkehrsarmen Stralten keine vorhan-
den.

Durch Thier fahrt auf dem Linienweg zwischen Wipperflirth und Bergisch-Gladbach die Buslinie
426 im 60-Minuten-Takt. Die Linie 429 fahrt Thier einmal taglich im morgendlichen Schilerver-
kehr an. Da in Thier keine Schule mehr ansassig ist, wird der Schulerverkehr einerseits durch
Schulbusfahrten und andererseits auch durch Bring- und Holverkehre der Elterntaxis durchge-
fuhrt. Auch die ortliche Kita erzeugt Bring- und Holverkehr.

Erganzend werden auch Fahrten durch den Dorf-Blrgerbus angeboten. Vormittags (montags,
mittwochs und freitags) finden je 2 Fahrten in die Kernstadt Wipperfirth statt.

Fur den Radverkehr ist in Thier keine eigene Infrastruktur vorhanden. Die Landesstralle zwischen
Thier und der B 506 hat keine Radverkehrsanlagen. Als alternative Wegeflihrung nach Wipper-
furth kann die Verbindung Uber die Héhenstralle und die Weiler Klespe und Wegerhof dienen,
welche nicht ausgewiesen, aber durchgehend asphaltiert beziehungsweise gepflastert ist.

Durch den birgerschaftlich betriebenen Dorfladen ist die grundlegende Nahversorgung gesichert.
Ein Teil der Besorgungsfahrten kann somit entfallen. Teil des Gemeinschaftslebens und ein zu-
satzliches Mobilitatsangebot stellt das Dorfauto dar, das nicht mehr mobile Personen oder Per-
sonen ohne eigenes Kfz transportiert.

Thier ist relativ gut in die bestehenden Verkehrsnetze eingebunden. Lediglich fir gréere Ein-
kaufe und Besorgungen ist das eigene Auto ohne echte Alternative.

Starken Thier Schwachen Thier

= Befriedigende BuserschlieRBung durch die Bus- | = Oberflachenméangel Johann-Willhelm-Roth-

linie 426 Stralde, fehlende Barrierefreiheit
= Eine Nahrungsmittelgrundversorgung ist durch | = Spitzkehre HohenstralRe mit Befahrungsdefizi-
den Dorfladen vorhanden ten und Wendevorgangen Kirchparkplatz
= Dorfauto = Nicht ausgewiesene Radverkehrsverbindung
= offentliche Parkplatze vorhanden in die Kernstadt Wipperfurth

= Schilertransportverkehr nach Agathaberg
(Grundschule) und in die Kernstadt notwendig
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2.10.8 Wipperfeld

Das Kirchdorf Wipperfeld ist aus der Kernstadt Wipperfirth in weniger als 6 Kilometern tber die
B 506 zu erreichen. Die nach Wipperfeld abzweigende L 129, Dorfstral3e, bildet die Ortsdurch-
fahrt, welche an Werktagen auf Tempo 30 km/h reduziert ist. Die begleitenden Hochbordgehwege
sind nicht durchgangig ausgebildet und auch in der Ortsmitte nur einseitig angelegt.

Die den Ortskern umschlieRenden Wohngebiete sind als Tempo-30-Zonen ausgebildet. Geh-
wege sind in den verkehrsarmen Stral3en keine vorhanden.

Die Nachfrage nach 6ffentlichen Parken kann auf dem Wanderparkplatz an der Professor-Maus-
bach-Stralle (46 Parkstande) gedeckt werden. Auf dem privaten Parkplatz von Haus Hembach
wird es geduldet.

An den Linienverkehr ist Wipperfeld durch die Buslinie 427 angebunden. Im 60-Minuten-Takt ist
Wipperfeld wochentags sowohl mit der Kernstadt von Wipperfirth wie auch mit Bergisch Glad-
bach im Rheinisch Bergischen Kreis verbunden. Erganzend werden auch Fahrten durch den
Dorf-Blrgerbus angeboten. Wochentlich finden insgesamt 10 Verbindungen in die Kernstadt, als
erganzendes Angebot des Dorf-Birgerbusses statt. Die Fahrten werden Uberwiegend an den
Vormittagen (dienstags, donnerstags und freitags) durchgefiihrt. Das OPNV-Angebot ist an Wo-
chentagen befriedigend. An den Wochenenden besteht kein Fahrtenangebot, so dass fiir Besor-
gungen und Freizeitaktivitdten Fahrten auRerhalb des Dorfes getatigt werden mussen.

Fur den Radverkehr ist in Wipperfeld keine Infrastruktur vorhanden. AulRerhalb des Ortskerns ist
Uber den stralRenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweg, entlang der B 506, die Kernstadt
Wipperfirth zu erreichen. Die Streckenlange und die Steigung machen das Fahrrad nur bedingt
zu einer Alternative zum privaten Pkw

Durch das geringe an Nahversorgungsangebot in Wipperfeld sind Versorgungsfahrten (mit dem
Kfz) unter anderem in die Kernstadt notwendig. Auch zum Besuch einer weiterfhrenden Schule
sind Fahrten in die Kernstadt unabdingbar. Auch die drtliche Kita und die Grundschule erzeugen
Hol- und Bringverkehr mit den benachbarten Dérfern und Weilern.

Wipperfeld ist zufriedenstellend in die bestehenden Verkehrsnetze eingebunden. An den Wo-
chenenden bestehen jedoch fir Versorgung und Freizeit keine ausreichenden Alternativen Pkw.

Starken Wipperfeld Schwachen Wipperfeld

= Befriedigende Buserschlieung durch die Bus- | = Keine OPNV-Verbindung an Wochenenden
linie 427 an den Werktagen = Keine Radverkehrsanlagen

= offentliche Parkplatze vorhanden = Bring- und Holverkehr Grundschule und Kita

= Fehlende Querungshilfen an der Dorfstral3e
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2.11 Maéngel- und Konfliktanalyse

Aus den diversen Beteiligungsformaten der Burgerschaft (Planungsmesse im Rahmen der Auf-
taktveranstaltung, Onlinebeteiligung und Ortsteilsparziergange) konnten eine Vielzahl an Anre-
gungen aber auch Mangel- und Konfliktimeldungen entnommen werden. Insgesamt wurden 366
Meldungen aus der Birgerschaft aufgenommen und ausgewertet, die das Themenfeld Mobilitat
in der Hansestadt Wipperfirth betreffen. Nach Zusammenfassung der Anregungen mit gleichem
Anliegen ergeben sich rund 250 Anregungen. Die nachfolgende Tabelle 4-4 stellt die Herkunft
der Anregungen aus den unterschiedlichen Beteiligungsformaten nach Ortsteilen dar.

Die meisten Anregungen (122 Nennungen) bezogen sich auf die Innenstadt von Wipperfurth. Bei
den Kirchdoérfern zeigten Kreuzberg / Kupferberg (37 Nennungen) und Ohl / Klaswipper (24 Nen-
nungen) die starkste Beteiligungsresonanz.

Herkunft der Anregungen
Ortsteil Auftakt Spfmer- Ideen-Karte Online- Frage der Summe
gange Befragung Woche

Innenstadt 48 19 27 17 11 122
allgemein Stadtgebiet 31 0 13 25 1 70
Dorfer 18 0 0 0 1 19
Wipperfeld 0 6 1 1 2 10
Thier 1 8 3 0 0 12
Agathaberg 0 8 5 1 1 15
Dohrgaul 1 1 9 0 0 11
Ohl 0 10 9 2 1 22
Klaswipper 0 0 2 0 0 2
Kreuzberg 2 10 1 2 5 20
Egen 0 3 1 1 1 6
Hammern 0 7 6 0 0 13
Kupferberg 0 4 12 1 0 17
Sanderhéhe 0 0 5 0 0 5
Langenbick 0 0 1 0 0 1
Leiersmiihle 0 0 2 0 0 2
Leye-Siedlung 0 0 3 0 0 3
Neye-Siedlung 0 0 10 1 0 11
Niedergaul 0 0 1 0 0 1
Diisterohl 0 0 2 0 0 2
Felderhofer Kamp 0 0 1 0 0 1
Gaulbachtal 0 0 1 0 0 1
Summen 101 76 115 51 23 366

Tabelle 4-4: Anzahl der Nennungen der Burgerschaft nach Ortsteilen und Siedlungen

Die Verteilung der Anregungen zu den jeweiligen Mobilitdtsthemen ist in der Tabelle 4-4 aufge-
zeichnet. Die meisten Anregungen sind fur die Themenfelder des motorisierten Individualverkehrs
(114 Nennungen) und den OPNV (111 Nennungen) erfasst worden. Der Radverkehr wurde 96-
mal genannt und der FulRverkehr 30-mal.
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Themenfeld der Anregungen*
Y OPNV Rad- Fu- E-Mobilitit | Summe
verkehr verkehr

Innenstadt 35 51 20 8 8 122
allgemein Stadtgebiet 13 32 19 3 3 70
Dorfer 3 4 12 0 0 19
Wipperfeld 5 3 2 0 0 10
Thier 7 0 2 1 2 12
Agathaberg 4 3 5 1 2 15
Dohrgaul 6 0 2 3 0 1
Ohl 10 2 5 4 1 22
Klaswipper 0 0 2 0 0 2
Kreuzberg 3 11 3 3 0 20
Egen 3 1 2 0 0 6
Hammern 7 0 4 2 0 13
Kupferberg 5 1 11 1 1 19
Sanderhdhe 4 0 1 0 0 5
Langenbick 1 0 0 0 0 1
Leiersmiihle 1 1 0 0 0 2
Leye-Siedlung 2 1 0 0 0 3
Neye-Siedlung 4 1 4 2 0 11
Niedergaul 0 0 1 0 0 1
Dusterohl 0 0 0 2 0 2
Felderhofer Kamp 1 0 0 0 0 1
Gaulbachtal 0 0 1 0 0 1
Summen 114 111 96 30 17 368
*nicht bei Mehrfachnennungen zusammengefassst

Tabelle 4-5: Mobilitatsthemen der Burgerschaft nach Ortsteilen und Siedlungen

Die zusammengefassten 250 Nennungen von Mangeln und Anregungen zur Mobilitat sind in der
Anlagengruppe 5 aufgelistet und kommentiert. In den Kommentaren wird teilweise auf eine be-
stehende Beschlusslage des Stadtrates von Wipperfirth eingegangen, auf Tatigkeiten der Stadt-
verwaltung oder anderer Fachbehdrden / Institutionen im laufenden Arbeitsprozess hingewiesen
und die Weiterbehandlung innerhalb des vorliegenden Mobilitatskonzeptes aufgenommen.

Ubersichtlich zusammengefasst wird die Zustandsanalyse des Themenfeldes Mobilitat und Ver-
kehr in der nachfolgenden SWOT-Analyse (strength, weakness, opportunities and threats). Hier
werden die Starken, Schwachen, Chancen und Risiken innerhalb des Themenfeldes schlagwort-
artig zusammengefasst.
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Starken:

ein starkes burgerschaftliches Engagement sichert den Betrieb des Blrgerbusses Wipper-
furth und des Dorf-Blirgerbusses

Bergische Panorama-Radweg als Hauptachse fur den Alltagsverkehr und den Tourismus
kompakte Innenstadt mit einem groRen Parkraumangebot

der Bau der Nordtangente und der Umbau der Innenstadtstrallen haben zu einer weitgehen-
den Beruhigung der Innenstadt gefiihrt.

Schwachen:

weite Wege zu Arbeitsplatzen und Versorgungseinrichtungen bedeuten hohe Verkehrsleis-
tungen und Zeitaufwand

weite Wege auch innerhalb des Stadtgebietes der Hansestadt zur Innenstadt und zwischen
den Kirchdorfern und Sielungen

zunehmende Anzahl von Ein- und Auspendlern mit einem breit gefacherten Quell- und Ziel-
angebot ohne Schwerpunktstadte

das individuelle Auto ist das vorherrschende Verkehrsmittel

ein 6ffentliches Schnellverkehrsnetz fehlt (SPNV, Schnellbusse).

die Busverbindungen u.a. nach Koln, Bergisch-Gladbach und Lindlar sind verbesserungs-
wurdig, ebenso die Anbindung an den Markischen Kreis

OPNV-Bedienungsliicken in Tagesrandzeiten und am Wochenende

keine OPNV-Bedienung in Agathaberg, mangelhaftes Angebot in Dohrgaul, Kreuzberg, Kup-
ferberg und Egen

topografische Gegebenheiten erschweren das Radfahren

lickenhaftes Radwegenetz, fehlende Anbindungen der Nachbarstadte im Stden sowie von
Kreuzberg, Kupferberg, Agathaberg und Dohrgaul an die Kernstadt

mangelhafte Anbindung des Panorama-Radwegs an die Innenstadt

Chancen:

zunehmende Bedeutung des Klimaschutzes mit Auswirkungen auf die Zielsetzung einer um-
weltfreundlichen, nachhaltigen Mobilitat

zunehmende E-Mobilitat des Radfahrens

Vernetzung der Kirchdorfer mit der Kernstadt Gber verkehrssichere Radwege

VerknUpfung der einzelnen Verkehrsmittel an Mobilitatsstationen und -punkten

die Digitalisierung vereinfacht bedarfsgerechte Mobilitdtsangebote

Ausbau des Surgéres-Platz zum Mobilitatsverknipfungspunkt

Car-Sharing und Dorfauto kénnen der zunehmenden Motorisierung entgegenwirken

das Freirdumen des Marktplatzes vom Auto starkt die Ful3gangerfreundlichkeit und Aufent-
haltsqualitat.
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Risiken:

Die Bindung an den Wohnstandtort sinkt zunehmend: Die Wege werden weiter, die Zahl der
Pendler wird zunehmen

zunehmende Autoabhangigkeit, zunehmende (E-) Motorisierung.

die demografische Entwicklung fordert eher den MIV.

die zunehmende Alterung und abnehmendes gesellschaftliches Engagement gefahrden das
Blrgerbusangebot.

der pandemiebedingte Fahrgastriickgang im OPNV mit absehbaren langfristigen Nachwir-
kungen gefahrdet die Finanzierung zusatzlicher OPNV-Angebote.

bei der Jugend hat das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel nur eine untergeordnete Bedeu-
tung.
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3 Leitbild und Ziele
3.1 Das Leitbild der Stadtentwicklung

Die zukunftige Stadtentwicklung in Wipperfirth erfolgt unter dem Leitbild:
,Sieben Dorfer, eine Stadt - ZusammenWachsen. Auf zu neuen Ufern!®

Die Ortsteile sollen sich gemeinsam fir die Zukunft aufstellen und Wipperfirth als eine Einheit
wahrgenommen werden. Die Gesamtstadt besteht zwar aus unterschiedlichen Teilen, es soll
aber eine gemeinsame ldentitat entwickelt werden.

Bild 3-1: Raumliches Leitbild der Stadt Wipperflurth (post welters + partner GmbH, 2022)

Das Zusammenwachsen hat dabei zwei Bedeutungsebenen: Zum einen wird die Vernetzung zwi-
schen den Kirchdérfern und der Kernstadt verbessert und damit auch gesellschaftliche Interakti-
onen verstarkt. Die Innenstadt Wipperfiirths bleibt das ,Herz der Stadt“ und bildet den wichtigsten
Treffpunkt im Stadtleben. Die Kernstadt steht jedoch in enger Verbindung zu den einzelnen Dor-
fern, da diverse Infrastruktureinrichtungen nur in der Kernstadt bestehen und von der gesamten
Bevolkerung genutzt werden. Somit ist ein Austausch gegeben ist und Synergieeffekte kdnnen
genutzt werden. Somit wachsen die Kernstadt und Kirchdérfer enger zusammen und werden als
eine Einheit wahrgenommen, die sich aus verschiedenen Ortsteilen zusammensetzt. Dabei wer-
den Unterschiede und eigene Talente der Kirchdorfer erhalten. Die unterschiedlichen Starken
und Schwachen erganzen sich zu einer Stadt, die lebenswert und zukunftsfahig ist.
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Zum anderen setzt sich Wipperfirth zum Ziel mindestens die bestehende Bevdlkerungszahl von
ca. 22.000 mindestens zu erhalten und ggf. weiter zu steigern. Da die naturliche Bevolkerungs-
entwicklung ricklaufig ist, sind die neuen Blrgerinnen und Burger durch Zuwanderung zu gewin-
nen. Gemeinsam als Stadt Wipperfiirth wachsen Kirchdorfer und Kernstadt weiter. Bestehende
Qualitaten sollen erhalten und Potenziale ausgeschdpft werden, die Wipperflurth zu einer attrak-
tiven, wachsende Stadt mit Strahlkraft im Bergischen Land machen.

Dabei sind insbesondere neue Ufer zu erschlief3en, um die ruhende Starke einer Stadt am Was-
ser zu aktivieren und dariber hinaus ein zukunftsorientiertes Denken und Handeln in den Fokus
zu stellen. Gleichzeitig missen Kirchdérfer und Kernstadt gemeinsame Herausforderungen wie
den demografischen Wandel, umfassende Teilhabe und Inklusion in allen Lebensbereichen, den
Klimawandel sowie die Mobilitdtswende bewaltigen und kénnen durch gemeinsame Lésungen an
diesen wachsen.'

Die Mobilitat ist eins von insgesamt finf Themenfelder, die im integrierten Stadtentwicklungs-
konzept Wipperfiirth 2040 behandelt werden. Fir jedes Themenfeld gibt es ein Oberziel, das den
Zielzustand flir ddas Jahr 2040 beschreibt. Unterziele fihren die Oberziele weiter aus. Die
Oberziele fiur die einzelnen Themenfelder lauten:

o Wohnen und Wohnumfeld: Wipperflirth 2040 ist ein beliebter Wohnstandort im Bergischen
Land und bietet in der Kernstadt wie auch in den Kirchdorfern unterschiedliche
Wohnraumangebote.

o Gewerbe, Einzelhandel und erneuerbare Energien: Wipperflirth 2040 bietet zukunftsfahige
Gewerbeflachen und eine lebendige innenstadt mit Aufenthaltsqualitat.

e Freiraum und Tourismus: Wipperfirth 2040 ist eine Stadt am Wasser und nutzt ihr
touristisches Potenzial.

¢ Freizeit, Kultur und soziale Infrastruktur: Wipperfiirth 2040 ist eine familienfreundliche Stadt
und ermoglicht Teilhabe fur alle Menschen in der Stadtgesellschaft.

o Mobilitat: Wipperfirth 2040 ist mit den Dorfern vernetzt, mit den Zentren verbunden.

3.2 Das Zielkonzept fiir die Mobilitat

Aus dem Leitbild der Stadtentwicklung der Hansestadt Wipperfurth leitet sich das Zielsystem fir
den Teilbereich Mobilitat ab. Aufgegriffen wird insbesondere das Leitwort ,Zusammenwachsen®.
Dieses ist nur durch eine Vernetztung der Stadtteile untereinander mdglich. Eine
Zusammenwachsen erfordert eine gute Mobilitat Gber alle Verkehrsmittel zwischen der Kernstadt
Wipperfirth und den Kirchddrfern und Weilern aber auch zwischen den Ortsteilen untereinander.
In ein einer vernetzten Welt hat das Zusammenwachen aber nicht nur innerhalb der Hansestadt,
sondern die Mobilitdt und der Austausch zu den Nachbarstadten und Zentren ist ebenso
sicherzustellen und auszubauen. Somit heit das Oberziel fir das Mobilitdtskonzept:

~Wipperfiirth 2040: Mit den Dorfern vernetzt, mit den Zentren verbunden®

Das Zielsystem des Mobilitatskonzeptes zeigt das nachfolgende Bild 3-2.

' Leitbild des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes Wipperfiirth 2040
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OBERZIEL

Wipperfiirth 2040:
Mit den Dorfern vernetzt, mit den Zentren verbunden

Akzeptanz vertraglichen Kfz-Verkehrs Optimierung des OPNV Forderung Rad— und FuBverkehr
WERTEZIELE
Gesundheit, Sicherheit Gleiche Mobilitatschancen Fahrrad- und fuRgéanger-
und Klimaschutz fir ALLE freundliche Stadt

ZIELE FUR DIE GESTALTUNG DER MOBILITAT

Optimierung der Erreichbarkeit der Optimierung des Fahrrad als sicheres, gleichberechtigtes
umliegenden Zentren OPNV-Angebotes Verkehrsmittel zum Kfz
Schnellere und haufigere Anbindung Integrierte Mobilitat Radwegeverbindungen zwischen den
von Koéln und der Rheinschiene durch verkniipfte Verkehrsmittel Dorfern und der Innenstadt
Reduzierung des Innenstadt Stiarkung Biirgerbus, Vernetzung der Dorfer
(Durchgangs-) Verkehrs Angebot On-Demand untereinander
Siidumgehung als Priifauftrag Gemeinschaftsnutzung Barrierefreiheit,
einer Verkehrsentlastung (Car-Sharing, Dorf-Auto, Lastenrad...) nicht nur fiir eine alternde Bevélkerung

Bild 3-2: Zielsystem des Mobilitatskonzeptes

Die Lage der Hansestadt Wipperfiurth abseits der Schnelltransportwege wird zunehmend als
Nachteil empfunden, den es zu Uberwinden gilt. Die Arbeitsteiligkeit von Grol3stadten, Stadtere-
gionen und landlichen Raumen verlangt einen Austausch, der nur tGber ein gutes Mobilitatsange-
bot zu gewahrleisten ist. Dies betrifft sowohl die Berufs- und Ausbildungswege, die gewerblichen
Verbindungen, die Versorgung als auch Freizeit und Erholung. Was im Grof3en fur den regionalen
Austausch gilt, ist auch fur die gemeindliche Entwicklung zu fordern: Die Vernetzung der Kirch-
dorfer mit der Kernstadt und untereinander ist fur das gemeinsame Leben in der Hansestadt und
die Identifikation mit der Gesamtgemeinde Wipperfirth von entscheidender Bedeutung.

Die absehbaren demografischen Anforderungen einer alternden Gesellschaft und der Klimawan-
del, der in seinen Auswirkungen zum Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden Konzeptes in
seinen Auswirkungen greifbar und sichtbar wird, erfordern Antworten im Rahmen der Mobilitats-
planung.

Um die Einwohnerzahl der Hansestadt Wipperfiirth zumindest auf dem bestehenden Niveau zu
halten, sind zusatzliche Mobilitdtsanspriche zu erfullen. Einerseits verlangt eine alternde Bevol-
kerung barrierefreie Angebote, die vom individuellen Pkw bis zu einem gewissen Alter am ein-
fachsten erflllt werden kdnnen. Hier Alternativen anzubieten, ist ein wichtiges Anliegen der Mo-
bilitdtsplanung. Anderseits haben jingere Menschen, ob Bestandteil der vorhandenen Blrger-
schaft oder Zuziehende, eine héhere Mobilitat, die sich nicht zwangsweise in héherem Autover-
kehr ausdricken muss. Auch fiir die Gruppen der jungen Familien und der Jugendlichen sind
bedarfszugeschnittene Mobilitdtsangebote zu erarbeiten.

Zukunftsorientierte Mobilitdtskonzepte zielen darauf ab, die Mobilitat aller Bevdlkerungsgruppe
zu sichern und die verkehrsbedingte Treibhausgasemissionen zu reduzieren. Sie befassen sich
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mit allen Verkehrsmitteln, insbesondere aber Ful3- und Radverkehr sowie dem 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr, Car-Sharing-Angeboten und nicht zuletzt dem motorisierten Individualverkehr.
Im landlichen Raum ist das Auto als Verkehrsmittel nahezu unverzichtbar. Dies anzuerkennen,
heil}t allerdings auch, gegen die negativen Folgen des Autoverkehrs einzuwirken: Larm- und Ab-
gasimmissionen, Umfeldbelastungen, Stauerscheinungen, etc. Der notwendige Kfz-Verkehr
muss vertraglicher als bislang abgewickelt werden. Alternativen zum Auto sind durch eine Opti-
mierung des OPNV und die Verbesserung der Radwegeverbindungen zu férdern. Fiir Wipperfiirth
im Jahr 2040 gilt der Leitsatz, dass Uber alle Verkehrsmittel hinweg zu den benachbarten Zentren
deutlich verbessert werden sollen.

Das dargestellte Zielsystem formuliert die grundlegenden Ziele, die mit der Erstellung des Mobi-
litdtskonzeptes verfolgt werden. Neben dem Oberziel, einer innerdrtlichen und regionalem Ver-
netzung werden allgemeine Werteziele sowie Ziele fir die Gestaltung der Mobilitat formuliert.

3.2.1 Werteziele der Mobilitatsentwicklung

Die Werteziele stellen den Zusammenhang zu grundsatzlichen gesellschaftlichen Anforderungen
her, die im Mobilitatskonzept flr die Hansestadt Wipperflrth einzubeziehen sind:

e Gesundheit, Sicherheit und Klimaschutz
Auf Gesundheit und Sicherheit ausgerichtete Mobilitatsbedingungen erfordern:

- Verkehrssicherheit im Sinne der Vermeidung von Unfallen durch die entsprechende Gestal-
tung von Verkehrssystemen, die Verkehrserziehung der Kinder und Jugendlichen sowie die
Uberwachung der Verkehrsregeln.

- Gewahrleistung der sozialen Sicherheit bei der Nutzung aller Verkehrsmittel.

- Gesundheitliche Unversehrtheit durch die Einhaltung von Umweltqualitatszielen in Bezug auf
den Klimaschutz und Larmimmissionen.

- Die Madglichkeit uber die Nutzung von Ful- und Radwegenetzen, die Gesundheit und das
Wohlbefinden starken.

In ihrem Klimaschutzkonzept hat sich die Hansestadt Wipperfurth das Ziel gestellt, ab dem Jahr
2020 die CO2-Emissionen alle finf Jahre um zehn Prozent zu reduzieren und bis zum Jahr 2030
die Pro-Kopf-Emissionen gegenuber dem Stand von 1990 zu halbieren. Mdglich ist dies nur durch
die Verlagerung eines Teils der Autofahrten auf die umweltfreundlichen Verkehrsmittel und den
konsequenten Ausbau der Elektro-Mobilitat. Diese Antriebsart wird bei den folgenden Handlungs-
zielen nicht gesondert erwahnt, da der Weg zur E-Mobilitat beschritten und nicht mehr umkehrbar
ist.

e Gleiche Mobilitatschancen fiir ALLE

Die Mobilitat ist eine grundlegende Voraussetzung fiir soziale Teilhabe. Dort, wo Orte und Raume
nicht barrierefrei sind und die Mobilitat zwischen den Quellen und Zielen nicht barrierefrei ge-
wahrleistet werden kann, bleibt die Teilhabe am kulturellen und politischen Leben, an der Arbeits-
welt und der Freizeit verwehrt. Folgende Ziele sind im Mobilitatskonzept zu verfolgen:
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- Die Férderung von Mobilitatsalternativen zum Kfz auf allen Wegen, um Mobilitat fir diejenigen
sicherzustellen, die aus rechtlichen, gesundheitlichen oder finanziellen Grinden nicht am mo-
torisierten Individualverkehr teilnehmen kénnen.

- Die Verkehrsraume in der Stadt und insbesondere die Zugange zu 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln sind barrierefrei herzurichten.

- In den Kirchdérfern und Weilern, die Uber mindestens 200 Einwohner verfligen, ist eine An-
bindung an den OPNV anzubieten.

e Fahrrad- und fuBgangerfreundliche Stadt

Einen gesellschaftlichen Wert an sich stellt die fahrrad- und fuRgangerfreundliche Stadt dar, die
in der Lage ist, die Lebensqualitat aller Menschen zu verbessern. Dieses Werteziel ist ebenso
gesamtheitlich zu verfolgen. Uber die Optimierung der Verkehrsinfrastruktur hinaus mein dies:

- Die Gewahrleistung einer Nahversorgung entsprechend einer ,Stadt der kurzen Wege®. Ist
diese nicht vor Ort in den Kirchddrfern gegeben, sind Mobilitdtsangebote abseits des motori-
sierten Individualverkehrs zu schaffen.

- Die Starkung der Aufenthaltsqualitaten insbesondere in der Innenstadt und den Ortskernen
der Kirchdorfer.

- Die Sicherung des Naturpotenzials und die Erreichbarkeit der Freizeitraume.

3.2.2 Handlungsziele fiir die Gestaltung der Mobilitat

Sowohl der politische Workshop fur die Themensetzung der Gemeindeentwicklungsstrategie vom
16.06.2019 als auch der vom 16.03.2022 zum Stadt- und Dorfentwicklungskonzept Wipperfurth
2040 haben eine Vielzahl gemeinsamer Aussagen zur Zukunft der Mobilitat in Wipperfirth 2040
formuliert. In das folgende Zielkonzept sind die in Kapitel 2 und Kapitel 3 erwahnten Beteiligungs-
formate zur optimalen Zielgestaltung eingeflossen. Die Zielsetzungen fir die Gestaltung der Mo-
bilitdt konkretisieren das Oberziel und die Werteziele, indem sie praktisch nachvollziehbare und
somit planerisch handhabbare Schwerpunktthemen der Zielumsetzung benennen. Die Ziele tra-
gen in ihrer Gesamtheit dazu bei, die Werteziele und das Oberziel ,mit den Dérfern vernetzt, mit
den Zentren verbunden® in der Hansestadt Wipperfiirth zu erreichen.

e Optimierung der Erreichbarkeit der umliegenden Zentren

Die Verbindungen in die umliegenden Zentren sind verkehrsmittelibergreifend zu optimieren.
Dies betrifft insbesondere die Schaffung von Verbindungen flr den Radverkehr und den 6ffentli-
chen Personennahverkehr. Vor allem die Anbindung des Markischen Kreises ist verbesserungs-
bedurftig sowohl im Fahrradverkehr als auch in der Anbindung des Mittelzentrums Lidenscheids
und an die Volmetalbahn. Auch die Radwegeerreichbarkeit der sudlich von Wipperfurth gelege-
nen Gemeinden (z.B. Lindlar) ist herzustellen. Dort, wo Mobilitdtsangebote bestehen, sind die
Qualitaten in Bezug auf die Anbindung und das Angebot (z.B. Betriebszeiten und Fahrtenangebot
im OPNV) entsprechend der bestehenden und zukiinftig zu erwartenden Mobilitatsnachfrage an-
zupassen.
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¢ Schnellere und haufigere Anbindung von Koéln und der Rheinschiene

Dabei bildet das Oberzentrum Kéln einen wesentlichen Zielort fur die Berufspendler, den Ein-
kaufs- und Besorgungsverkehr als auch den Freizeitverkehr. Da auch umgekehrt wesentliche
Beziehungen aus dem Verdichtungsraum am Rhein in das Bergische und Oberbergische Land
bestehen, ist eine qualitatvolle und schnelle Mobilitat von besonderer Bedeutung. Dies betrifft den
offentlichen Verkehr, bei dem der Ausbau von Schnellverbindungen, beispielsweise durch die
Verlangerung der S11 oder weitere Alternativen zu fordern sind. Diese sollen unabhangig von
der Stauanfalligkeit des Kfz-Verkehrs, verkehrenden Angeboten und eine Ausweitung der Be-
triebszeiten (vor allem in den Tagesrandzeiten und an den Wochenenden) betrieben werden.
Aber auch die individuelle Mobilitat ist durch die Einrichtungen von Radschnellverbindungen und
Ortsumgehungsstrafien (z.B. von Bechen und Herkenrath) regionalplanerisch zu fordern.

¢ Reduzierung des Innenstadt- (Durchgangs-) Verkehrs

Die bestehenden Kfz-Verkehrsmengen im Straflennetz werden — trotz Reduzierungen durch die
Nordumgehung — weiterhin als zu hoch bewertet. Mit der Umsetzung des Innenstadtverkehrskon-
zeptes und einer Sperrung der Hochstrale wird allerdings auch die Sorge einer weiteren Belas-
tungssteigerung auf der Ringstrae verbunden. Die weitere Entlastung im Bereich des Kdlner
Tores, der Ringstral’e und am Surgéres-Platz ist Ziel der innerstadtischen Verkehrsplanung.

e Sudumgehung als Prufauftrag einer Verkehrsentlastung

In diesem Zusammenhang ist die entlastende Wirkung einer méglichen Sidumgehung fir den
Kfz-Verkehr zu untersuchen. Insbesondere bei der Ausweisung zusatzlicher Wohn- und Gewer-
begebiete in Stiden der Kernstadt kommt einer Stidumgehung eine wachsende Bedeutung zu,
bestehende Innenstadtlagen vom Kfz-Verkehr, insbesondere vom Schwerverkehr, zu entlasten
und die Erreichbarkeit der Innenstadt fir alle Verkehrsteilnehmer zu verbessern. Innerhalb einer
Machbarkeitsuntersuchung sollen alternative Trassenfuhrungen erarbeitet und bewertet sowie
die Entlastungswirkung bestimmt werden. Es ist zu prifen, ob eine Sidumgehung Wipperfiirth
den Verkehrswert besitzt, um in den LandesstralRenbedarfsplan NRW aufgenommen zu werden.

e Optimierung des OPNV-Angebotes

Dem offentlichen Personennahverkehr kommt als Verkehrsmittelalternative zum individuellen
Kfz-Verkehr eine besondere Bedeutung zu. Attraktiver OPNV in einer Stadt, die Uber keinen ei-
genen Bahnanschluss verflugt, heil3t die Schaffung von Direktfahrten in die benachbarten Zentren
und zu den Bahnhdfen in der Region. Die Betriebsangebote sind an die Lebenswirklichkeit der
Menschen anzupassen. Dazu gehoren insbesondere die Betriebszeiten und die Fahrtendichte
auf den aufkommensstarken Strecken.

Die Verkniipfungsfunktion der OPNV-Angebote untereinander ist zu optimieren; der Verkn(p-
fungspunkt des ZOB am Surgéres-Platz ist entsprechend auszubauen. Der Verbund mit dem
Fahrrad ist zu verbessern. Dabei ist die sichere und attraktive Erreichbarkeit der Haltestellen in
den Mittelpunkt zu stellen.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung



Mobilitdtskonzept Wipperfiirth 2040 - Zustandsanalyse Verkehrswegenetz 3-7

¢ Integrierte Mobilitat durch verkniipfte Verkehrsmittel

Es gilt die einzelnen Verkehrsmittel des Umweltverbundes in ihren Vorteilen zu verknupfen und
somit neue Wegeketten umweltfreundlich und alternativ zum Auto zu bilden. So erhéht das Fahr-
rad als Zugangsverkehrsmittel zur Bushaltestelle den Einzugsbereich des OPNV enorm. Die Ver-
knUpfung verschiedener umweltfreundlicher Verkehrsmittel erfolgt an Mobilpunkten und Mobili-
tatsstationen. Als Basis eines Mobilpunktes wird die Anbindung des Verkehrsmittels Bus voraus-
gesetzt. Ziel des Gesamtangebots ist die organisatorische und infrastrukturelle Vernetzung von
OPNV und komplementaren Mobilitadtsangeboten. Dies kénnen Fahrradbligel oder —boxen zur
Nutzung von Bike-and-Ride sein, Standorte von Leihfahrrddern (auch Leih-Lastenrader), La-
destationen fur E-Bikes / Pedelecs und E-Automobile, Car-Sharing Fahrzeuge. Ebenso werden
digitale Techniken genutzt, um direkt am Ort besser lber die Vielfalt der Mobilitatsangebote zu
informieren.

Inter- und multimodale Wege sind eine effiziente, zeitsparende und dabei auch glinstige Art der
Fortbewegung in einer Flachenstadt wie Wipperfiirth. Die kombinierte Nutzung von Fahrradern,
Leihradern, Leihautos und offentlichen Verkehrsmitteln erweitert den Umweltverbund. Wer Fahr-
ten mit offentlichen Verkehrsmitteln mit anderen Verkehrsmitteln kombiniert, kann sich so auf
einfache Weise ein passgenaues Mobilitdtspaket zusammenstellen, das auch den Verzicht zu-
mindest auf das Zweit-Kfz in der Familie ermdglichen kann.

e Starkung Biirgerbus, Angebot On-Demand

Das ehrenamtliche, blrgerschaftliche Engagement in der Hansestadt Wipperflurth, auch im Be-
reich der Mobilitat, verdient hdchste Anerkennung. Fir die Burgerinnen und Blrger, die nicht Gber
ein individuelles Auto verfligen, stellen der Blrgerbus und der Dorf-Burgerbus notwendige und
teils attraktive Mobilitatsangebote dar. Dieses burgerschaftliche Engagement ist weiterhin zu for-
dern.

Eine alternde Bevolkerung und (in vielen anderen Stadten) nachlassende gesellschaftliche Teil-
habe gefahrden in Zukunft jedoch den Blrgerbusbetrieb. Mitmach-Anreize kann die Stadt durch
materielle oder immaterielle und symbolische Gratifikationen stitzen (Freieintritt in stadtische An-
gebote, Ehrenamtstag etc.).

Letztlich kann es jedoch erforderlich sein, den burgerschaftlichen Einsatz durch privatwirtschaft-
liche Angebote zu erganzen oder sogar zu ersetzen, um ein Mobilitdtsangebot Uberhaupt aufrecht
zu erhalten oder vorhandene Angebote auszuweiten. Dazu kénnen sich On-Demand-Systeme
anbieten, die derzeit als Modellversuche in Iandlichen Gebieten getestet werden. Sie bieten den
Vorteil, dass nur tatsachlich angeforderte Fahrten durchgeflihrt und Fahrgaste auf ihrem Ziel ge-
sammelt transportiert werden.

¢ Gemeinschaftsnutzung

Durch die wohnortnahe Bereitstellung verschiedener Mobilitdtsangebote sollen Anreize geboten
werden, die Anschaffung eines eigenen Pkw zu Uberdenken. Fur diejenigen Burgerinnen und
Burger, die Uber kein eigenes Auto verflgen, bietet sich eine zusatzliche individuelle Mobilitats-
option. Car-Sharing-Angebote bieten im landlich gepragten Raum einen Anreiz auf die Anschaf-
fung eines Zweitfahrzeugs zu verzichten. Insbesondere bei der Neuplanung von Wohngebieten
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bietet Car-Sharing in Zusammenhang mit einer Beschrankung der zu schaffenden Stellplatzzahl
eine effektive Moglichkeit die Autonutzung und auch die Fahrleistung zu reduzieren.

Car-Sharing-Angebote und weitere alternative Mobilitatsangebote wie das Bike-Sharing (u.a.
auch Lastenfahrrader) sollen zentral in den Quartieren der Kernstadt und in den Kirchdorfern an
offentlichkeitswirksamen Platzen vorgesehen werden. Gegenstand einer (auch Internet-basier-
ten) Mobilitdtsberatung sind die Bildung von Fahrgemeinschaften oder die Organisation von Mit-
fahrgelegenheiten.

o Fahrrad als sicheres, gleichberechtigtes Verkehrsmittel zum Kfz

Das Fahrrad soll zuklUnftig einen gleichberechtigten Platz im Verkehrsraum erhalten, durch si-
chere und schnelle Wege, auf denen alle mit dem Fahrrad fahren kénnen. In der topographisch
bewegten Hansestadt Wipperfirth gilt dies umso mehr, da es das E-Bike bzw. Pedelec gibt, die
Steigungen auch mit geringer Muskelkraft zu Uberwinden helfen.

Aktuell gibt es entlang wichtiger HauptstralRen teilweise keine Radwege. Viele Radwege sind im
schlechten Zustand, viel zu eng oder enden abrupt. Der Verkehrsraum der Radfahrenden steht
oft in Konkurrenz mit dem flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr. Die Knotenpunkte in Wipper-
furth sind auf den Autoverkehr ausgerichtet. Dadurch wird das Fahrradfahren langsam und ge-
fahrlich. Das ist nicht mehr zeitgemaR und eine bis heute nachwirkende Folge der autozentrierten
Stadtplanung aus vorangegangenen Jahrzehnten.

Mit dem Mobilitatskonzept soll erreicht werden, dass das Fahrrad als gleichberechtigtes Ver-
kehrsmittel zum Kfz angesehen wird. Dies geschieht allerdings nicht von selbst, sondern erfordert
die bewusste Entscheidung fir eine neue Mobilitatsstrategie. Der Radverkehr muss kiinftig kon-
sequent geférdert werden.

Die Stadtplanung muss das Fahrrad von jetzt an als Verkehrsmittel gleichberechtigt berticksich-
tigen und ein durchgangiges, gutes und separates Wegenetz zur Verfiigung stellen. Entschei-
dend fur die weitere Entwicklung wird sein, dass Politik und Verwaltung beim Radverkehr an ei-
nem Strang ziehen und konsequent fahrradfreundliche Mallhahmen umsetzen.

e Radwegeverbindungen zwischen den Dorfern und der Innenstadt

Der Bahntrassenradweg, der die Hansestadt Wipperflrth von Hickeswagen bis Marienheide
durchquert und die Kirchdorfer Hammern und Ohl / Klaswipper anbindet, bildet eine attraktive
Radwegeachse fur den Alltagsverkehr als auch fur den Tourismus. Alle Kirchdorfer sind Uber
moglichst direkt gefuhrte Verbindungen fahrradfreundlich an die Innenstadt von Wipperfurth an-
zubinden. Dabei sind separat vom Kfz gefuihrte Wegeverbindungen gegentiber Radwegen auf
der Fahrbahn zu bevorzugen. Mit Hilfe der Radwegeachsen gilt es die Doérfer mit der Kernstadt
zu vernetzen.

e Vernetzung der Dorfer untereinander

In zweiter Prioritat sind die Kirchdorfer untereinander und mit den Weilern fahrradfreundlich zu
verbinden, sodass ein mdglichst autofreies bis autoarmes Wegenetz abseits der VerkehrsstralRen
entsteht. Ein solches Wegenetzt dient nicht nur der eigenen Bevélkerung bei den Alltags- und
Freizeitwegen, sondern erschliel3t auch den Landschaftsraum fur den Tages- und Wochenend-
tourismus.
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e Barrierefreiheit

Die Forderung nach einer maoglichst inklusiven, barrierefreien Stadt wird in Anbetracht des zu-
kiinftigen demografischen Wandels immer héher. Wahrend im Neubau Normen und Richtlinien
zur Anwendung kommen, fordert die barrierefreie Umgestaltung im Bestand immer einen Kom-
promiss zwischen den Regelwerken, Wirtschaftlichkeit, technischer Machbarkeit und dem Be-
standsschutz.

Barrierefreiheit bzw. -armut in topographisch anspruchsvollen Siedlungsgebieten dient nicht nur
den Senioren und Mobilitatseingeschrankten, sondern letztlich der Gesamtbevélkerung. Um den
Anforderungen einer barrierefreien, zumindest barrierearmen Stadt gerecht zu werden, ist die
Verkehrssicherheit und die Barrierefreiheit auf den Gehwegen und im Ubergang zwischen den
Verkehrsmitteln flichendeckend sicherzustellen. Dabei ist der Querungssituation an trennenden
StralRen erhdhte Aufmerksamkeit zu widmen.

3.3 Vom Leitbild zum Handlungskonzept: Methodik und Beteiligung

Das dargestellte Zielsystem zur Mobilitat wurde am 09. Dezember 2021 und am 16. Marz 2022
innerhalb von zwei politischen Workshops mit Vertretern der Kommunalpolitik entwickelt und
ausformuliert. Alle Beteiligungsformate fanden im Rahmen des Integrierten Stadt- und Dorfent-
wicklungskonzeptes Wipperfiurth 2040 statt und wurden gemeinsam mit Vertreterinnen und Ver-
tretern der Stadtplanungsamtes Wipperflirth und dem Planungsbiro post welters + partner mbB
durchgeflhrt.

Auf dem Weg zu einem Handlungskonzept wurden im nachsten ersten Arbeitsschritt die Burger-
anregungen daraufhin untersucht, ob die Nennungen Einzelfalle betrafen oder breiter verallge-
meinert werden konnten. Einzelne Problemstellen wurden an die Stadtverwaltung verwiesen.
Auch Problempunkte und Anregungen, denen die Stadtverwaltung bereits in jingster Vergangen-
heit ihre Aufmerksamkeit gewidmet hatte, wurden nicht umfassend in das Mobilitatskonzept auf-
genommen. Andere, eher regionalplanerische Anregungen, wurden an hdéhere Planungsebenen
weitergereicht (z.B. Bahnanbindung Wipperfurths, Sidumgehung), um regionalplanerische Ant-
worten zu erhalten. In der Anlage 4 sind die Nennungen aus der Burgerbeteiligung aufgelistet
und kommentiert, inwieweit sie im Mobilitdtskonzept Berucksichtigung finden.

Annlich wie bei der Zustandsanalyse zur Mobilitét in der Hansestadt Wipperfiirth fand auch im
konzeptionellen Arbeitsteil eine Verkehrsnetzbetrachtung statt. Dabei ging es um die Entwicklung
von MalRnahmen, die nicht nur der Mangelbeseitigung dienen sollte, sondern vor allem um die
Entwicklung von Handlungskonzepten zur Umsetzung der Zielsetzungen. Die unterschiedlichen
Netze des OPNV, des Fahrrad- und Kfz-Verkehrs wurden in Hinblick auf ihre Geschlossenheit
und die Qualitédten untersucht. Entwickelt wurde gesamtstadtische Verkehrsnetzsysteme, die die
Zielsetzungen fur die einzelnen Verkehrsarten bertcksichtigten und in einem ersten Entwurf fr
ein Handlungskonzept Mobilitdt umsetzten.

Innerhalb eines dritten politischen Workshops am 16. August wurden der Entwurf des gesamt-

stadtischen Handlungskonzeptes und die ebenfalls vorentwickelten Ortsteilkonzepte diskutiert.
Weitere MalRnahmenvorschlage wurden von der Politik eingebracht, andere zurlickgestellt.
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Am 25.08.2022 fand ein Jugendworkshop mit rund 25 Schulerinnen und Schilern aus den wei-
terfihrenden Schulen Wipperfirths statt. Neben der Vorstellung allgemeiner MalRnahmen wurde
ein besonderer Augenmerk auf die Neugestaltung des ZOB Surgéres-Platz gelegt, welche fir die
umliegenden Schulen und dem damit eingehenden Schilerverkehr von hoher Bedeutung ist. Ein
Vorentwurf des neuen ZOB wurden den Schilerinnen und Schiilern vorgelegt, dabei wurden so-
wohl Positives als auch Probleme aus der Sicht der Schilerinnen und Schilern hervorgehoben.

Beim zweiten Treffen des Facharbeitskreises Mobilitat am 01. September 2022 beschaftigten
sich neben den Vertretern der Stadtverwaltung Wipperflirth auch externe Vertreter der OVAG,
wupsi, Bergische Energie- und Wasser GmbH und des Inklusionsbeirates mit dem Mobilitatskon-
zept. Dabei wurde den Teilnehmenden das Leitbild des Mobilitatskonzeptes, die Ziele des ISEK
und eine Auswahl erster Mallnahmen auf gesamtstadtischer Ebene und in den Kirchddrfern vor-
gestellt. Unter Berlicksichtigung der Expertenmeinungen wurden die MaRnahmen diskutiert und
bewertet.

Der Offentlichkeit wurde das Handlungskonzept Mobilitat im Zuge von 8 Ortsteilwerkstitten, die
zwischen dem 20. und 27. Oktober 2022 stattfanden, von den Planungsbiros Runge IVP und
post welters + partner mbB vorgestellt. In den zumeist sehr gut besuchten Veranstaltungen vor
Ort in der alten Drahtzieherei (Kernstadt) und Versammlungsstatten der Kirchdérfer wurden leb-
hafte Diskussionen gefiihrt und neue Anregungen fur Manahmen und deren Ausgestaltung auf-
genommen.

h.
%j
l
f

Bild 3-3: Plakate aus einem politischen Workshop und einer Ortsteilwerkstatt

Zum vierten politischen Workshop am 10.05.2023 wurde der vorliegende Bericht vorgelegt und
mit der Politik endabgestimmt.
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4  Das Konzept fiir den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
4.1 Planungsgrundsitze zum OPNV

Neben dem Fahrrad stellt der 6ffentliche Personennahverkehr eine umweltfreundliche Alternative
zum individuellen Pkw dar. Ein attraktives OPNV-Angebot leistet einen wichtigen Beitrag zum
Schutz von Umwelt und Gesundheit, und stellt als Stitze einer nachhaltigen Mobilitat ein unver-
zichtbares Verkehrsmittel dar. Fir Menschen, die Uber kein individuelles Kfz verfiigen, bildet der
OPNYV ein wichtiges Angebot, um mobil zu sein. Der OPNV kann insbesondere fir den Pendler-
verkehr (Berufs- und Ausbildungspendler) die umweltfreundliche Alternative zum individuellen
Pkw darstellen. Die Mangelanalyse im OPNV zeigte jedoch auf, dass die Verbindungen in die
benachbarten Zentren von grof3en Teilen der Bevolkerung nicht als attraktiv empfunden werden.
Besonders die langen Reisezeiten lassen den eignen Pkw vorteilhafter erscheinen. Hinzu kommt
die Bequemlichkeit eines Autos. Auch fehlen auf wesentlichen Quelle—Ziel-Beziehungen die not-
wendigen Verbindungen.

Das Wissen um die Hinderungsgrinde fiir die Nutzung des OPNV flihrt zur Definition von Anfor-
derungen an den zukiinftigen OPNV. Die Gewinnung von Fahrgésten, die vom Auto auf den
OPNV umsteigen, erfordert folgende Planungsziele:

- Schaffung schneller Verbindungen,

- durchgangige Reiseketten mit wenig Umsteigenotwendigkeit,
- Gewahrleistung von Punktlichkeit und Anschlusssicherheit,

- Sitzplatzverfigbarkeit sowie

- verstandliches, einfaches und einheitliches Tarifsystem.

Das elementare Hindernis fir einen Umstieg vom Motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den
OPNV ist jedoch die Bequemlichkeit des Reisens im individuellen Pkw. Besonders im landlichen
Raum muss davon ausgegangen werden, dass eine Vielzahl der Verkehrsteilnehmer sich auf-
grund objektiver Griinde, wie beispielsweise die nicht vorhandener Verbindungen, nicht ausrei-
chende Betriebszeiten aber auch subjektiver Grinde an das Auto gebunden sind.

Bei der Einbettung des OPNV in das Mobilitatskonzept und das integrierte Stadt- und Dorfent-
wicklungskonzept von Wipperflrth gibt es die Schwierigkeit, dass dieser hinsichtlich der Entschei-
dungskompetenzen und auch der Finanzierung nicht unmittelbar in der Zustandigkeit der kreis-
angehorigen Stadt liegt:

- Die Aufgabentragerschaft fir den OPNV haben die kreisfreien Stadten und die Landkreisen.
Der Oberbergische Kreis Gbernimmt die Planung, Organisation und die Ausgestaltung des
OPNV in Wipperfiirth.

- Zur Sicherung und Verbesserung des OPNV stellt der Oberbergische Kreis einen Nahver-
kehrsplan (NVP) auf. Dieser kann alle 5 Jahre erneuert aufgestellt werden. Der letzte NVP des
Oberbergischen Kreises stammt aus dem Jahr 2017. Dort sollen die offentlichen Verkehrsin-
teressen des Nahverkehrs konkretisiert werden.

- Der Nahverkehrsplan ist grundsatzlich mit den betroffenen Gebietskérperschaften, also allen
13 kreisangehodrigen Gemeinden und den Nachbarkommunen sowie den Verkehrsbetrieben
abzustimmen. Diese konnten fur den Nahverkehrsplan 2017 Anregungen, Vorschlage und
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Wiinsche fiir die Weiterentwicklung des OPNV im Oberbergischen Kreis in das Aufstellungs-
verfahren des NVP einbringen.

Das im Rahmen des Stadt- und Dorfentwicklungskonzeptes Wipperfirth 2040 erarbeitete Mobili-
tatskonzept kann somit flr die kommende Fortschreibung bzw. Neuerstellung des Nahverkehrs-
plans des Oberbergischer Kreises die Anregungen und Winsche der Hansestadt Wipperfirth
definieren. einzelnen Gemeinden gepruft. Klare Zielvorgaben zum Klimaschutz, zum Linien- und
Fahrtangebot und zur Ausweitung des OPNV im Stadtgebiet von Wipperfirth kénnen, durch das
Vorliegen eines kommunalen Mobilitatskonzeptes, die Zielsetzungen konkretisieren und die Be-
deutung ihrer Anregungen steigern.

Nach dem Gesetz fiir den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG
NRW) ist der 6ffentliche Personennahverkehr eine Aufgabe der Daseinsversorge. Dabei sollen
unter anderem folgende wichtige Planungsgrundsatze bertcksichtig werden:

ErschlieBungsqualitat

Die Haltestellen des OPNV spielen im Gesamtsystem eine wichtige Rolle und bilden den Uber-
gang zwischen der Flachennutzung und dem OPNV-System an. Die ErschlieRung durch den
OPNV ist bereits bei der Bauleitplanung neuer Wohn- und Gewerbegebiete zu berlicksichtigen.
GroRere Wohngebiete sind nur noch im Einzugsbereich attraktiver OPV-Haltestellen auszuwei-
sen. Es wird angestrebt, alle Siedlungsbereiche mit mehr als 250 Einwohnern durch den Bus zu
erschlieRen. Die maximale FuBwegentfernung zur nachsten Haltestelle soll gemal dem vorlie-
genden Nahverkehrsplan des Oberbergischen Kreis 500 Meter nicht Gberschreiten.

Verbindungsqualitit

Hauptziel eines attraktiven 6ffentlichen Nahverkehrs ist die Sicherstellung einer guten Erreich-
barkeit aller relevanten Ziele, sowie die schnelle Uberwindung von Distanzen sowohl im Stadt-
und Regionalverkehr. Hierzu gehdren insbesondere gute Verbindungsmoglichkeiten zwischen
Wohngebieten, Gewerbegebieten, Schulstandorten, Einkaufszentren und Freizeitzentren. Die
primaren Anforderungen der Fahrgaste sind kurze Fahrzeiten und eine haufige Bedienung. An-
gestrebt wird sowohl die Verbindung aller Stadtteile einer Stadt (hier: die Verknipfung der Kirch-
dorfer) untereinander, als auch die Anbindung der angrenzenden Ortszentren der benachbarten
Stadte sowie der nachstgelegene Mittel- und Oberzentren. Um akzeptable Reisezeiten zu errei-
chen, sind die Busverbindungen mdglichst ohne Umstieg zu fuhren.

Bedienungsqualitat

Die Bedienungsqualitat setzt sich aus der Bedienungshaufigkeit, d.h. die Anzahl der Linien und
deren Fahrtenangebot und aus dem Bedienungszeitraum zusammen. Der Bedienungszeitraum
beginnt mit der ersten Abfahrt und endet mit der letzten Fahrt. Die Bedienungsqualitat ist an den
einzelnen Verkehrstagen unterschiedlich an den Bedarf der Kunden anzupassen.

Fur den OPNV in Wipperfirth wird eine Ausweitung des Bedienzeitraums auf die Arbeitszeiten,
das heil3t morgens einen Schichtbeginn um 6:00 Uhr in Wipperfurth und Umgebung auszurichten.
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Am Abend ist eine Abfahrt um 20:00 aus Wipperfurth in die Nachtbarstadte und Kirchdorfer an-
gestrebt. Die Betriebszeit sowie die Bedienungshaufigkeiten sind an die GréRRe der Fahrtenpo-
tenziale und an die Bedurfnisse der Kunden anzupassen.

Neben der Taktbedienung zu den Hauptverkehrszeiten (HVZ) ist eine Mindestbedienqualitat an-
zustreben. Erganzend zum klassischen OPNV kann die Mindestbedienungsqualitit in den
Schwachverkehrszeiten (aulterhalb der HVZ sowie am Wochenende) oder in Siedlungsrandlagen
mit geringer Nachfrage durch bedarfsorientierten Bedingungsformen, wie den TaxiBus oder der
Bus-on-Demand sichergestellt werden. Insbesondere fir Jugendliche am Abend oder Wochen-
ende ist ein Mindestmobilitatsangebot zu finden.

Verkniipfungsqualitit im OPNV

Insgesamt ist die Anzahl der Umsteigenotwendigkeiten zu minimieren und auf Direktfahrten aus-
zubauen. Die Hauptpendlerbeziehungen bestehen zwischen Wipperfirth und Hickeswagen.
Weitere wichtige Pendlerstrecken sind nach Kéln, Gummersbach und Remscheid, fir die es gilt
Umstiege zu vermeiden. Wenn keine Direktfahrtverbindung hergestellt werden kann, ist der An-
spruch der Fahrgaste eine minimale Umsteigezeit (durch Abstimmung der Fahrplane zu realisie-
ren), hohe Punktlichkeit zur Gewahrleistung der Anschlussbeziehungen, sowie hohe Aufenthalts-
qualitat, Sicherheit und Informationsmdglichkeiten an den jeweiligen Haltestellen.

Intermodale Verkniipfungsqualitat

Unter der Errichtung von Mobilitatsstationen und Mobilitatspunkten wird die Verknlpfungsfunk-
tion zwischen unterschiedlichen Verkehrsmittel, vor allem zwischen Fuf3- und Radverkehr und
dem OPNV gestarkt: Uberdachte Fahrradabstellanlagen, Fahrradreparatursédulen und E-Bike-
Verleihstationen an ausgewahlten Haltestellen sind in jedem Kirchdorf zu etablieren. In der Kern-
stadt ist der Surgéres-Platz als zentraler intermodaler Verknlpfungspunkt auszubauen.

Haltestellenausstattung

Haltestellen sind das Verbindungsstlick zwischen Fahrgast und Verkehrstrager. Sie stellen einen
Aufenthaltsort dar (Wartezeit auf den Bus) und haben die Aufgabe Informationen zum OPNV
(Fahrplan, Liniennetzplan, Tarife) zu vermitteln. Die Aufenthaltsqualitat (Uberdachung, Sitzplatze,
usw.) und soziale Sicherheit (Beleuchtung des Wartebereichs) sind zu garantieren. Haltestellen
mussen nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) barrierefrei erreichbar und zuganglich
sein. Bei der Planung oder dem Umbau von Haltestellenanlagen ist Ricksicht auf die Benutzung
durch Rollstiihle, Rollatoren, Kinderwagen und auch Fahrradern zu nehmen. Da die Haltestelle
ein wichtiges Element im 6ffentlichen Raum darstellt, ist diese als Erscheinungsbild fir das Image
des OPNV entscheidend. Daher ist ebenfalls auf ein modernes, sauberes Erscheinungsbild Wert
zu legen.

Marketing und Kundenservice

Um die Mobilitat auf den 6ffentlichen Personennahverkehr zu lenken, sind das Marketing und der
Kundenservice zum OPNV zu starken. Die Kundeninformation dient als Kommunikation zwischen
Verkehrsbetrieben und potenziellen Fahrgésten und als Werbung fiir den OPNV. Folgende Mog-
lichkeiten des Marketings sind im NVP festgelegt:
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- Webseiten, Telefonnummer und Apps, die Fahrplane, Tarifinformationen und schnellste Ver-
bindung sowie Verspatungen anzeigen.

- Deutlich lesbare, namentliche Kennzeichnung der Haltestellen und der dort verkehrenden Li-
nien und Linienziele, farbiger Liniennetzplan auf Stadtplangrundlage, Haltestellenumgebungs-
plane an den zentralen Haltestellen sowie digitale Anzeigetafeln der Abfahrzeiten an stark
frequentierten Haltestellen.

- Mobilitdtsberatung und du Zusammenarbeit mit Betrieben, Schulen usw. in Form innerbetrieb-
licher Information zum OV-Angebot, vergiinstigte OPNV-Fahrscheine wie bspw. Job-Ticket,
Schiler-Ticket, Studenten-Ticket oder Baren-Ticket, Anreiseinformationen fiir Besucher und
Dienstreisende mit offentlichen Verkehrsmitteln.

- Ein einheitliches Erscheinungsbild der Fahrzeuge und Haltestellen stellt ein immer wiederkeh-
rendes Erkennungsmerkmal dar und erhéht die Prasenz des OPNV im 6ffentlichen Raum.

4.2 Gesamtstiadtische MaBnahmen im OPNV

Die folgenden MaRnahmen des Mobilitdtskonzeptes gehen in das integrierte Stadt- und Dorfent-
wicklungskonzept Wipperfurth 2040 ein und werden entsprechend mit gleichen Kirzeln fir die
MafRnahmenlisten verwendet. Das ,M“ steht dabei fiir den Bereich der Mobilitat.

4.2.1 MaBnahme M 1: Ausweitung der OPNV-Grundsicherung

Die Burgerschaft von Wipperfirth hat in ihren Rickmeldungen zum bestehenden offentlichen
Buslinienangebot vielfach das Fahrtenangebot (Takte) und das Bedienungsangebot, vor allem in
den Tagesrandzeiten und an den Wochenenden beklagt.

Fir die offentliche Mobilitat der Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer ist eine Anpassung der
Betriebszeiten der Buslinien an die Arbeitszeiten der Gewerbebetriebe eine entscheidende Mal}-
nahme, den Arbeitnehmern die Mdéglichkeit der Anreise mit dem OPNV zu gewabhrleisten. Die
Busbetriebszeiten sollen zukilnftig in den Morgen- und Abendstunden sowie am Wochenende
ausgeweitet werden. Im werktaglichen Berufsverkehr soll der Busbetrieb auf einen Schichtbeginn
um 6:00 Uhr in Wipperfirth und in den Nachbarstadten ausgerichtet werden: der Betriebsbeginn
hat somit in der Regel vor 5:30 Uhr zu erfolgen.

In den Abendstunden ist die letzte Abfahrt um 20:00 Uhr aus Wipperfurth in die umliegenden
Nachbarstadte und in die Kirchdérfer sicherzustellen. Dadurch werden bpm OPNV die Geschéfts-
offnungszeiten beriicksichtigt und Kunden sowie Einzelhandelsbeschaftigte kbnnen aus der In-
nenstadt zu ihren Wohnorten gelangen.

Weiterhin ist die Anbindung aller Kirchdérfer an die Kernstadt Wipperflrth an den Wochenenden
sicherzustellen. Insbesondere fir die Kirchdorfer Kreuzberg und Wipperfeld, fir die an Samsta-
gen und Sonntagen kein (ausreichendes) Fahrtenangebot besteht, gilt es ein Mindestangebot im
OPNV einzurichten. Die folgende Tabelle 4-1 zeigt fir die bestehenden Buslinien die empfohle-
nen Anpassungsmafinahme:
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Buslinie Veranderung
Linie 55 Einfuhrung einer Grundtaktung von Mo-So zwischen 6 und 20 Uhr
Linie 332 60°‘ Grundtakt auch am Samstag und Sonntag
Linie 333 60° Grundtakt auch am Samstag und Sonntag
Auftrennung der Gesamtstrecke von 50 km
Linie 336 Reduzierung der Taktfolge

Zusatzlich: X-Bus nach RS-Lennep

Far Egen auf Schilerverkehr ausgelegt

Zukunftig: On-Demand-System

Linie 338 60° Grundtakt von Mo-So zwischen 6-20 Uhr

Ausweitung der Betriebszeiten auf Samstag und Sonntag

Linie 337

Linie 427 Zusatzlich: X-Bus nach Bergisch Gladbach
Linie 426 keine Veranderung
Linie 429 keine Veranderung

Tabelle 4-1: Ausweitung der OPNV-Grundsicherung

4.2.2 MaRnahme M2: OPNV in nachfrageschwachen Ridumen und Zeiten

Nach §2, Absatz 7 des OPNV-Gesetzes NRW' sollen besonders in Rdumen und Zeiten ,bei ge-
ringer Nachfrage die Moglichkeiten alternativer Bedienungsformen wie Rufbusse, Sammel- und
Linientaxen und Blrgerbusse genutzt werden.” In diesen peripheren Gebieten und in Schwach-
lastzeiten ist der Einsatz eines Linienbusangebotes wirtschaftlich nicht vertretbar. Die Blirgerbus-
vereine in Wipperfurth mit inrem engagierten OPNV-Angebot sind zu unterstiitzen, stoken jedoch
personell an ihre Grenzen, sodass erganzende, bedarfsorientierte Angebote notwendig sind.

Unter alternativen Bedienungsformen versteht man einen OPNV-Betrieb, der losgeldst von star-
ren Fahrplan- und Fahrzeugsystemen flexibel einer bestimmten Nachfragesituation angepasst
werden kann. Wahrend die allgemeinen Bussysteme nach festem Takt der fahrplanabhangig eine
festgelegte Linie bedienen, bieten alternative Bedienungsformen die Mdéglichkeit, von Takt und
Linienweg abzuweichen. Alternative Bedienungsformen sind zurzeit das Linientaxi, Anrufsam-
meltaxi (AST), Anruflinientaxi (ALT) oder TaxiBusse und der ,Bus-on-Demand®. Diese Bedie-
nungsformen verstehen sich als Abrundung und Erganzung des Linienverkehrs in Schwachlast-
zeiten oder in Raumen mit sehr geringer Nachfrage. Im Folgenden wird ein Uberblick (iber die
bedarfsgesteuerten Bedienungsformen gegeben, die in Wipperflrth eingesetzt werden kénnten.

¢ Anruflinientaxi (ALT) bzw. TaxiBus

Im Auftrag der Verkehrsbetriebe fahren Taxen oder Mietwagen anstelle von Bussen auf festen
Linien von Haltestelle zu Haltestellen, jedoch nur auf den Abschnitten, fir die eine Fahrgastan-
meldung vorliegt. Es gelten die Tarife des Linienverkehrs. Ein Komfortzuschlag wird nicht erho-
ben, da auch nur an den jeweiligen mit dem Taxi-Bus-Logo gekennzeichneten Haltestellen ein
Ein- und Ausstieg mdglich ist. Ein direkter Transport zum Zielort, wie bei einem Anrufsammeltaxi

1 Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen
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(AST) ist nicht moglich. Die Kostendeckung des TaxiBus wird erfahrungsgemafR dann erreicht,
wenn ein Fahrzeug im Durchschnitt mit 3,5 vollzahlenden Fahrgésten besetzt ist.

Im Stadtgebiet Wipperfirth ist die reine Taxibuslinie 336R zwischen Ohl und Rénsahl Markt auch
zukUnftig zu erhalten. Dadurch wird die Ortschaft Ronsahl, ein Stadtteil von Kierspe, an Wipper-
furth angebunden. Die Linie 336R fungiert als Zubringer der Linie 336, die zwischen den beiden
Mittelzentren Remscheid und Gummersbach verlauft.

Neu eingefuhrt wurde im Dezember 2022 die Buslinie 334, die als TaxiBus zwischen Lindlar Har-
tegasse (mit Anschluss an die Linie 332 in Richtung Lindlar und Engelskirchen) und Wipperfirth
Uber Agathaberg verkehrt. Montags bis freitags wird ein 2-Stundentakt angeboten, wobei die
Fahrten des TaxiBusses mindestens 60 Minuten vor der Abfahrt von den Fahrgasten anzumelden
sind. Dieses bedarfsorientierte, bislang knappe Angebot, ist bei entsprechender Nachfrage auf
einen Stundentakt zu verdichten und auf die Wochenendtage auszuweiten.

e Bus-on-Demand

In Zeiten der fortschreitenden Digitalisierung entwickeln sich die Stadte zu ,Smart Cities®, in de-
nen flexible Angebote Fahrgaste an individuelle Zielpunkte beférdern. Dadurch erfolgt eine Kom-
munikation in Echtzeit. Beim ,Bus on demand* (= Bus auf Bestellung oder Abruf) verkehren Busse
kreuz und quer von Tur zu Tur oder von Haltestelle zu Haltestelle. Das System ,Bus on demand*
folgt der Idee, Personen in Kleinbussen ohne Fahrplan- und Linienbindung, jedoch mit Fahrten-
bindelung, so individuell wie mit dem eigenen Auto zu beférdern. Das Besondere am ,Bus an
demand® ist die spontane, flexible und einfache Nutzbarkeit, ein Klick per App reicht, um eine
Fahrt anzumelden. Die Fahrtrouten werden dynamisch geplant. Ziel einer dynamischen Planung
ist, die Fahrtrouten unter Berlcksichtigung von Fahrtdauer und Fahrtkomfort zu optimieren.

Der Unterschied zum friiheren Anrufsammeltaxi ist, dass der ,Bus-on-Demand” ohne Fahrplan-
und Linienbindung angeboten wird, jedoch ist das Vorbestellen per App oder Anruf des Busses
auch hier erforderlich. Vorteile gegentiber dem konventionellen Linienverkehr sind:

- Absolute ErschlieBung (raumlich und zeitlich),

- umsteigefreie Verbindungen und

- gute Zubringerfunktion zu regularen Linienbussen.

Der ,Bus-on-Demand” ist eine moderne, jedoch nicht innovative Form des Anrufsammeltaxis
(AST).

Das erste Fallbeispiel fur den ,Bus-on-Demand” befindet sich in Duisburg. Die Duisburger Ver-
kehrsgesellschaft (DVG) bietet seit September 2017 einen Bus (hier: myBus) an. Im Jahr 2017
wurde der myBus als dreijahrige Pilotphase in einem bestimmten Gebiet und ausschlief3lich am
Wochenende eingeflihrt. Mittlerweise ist dieser fester Bestandteil im Duisburger Stadtgebiet und
verkehrt ebenfalls an Werktagen erganzend zum bestehenden Fahrplanangebot. Der myBus ist
an Werktagen von Sonntag bis Donnerstag von 22:00 bis 2:30 Uhr, von Freitag auf Samstag von
20:00 bis 3:30 Uhr und von Samstag auf Sonntag von 23:30 bis 7:30 Uhr verfugbar. Der myBus
verkehrt nur auf Bestellung und fahrt ohne Fahrplan. Mit Aufgabe der Bestellung legt der Fahrgast
seinen Start- und Zielpunkt fest. Fir den myBus werden Kleinbusse bzw. Vans eingesetzt. Die
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Fahrt im myBus wird aufgrund der dynamischen Fahrtenblindelung gebiindelt, sodass deren in-
dividuellen Ziele auf derselben Fahrtstrecke liegen. Neben der Buchung und Bezahlung bietet die
App die Moglichkeit, die Position des myBus abzurufen. Die maximale Wartezeit, nach erfolgrei-
cher Buchung, betragt 25 Minuten. Sollten der myBus innerhalb der 25 Minuten nicht am Ab-
fahrtsort sein, wird dem Kunden angezeigt, dass kein Fahrtangebot verfligbar ist.

Auch im nahen Umkreis der Hansestadt Wipperflrth kommt es immer mehr zu Einflihrung von
On-Demand-Systemen: Der Oberbergische Kreis bietet mit ,Monti“ ein Bus-on-Demand in der
Stadt Wiehl an. Monti kann tber die OVAG-monti-App oder telefonisch gebucht werden. Im Ein-
satzgebiet gelten alle Bushaltestellen sowie 33 zuséatzliche ,virtuelle Haltepunkte® als Ein- und
Ausstiegspunkten, sowie zwei weitere Haltestellen im Stadtgebiet, welche den ortlichen Einzel-
handel anbindet. Monti wird montags bis donnerstags von 6:00 bis 22:00 Uhr, freitags von 6:00
bis 24:00 Uhr, samstags von 8:00 bis 24:00 Uhr und sonntags von 8:00 bis 22:00 Uhr betrieben.

Weiter hat die ebenfalls in der Hansestadt tatige Verkehrsgesellschaft wupsi im Dezember 2022
ein Bus-on-Demand fir den Rheinisch-Bergischen Kreis in der Gemeinde Odenthal und einige
landlichen Gebieten der Stadt Leverkusen eingefuhrt. ,Efi“ ist ebenfalls ohne festen Fahrplan und
Fahrtroute an virtuellen Haltestellen im gesamten Bediengebiet unterwegs. Die Haltepunkte von
Efi sind maximal 250 Meter entfernt. Der Bus-on-Demand wird zusatzlich zum bestehenden
OPNV-Angebot betrieben. Bei einer zum OPNV identischen Fahrtroute werden die klassischen
Linienrouten angezeigt und eine Fahrt mit dem On-Demand-Verkehr ist nicht méglich. Der Be-
dienungszeitraum liegt unter der Woche von 6:00 bis 21 Uhr und am Wochenende von 9:00 bis
21:00 Uhr.

Die Kosten fiir eine Fahrt mit dem Bus-on-Demand basiert auf der vollstandigen Integration in
den Gemeinschaftstarif des Verkehrsbundes Rhein-Sieg vom 01.03.2023. Somit reicht dem Fahr-
gast ein glltiger Fahrausweis im VRS-Tarif aus. Zuschlage, aul3er in den Pilotprojekten in Wiehl
und der Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft, sieht der VRS nicht vor. Fahrgaste, die bereits ein VRS-
Aboticket besitzen, konnen den Bus-on-Demand demnach ohne Zusatzkosten nutzen.

¢ Einfiihrung von On-Demand-Verkehr in der Hansestadt Wipperfiirth

Die Kirchdorfer, in denen das OPNV-Angebot bislang fast ausschlieBlich dem Schiilerverkehr gilt,
sind vor allem fiUr eine alternde Bevdlkerung zukiinftig besser vom 6ffentlichen Personennahver-
kehr zu erschliel®en. Als Zubringer wird das On-Demand-System empfohlen. Das On-Demand-
Angebot bietet vor allem den Kirchddrfern und Weilern, die zum jetzigen Zeitpunkt nicht oder nur
in unzureichender Form vom Linienverkehr bedient werden, ein attraktives Angebot. Durch den
Einsatz von Kleinbussen, Minivans oder Pkw stellen auch schmale StralRenraume keine Hinder-
nisse dar.

Bei der Einrichtung eines Bus-On-Demand im Stadtgebiet von Wipperfurth sind besonders die
Kirchdoérfer auferhalb der Kernstadt zu priorisieren. Zudem ist der Bus-on-Demand nicht in Kon-
kurrenz mit dem Blirgerbus oder dem Dorf-Blrgerbus, sondern als zusatzliches Angebot neben
dem konventionellen Linienverkehr anzusehen. Beispielhaft ist dabei die allgemeine Anbindung
Egens, aulderhalb der Schulverkehrszeiten, zu sehen, aber auch die Mdglichkeit als Zubringer fur
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die Schnellbuslinien aus den Kirchdérfern Kreuzberg und Wipperfeld, sodass dem potenziellen
Fahrgast die Mdglichkeit gegeben wird zur Schnellbuslinie zu gelangen.

Weiter ist das On-Demand-Angebot eine Moglichkeit der Sicherstellung der Mindestmobilitat in
den Schwachverkehrszeiten und an Wochenenden, sodass auch nach 20 Uhr eine gesicherte
Verbindung aus der Innenstadt in die jeweiligen Kirchdorfer besteht.

4.2.3 MaBnahme M 3: Einbindung in ein kreisiibergreifendes Schnellbusliniennetz

Die Hansestadt Wipperflrth verfligt iber keine eigene Anbindung an den Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV). Entsprechend dem Koalitionsvertrag der Landesregierung NRW (2022 bis 2027)
sollen Kommunen mit Gber 20.000 Einwohnern, die keine Schienenanbindung haben, mit
Schnellbuslinien an das SPNV-Netz angebunden werden. Hierzu soll bis 2027 landesweit ein
flachendeckendes, den SPNV erganzendes Schnellbusnetz aufgebaut werden.

Als nachstgelegene SPNV-Angebote sind die S-Bahnlinien S 7 zwischen Wuppertal Hbf und So-
lingen Hbf mit Halt in Remscheid-Lennep und die S 11 in Bergisch Gladbach (mit Ziel KéIn) zu
nennen. Weiterhin verkehrt die Regionalbahn RB 25 zwischen Ludenscheid — Meinerzhagen —
Marienheide — Gummersbach — Engelskirchen und wird nach Norden durch die RB 52 nach Ha-
gen und Dortmund verlangert.
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Durch die Einfihrung von Schnellbuslinien werden die Blrger der Hansestadt Wipperfirth eine
effiziente Moglichkeit bekommen, die umliegenden Bahnhofe und den SPNV zu erreichen. Ein
mdgliches Liniennetz, das zusatzlich zum bestehenden Buslinienverkehr betrieben wird, ist in
Bild 4-1 dargestellt. Die Einrichtung der folgenden Schnellbuslinien (X-Busse) werden flr die
Hansestadt Wipperfuirth empfohlen:

o X-Bus Remscheid-Lennep

Der X-Bus nach Remscheid-Lennep bindet Wipperfirth an die S7 an. Diese verkehrt in den
Hauptverkehrszeiten in einem 20-Minuten-Takt zwischen Solingen Hbf und Wuppertal Hbf. Zu-
dem wurde durch den im Dezember 2022 durchgefiihrte Fahrplanwechsel der Regionalexpress
47 neu eingefihrt. Dieser verkehrt stiindlich zwischen Remscheid-Lennep und Disseldorf Hbf,
sodass eine schnelle Verbindung aus dem Bergischen Land nach Disseldorf gewahrleistet wer-
den kann.

Die Wegeflihrung des X-Busses verlauft ab dem ZOB Surgéres-Platz entlang der B 237 Uber die
moglichen Haltestellen im Kirchdorf Hammern und in der Nachbarstadt Hiickeswagen weiter auf
die B 51 nach Remscheid-Lennep. Durch Einflhrung des X-Busses nach Remscheid-Lennep Bf
kénnen den Fahrasten eine Reisezeitkompensation von fast 15 Minuten, gegenliber der konven-
tionellen Linie 336, gegeben werden.

¢ X-Bus Bergisch-Gladbach

Die Einfuhrung des X-Busses nach Bergisch Gladbach ist aufgrund der wichtigen Pendlerbezie-
hungen nach Koln von hoher Bedeutung. Um in Bergisch Gladbach die Anbindung an die Rhein-
schiene zu erhalten, wird die Schnellbuslinie vom ZOB Surgéres-Platz Uber die Ringstralte und
die B 506 gefuhrt. Im Stadtgebiet Wipperfurth wird das Kirchdorf Wipperfeld an der Haltestelle
Lamsful® angebunden. In Bergisch Gladbach besteht am S-Bahnhof die Mdglichkeit zur Nutzung
der S11 nach Koln Hbf. Die Reisezeit von etwa 35 Minuten und somit einer Einsparung von 20
Minuten gegeniiber dem Linienverkehr (55 Minuten), zeigt die Méglichkeit einer schnellen OPNV-
Verbindung nach Bergisch Gladbach und ins Oberzentrum Kaoln.

Eine alternative Linienfihrung zwischen Wipperfirth ZOB und Bergisch Gladbach besteht entlang
der L 286. Aus der Innenstadt Wipperfurths wirde der X-Bus von der B 506 am Gewerbegebiet
Peddenpohl auf die L 286 geflhrt. Das Kirchdorf Thier kann hierbei durch den Bus-on-Demand
angebunden werden. Weiter wirde der X-Bus Uber die Wipperfiurther Stral’e nach Kirten ver-
kehren, wo Nahversorger und Dienstleister vorhanden sind. Aus der Gemeinde Kurten erfolgt die
weitere LinienflUhrung ohne weiteren Halt Uber die Kurtener Strale und den Ortschaften Dur-
scheid und Herrenstrunden zum S-Bahnhof Bergisch Gladbach. Die Reisezeit auf dieser Linien-
fuhrung betragt rund 40 Minuten. Im Vergleich zur konventionellen wupsi Buslinie 426 (57 Minu-
ten) ist eine Kompensation der Reisezeit von etwa 20 Minuten mdglich.

Im Rahmen der Feinjustierung eines neuen Busliniennetzes ist die Abwagung zwischen den al-
ternativen LinienfGhrungen vorzunehmen.
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e X-Bus Halver / Liidenscheid

Durch die dritte X-Buslinie wird die Anbindung an den Markischen Kreis und den Nordwesten des
Sauerlandes sichergestellt. Der X-Bus wird entlang der L 284 aus dem Stadtgebiet geflihrt und
bindet das Gewerbegebiet Leiersmihle sowie das stidliche Kreuzberg an der Haltestelle Kupfer-
berg (Bus-on-Demand mit Anschluss Kreuzberg) an. Weiterfuhrend Uber Anschlag erfolgt die An-
bindung an die Volmetalbahn (RB 25) in Halver-Oberbrigge oder in Lidenscheid-Brigge. Eine
Weiterfahrt Uber die B 229 ins Zentrum von Lidenscheid ist fur den X-Bus denkbar und kann
ohne weiteren Halt in 12 Minuten erreicht werden.

Die aktuelle Reisezeit mit dem konventionellen Linienbusverkehr nach Lidenscheid-Briigge Bf
betragt etwa 72 Minuten. Der Schnellbus, mit einer Fahrtzeit von rund 25 Minuten, kann einen
Fahrtzeitgewinn von rund 45 Minuten schaffen.

Die Umsetzung der Malinahme hat federfihrend durch den Zweckverband Nahverkehr Rhein-

land (NVR), der seit 2023 ,Zweckverband go.Rheinland” heil3t, erfolgen. Einzubeziehen sind die

betroffenen Landkreise und in diesem Zusammenhang mit dem Markischen Kreis auch der

Zweckverband Westfalen Sud (ZWS), sodass eine Vielzahl an Kooperationen fir die Umsetzung

zu leisten sein werden. Als Realisierungsschritte kommen in Betracht:

- Einrichtung der X-Buslinien Uber den Zweckverband go.Rheinland oder alternativ

- Einbringung in das Aufstellungsverfahren des nachsten Nahverkehrsplans (NVP) des Ober-
bergischen Kreises.

- Zusammenarbeit mit den benachbarten Landkreisen ist erforderlich (Rheinisch-Bergischer
Kreis, Markischer Kreis).

- Festlegung der Linienwege und Haltestellen, Umlaufbildung.

- Kompensationen im konventionellen Liniennetz prifen.

- Kostenberechnung und Einnahmenprognose erstellen.

- Forderung durch das Land NRW; das verbleibende Defizit ist auf die Aufgabentrager (die
Landkreise) aufzuteilen und auszugleichen

- Umsetzung.

Kosten sind innerhalb des Mobilitadtskonzeptes nicht ermittelbar: Die Finanzierung ist durch den
Oberbergischen Kreis als Aufgabentrager des OPNV, unter Beteiligung benachbarter Landkreise
und Fordermittel des Landes NRW maglich.

4.2.4 MaRnahme M4: Nachtbusverbindungen Wipperfiirth — KéIn und
Wipperfiirth — Westfalen

Durch seine Lage im Oberbergischen Kreis liegt Wipperfiirth abseitig der Oberzentren mit ihren
Freizeitangeboten, besonders den vielfaltigen Wochenendangeboten. Alternativen zur Nutzung
des individuellen Pkw sind nicht vorhanden. Insbesondere Jugendliche bemangeln das relativ
geringe und nicht attraktive Freizeitangebot im direkten Umfeld und fordern nachtliche Verbin-
dungen nach Kéln und Hagen. Die Nutzung des Pkw in den Nachten ist als gefahrlich anzusehen
und kann durch ein Nachtbusangebot vermieden werden.
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An den Wochenendtagen (Freitag- und Samstagnacht) sowie vor Feiertagen soll ein Nachtbusan-
gebot vom/zum Bahnhaltepunkt Bergisch Gladbach (S-Bahnlinie 11) fahrplanangepasst betrie-
ben werden, um die Rickfahrt aus Kéln nach Wipperfirth zu sichern. Die Nachtbusverbindung
aus Bergisch Gladbach (bislang Ende in Kirten) kann dabei nach Wipperfirth ZOB Surgeéres-
Platz fortgeflihrt werden.

Zudem wird eine weitere Nachtbusverbindung nach Westfalen (Lidenscheid, Hagen und Dort-
mund) von den Jugendlichen gewtlinscht.

4.2.5 MaBnahme V15: Neugestaltung zentraler Omnibusbahnhof Surgéres-Platz

Der zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) auf dem Surgéres-Platz ist aufgrund der direkten Lage zur
Innenstadt sowie der angrenzenden Schulen von wichtiger Bedeutung. Neben einer gestalteri-
schen Aufwertung des Surgéres-Platzes werden die funktionalen Defizite beseitigt. Die Verkehrs-
verknldpfungsfunktion, als zentrale Mobilstation, ist zu starken, sodass ein intermodaler, attrakti-
ver, gruner und optisch ansprechender Verknipfungspunkt entsteht, der sowohl das Umsteigen
der Fahrgaste zwischen den Buslinien als auch die Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln,
beispielsweise in der Form von Bike-and-Ride und Carsharing férdert.

Die Aufwertung des ZOB Surgéres-Platz beinhaltet eine Erhdhung der Anzahl an Bushaltestellen,
die Vergrofierung und Verbesserung der Qualitat der Wartebereiche fir Fahrgaste sowie die be-
triebliche Flexibilitat der Verkehrsgesellschaften durch Wendeanlagen.

Der ZOB Surgéres-Platz liegt inmitten der L 284 und erfordert daher besondere Sicherheitsmal}-

nahmen fir die FuRgangerquerungen sowohl von/zur Innenstadt als auch von/zu den Schulen
Eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 (20) km/h ist zu prifen.

.-

§
'

§
3

Gestalty
Mobilit

Bild 4-3: Konzept Neugestaltung ZOB Surgéres-Platz (10/2022)
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Der Stadtrat der Hansestadt Wipperfirth hat am 14.09.2022 eine Vorzugsvariante der Neugestal-
tung des ZOBs beschlossen. Diese wird von dem Buro StadtLandBahn Architekten & Ingenieure
aus Boppard weiter ausgearbeitet, mit den Verkehrsbetrieben, dem Landesbetrieb Strallenbau
NRW und anderen Behorden abgestimmt. Letztlich hat sich die Verkehrsfliihrung einem Verkehrs-
sicherheitsaudit zu stellen. Das Konzept aus dem Oktober 2022 ist dem Bild 4-3 zu entnehmen.

4.2.6 Manahme IVI6: Mobilstationen und -punkte

Aufgrund des nachweisbaren Klimawandels werden vermehrt Konzepte, die zu einer ,Verkehrs-
wende® oder einer veranderten Mobilitat fihren sollen, diskutiert. Entwicklungen, die politisch,
gesellschaftlich und technologischen Ursprungs haben, sollen zu einem multimodalen Verkehrs-
verhalten fuhren. Zu unterscheiden ist in der Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel am Tag
(multimodal) oder der Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel fir einen Weg kombiniert (inter-
modal). Um das Nutzen unterschiedlicher Verkehrsmittel weiter zu starken, sind Verkntpfungs-
punkte bzw. Schnittstellen des Umweltverbundes einzurichten. Intermodale Verknipfungspunkte
sind Stationen, die verschiedene Verkehrsarten (Fuf- und Radverkehr, OPNV, MIV, Car-Sharing,
usw.) kombiniert. Ziel der Verbindung verschiedener Verkehrsarten ist eine méglichst nachhaltige
Mobilitat zu erméglichen, indem jedes Verkehrsmittel mit seinen Starken umwelt- und klimascho-
nend eingesetzt wird. Die Mobilitdt der Zukunft besteht aus intelligenten und vernetzten Syste-
men. Sowohl in den Ballungsrdumen als auch in den Stadten missen unsere Stadte umstruktu-
riert werden, um eine Mobilitat der Zukunft dauerhaft zu sichern.

¢ Verkniipfte Mobilitdtsformen

Mit Hilfe von Intermodalen Verknupfungspunkten kann es gelingen, durch eine sinnvolle Verknip-

fung von Verkehrssystemen, Wegeketten zu verbessern und somit die Gesamtmobilitat zu erho-

hen. Fur erfolgreiche Intermodale Verknupfungspunkte ist folgendes zu bertcksichtigen:

- Das Design der Mobilitdtszentrale, der Mobilitatsstation sowie der Mobilitdtspunkte ist so zu
gestalten, dass ein Wiedererkennungswert besteht.

- Der Umstieg zwischen den Wegeketten und Verkehrsmitteln ist so einfach wie méglich zu
gestalten, sodass fir die Kunden kein Zusatzaufwand entsteht.

- Es sollte eine Mobilitatskarte fir die Nutzung aller Verkehrsmittel der intermodalen Verknup-

fungspunkten geben.
VerknUpfte Mobilitatsformen

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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¢ Mobilstationen

Eine Mobilitatsstation bildet einen Ort, an dem den Nutzern unterschiedliche Verkehrsmittel an-
geboten werden. An einer Mobilitatsstation stehen Leihfahrrader, Lastenfahrrader, Car-Sharing
Fahrzeuge, Elektroladestationen flir Pkw und Fahrrader, eine Fahrradreparatursaule usw. zur
Verfugung. Die Aufgaben, die eine Mobilitatsstation ibernimmt, hangen vor allem von der raum-
lichen Lage ab. Eine Mobilitatsstation ist im Iandlichen Raum géanzlich anders zu gestalten als im
stadtischen Raum. Im stadtischen Raum erflllt sie vor allem die Funktionen des Binnenverkehrs
in der Stadt. Im landlichen Raum hingegen ibernimmt eine Mobilitatsstation neben der Verbin-
dung zur Kernstadt (Innenstadt) die Verknlpfung in benachbarte Stadte und Gemeinden, die sich
ebenfalls im landlichen Raum oder sogar die Verbindung in benachbarte Mittel- und Oberzentren.
Dabei bildet der OPNV als Hauptverkehrsmittel die Grundlage einer Mobilitatsstation. Insbeson-
dere im landlichen Raum flihren Mobilitatsstationen zur Sicherung und Verbesserung der Erreich-
barkeit verschiedener Ziele. Dies wird erreicht durch ein Mobilitatsangebot, das den OPNV rund
um die Uhr erganzt (z.B. Car-Sharing, Bike-Sharing). Auch im Iandlichen Raum kann somit eine
lGckenlose Versorgung mit Mobilitat ohne ein eigenes Auto sichergestellt werden.

Eine Mobilitatsstation kann idealerweise einen Ansatz der OPNV-Férderung beinhalten, sowie
auch als Station flr E-Mobilitat genutzt werden. In einer Mobilitatsstation kdnnen alle alternativen
Mobilitatsformen zum Pkw integriert werden. Weiterhin besteht die Moglichkeit, eine Packstation
fur diverse Paketlieferdienste (z.B. DHL, UPS, GHL...) in die Mobilitdtsstation zu integrieren.

Bei der Einrichtung von Mobilitatsstationen ist folgendes zu beachten:

- Alle Standorte sind einheitlich nach den Empfehlungen im ,Handbuch Mobilitatsstation NRW*
zu gestalten.

- Festlegung der Ausstattung der einzelnen Mobilitatsstationen.

- Die Ausstattung der Mobilitdtsformen ist individuell an den Standort anzupassen.

- Installation der Mobilitatsstationen (eventuell Grunderwerb notwendig).
- Zentrale Standortwahl.

Zum Zeitpunkt des Erstellens des vorliegenden Mobilitatskonzeptes wurde bereits im Rahmen
der REGIONALE 2025 ein Konzept fur Mobilstationen in den Kirchdorfern Agathaberg, Kreuz-
berg, Thier und Hdmmern durch die Stadtverwaltung und das Planungsbiro ,blro stadtVerkehr*
aus Hilden ausgearbeitet. Eine Ausweitung auf die Innenstadt am Surgéres-Platz als zentrale
Mobilitdtsdrehscheibe und allen weiteren Kirchdérfern, aulier Egen, wird empfohlen (s. Bild 4-5).

e Mobilpunkte

Mobilitatspunkte verbinden mindestens zwei Verkehrsmittel miteinander:

FuBganger und Pkw in Form von Car-Sharing,

FuBganger und Fahrrad in Form von Bike-Sharing,

Fahrrad und OPNV in Form von Bike-and-Ride,

Pkw und OPNV in Form von Park-and-Ride

und bieten einen Service, wie das Aufladen von Akkus fir Elektro-Kfz und Elekro-Bikes bzw.
Pedelecs, an. Somit bestehen Querbezlge insbesondere zu dem MaRnahmen M27 (Forderung
der Elektromobilitat) und M28 (Etablierung von Car-Sharing) des Mobilitdtskonzeptes.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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Bild 4-5: Konzept Mobilitatsstationen und -punkte

Die Einrichtung und Ausfihrungen der jeweiligen Mobilitatsstationen oder Mobilitatspunkte wird
in den jeweiligen kleinrdumlichen Konzepten fur die Innenstadt von Wipperfurth und die einzelnen
Kirchdorfer aufgefihrt.

Akteure fur die Umsetzung von Mobilitatsstationen und Mobilitdtspunkten sind der Oberbergi-
sche Kreis und die Stadt Wipperfurth sowie das Land NRW als Fordergeber.

¢ Realisierungsschritte:

- Festlegung der Ausstattungselemente: Bushaltestelle, Witterungsschutz, Sitzbanke, Abstell-
platze fur B+R (evtl. Boxen), Stellplatz Car-Sharing, Stellplatze P+R, Ladestationen Elektro-
mobilitat, Offentliche Toilette, Paketstation, Fahrrad-Reparatursaule etc.

- Entwurfsplanung nach dem Gestaltungsleitfaden mobil.nrw
- Klarung der E-Versorgung des Standortes
Kostengruppe: ab 10.000 € fur einfache Ausstattung bis 50.000 €.

Forderprogramm der Landesregierung flr vernetzte Mobilitdt und Mobilititsmanagement

Runge IVP, Ingenieurbiro fur integrierte Verkehrsplanung
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4.2.7 MaRnahme M7: Barrierefreie Bushaltestellen

Der Ausbau barrierefreier Bushaltestellen ist sukzessiv auszuweiten. Entsprechend sind an den
Bushaltestellen Hochbordsteine vorzusehen, die einen (annahernd) héhengleichen Einstieg der
Fahrgaste von der Haltestelle in den Linienbus gewahrleisten. Zusatzlich sind taktile Bodenele-
mente fir Sehbehinderte vorzusehen.

Die Barrierefreiheit ist nicht nur flr eine alternde Bevolkerung, sondern fir jede Art mobil einge-
schrankter Personen von hoher Bedeutung.

4.2.8 MaBnahme VI8: App fiir Bildung von Fahrgemeinschaften, Etablierung von
On-Demand-Systemen

Der Anschluss an die landesweite Mobilitatsplattform ,mobil.nrw-App“ zum verkehrstragertber-
greifenden Planen, Buchen und Bezahlen mit Echtzeitinformationen ist zu gestalten. Die entspre-
chende Plattform soll auch anderen Apps zur Verfiigung stehen. Die integrierte Mobilitat durch
verknupfte Verkehrsmittel wird geférdert.

4.2.9 MaBnahme V19: Kooperation und Vernetzung

Die Grenzen der Landkreise bilden haufig erschwerte Bedingungen fir einen vernetzten OPNV.
Die Kooperation des Oberbergischen Kreises mit dem Rheinisch-Bergischen Kreis und dem Mar-
kischen Kreis ist zu starken. Die unterschiedlichen offentlichen Verkehrsbetriebe, die Fahrleistun-
gen in den Landkreisen anbieten, missen abseits von Linienkonzessionen gemeinsam einen at-
traktiven, fahrplanabgestimmten Linienverkehr, der sich an den Bedurfnissen der potenziellen
Fahrgaste ausrichtet, anbieten. Entsprechend sind die Nahverkehrsplane der Landkreise abzu-
stimmen.

4.2.10 MaBnahme IVI10: Auftrennung der Buslinie 336

Aufgrund der Gesamtfahrlange von tber 50 Kilometern zwischen Gummersbach und Remscheid
ist die OVAG-Linie 336, die im Stadtgebiet zwischen Ohl — ZOB Surgéres-Platz — Hdmmern ver-
kehrt, sehr storanfallig. In Zusammenhang mit der Einfihrung eines Schnellbusses (X-Bus Wip-
perfurth — Remscheid-Lennep, sieche MaBnahme M3) ist eine Reduzierung der Taktdichte, die
Neusetzung von Endhaltepunkten und die Einfiihrung kirzerer Teilstrecken zu prifen.

Der neugestaltete ZOB Surgéres-Platz (sieche MaBnahme M5) kann als zentraler Verknupfungs-
punkt zwischen den beiden Linienasten der Buslinie 336

- Gummersbach — Marienheide — Wipperflirth und

- Wipperfurth — Hickeswagen — Remscheid-Lennep

fungieren.

Fur durchfahrende Fahrgaste der Buslinie 336 ist der Ubergang an nahe zueinander gelegenen
Bussteigen sowie eine Fahrplanabstimmung zu gewahrleisten.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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4.2.11 MaBnahme V11: Bergischer Fahrrad- und Wanderbus

Durch den bergischen Fahrrad- und Wanderbus kann das touristische Potential ausgebaut wer-
den. Neben der Andienung von Streckenpunkten am Bergischen Panoramaradweg kénnen zu-
satzliche touristische Ziele wie die Neye-Talsperre und die Radfahrkirche in Egen oder auch die
Kirchdorfer Thier und Agathaberg im Suden (auf einzelnen Fahrten) angedient werden. Eine Ein-
bindung als Zusatzverkehr zum bestehenden Linienverkehr ist zu Gberprifen. Mit dem Bus kann
nach einem Ausflug unkompliziert zum Ausgangspunkt zuriickgekehrt werden, sodass auf den
eigenen Pkw in den Wandergebieten verzichtet werden kann.

Als lokales Beispiel gilt der zwischen dem 01.04. und 01.11. vom Regionalverkehr KdIn einge-
setzte Wanderbus (Linie 267) zwischen dem Rheinland und dem Bergischem Land. Der Wander-
bus verkehrt im 2-Stunden Takt zwischen Odenthal, Altenberg tber Dabringhausen nach Wer-
melskirchen. Zusatzlich wird der S-Bahn Haltestelle Bergisch Gladbach (S 11) an der Anfangs-
sowie der Endfahrt angebunden. Die Betriebszeit liegt zwischen 10 Uhr und 20 Uhr. Der Wan-
derbus hat Haltepunkte an zentralen Ausgangspunkten fir viele Wanderwege wie dem Eifgen-
bachweg im Wanderwegenetz der Dhiinnhochflache oder dem zertifizierten Fernwanderweg Ber-
gischer Weg, welcher bis ins Ruhrgebiet im Norden und zum Drachenfels im Stden reicht. Neben
den Einstieg in verschiedene Wandernetze, bindet er lokale Gastronomie entlang der Wander-
routen an.

4.2.12 MaBnahme V12: Integration des Biirgerbusses in ein On-Demand-System

Der Blirgerbus Wipperfurth und der Dorf-Birgerbus Wipperfurth werden von Vereinen mit ehren-
amtlichen Fahrern betrieben. Die sinkende Bereitschaft fur ehrenamtliche Arbeit erschwert die
Sicherung des Betriebs der Burgerbusse. Eine Integration der Birgerbusse in ein On-Demand-
System ist zu prifen, sodass die Birgerbusvereine ihre Fahrzeuge bedarfsgerecht (auf Voran-
meldung per App und Telefon) zu den Weilern fahren kénnen.

4.2.13 MaRnahme M1 3: Priif- und Sanierungskonzept von Haltestellen

Neben dem barrierefreien Ausbau von Haltestellen tragt die Haltestellenausstattung (Witterungs-
schutz, Beleuchtung, etc.) zur subjektiven Sicherheit und zum Komfort und somit der Aufenthalts-
qualitat bei. Die Haltestellen bilden die ,Visitenkarten des OPNV.

Innerhalb der Mangelanalyse wurde eine Vielzahl an Defiziten an den Bushaltestellen in Wipper-
furth genannt. Diese betreffen nicht nur die abgelegenen Bushaltestellen an Landstral3e fur Ein-
zelgehofte und Weiler, sondern beispielsweise auch die zentral in den Kirchdérfern Egen und
Klaswipper gelegenen Haltestellen.

Von der Stadtverwaltung Wipperflurth bzw. gutachterlich unterstitzt ist ein Haltestellenkataster

mit den Ausstattungselementen zu erstellen und ein Sanierungskonzept fir die Bushaltestellen
zu erarbeiten.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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4.3 Handlungskonzept

Die Hansestadt Wipperfiirth kann die Umsetzung des OPNV-Konzeptes nicht allein durchfiihren.
Da die Aufgabentragerschaft beim Kreis liegt, muss der Oberbergischen Kreis die meisten Mal}-
nahmen innerhalb der Nahverkehrsplanung Ubernehmen und mit den beteiligten Kommunen und
den betroffenen Verkehrsbetrieben abstimmen.

Unter Beachtung des Planungsaufwandes, der Dringlichkeit und der notwendigen finanziellen
Mittel wurden die MobilitatsmalRnahmen innerhalb des Handlungskonzeptes bewertet und in drei
Realisierungshorizonte eingestuft. Die Tabelle 4-3 zeigt zusammenfassend die Malinahmen des
OPNV auf gesamtstadtischer Ebene.

Realisierungs-

Nr. MaBnahmen OPNV Zustindigkeit )
horizont

Fachbereich |,
M1  Ausweitung der OPNV-Grundsicherung Oberbergischer Il
Kreis

Fachbereich I,
Oberbergischer -1l
Kreis

OPNV in nachfrageschwachen Raumen und Zeiten (Bus-on-

M2 Demand)

Fachbereich I,
Oberbergischer

Kreis, Rhein-Ber- I-1
gischer Kreis,

Markischer Kreis

Schliisselprojekt:
Einbindung in ein kreisiibergreifendes Schnellbusliniennetz

M3

Fachbereich |,
Oberbergischer

Kreis, Rhein-Ber- 1-111
gischer Kreis,

Markischer Kreis

Nachtbusverbindung Wipperfirth — Kéln und Wipperfurth —

W5 Westfalen

Abteilung Stadt-
entwicklung,
Oberbergischer
Kreis, Oberbergi-
sche Verkehrsge-
sellschaft
(OVAG),
Stralen.NRW

M5 Neugestaltung zentraler Omnibusbahnhof Surgéres-Platz

Abteilung Stadt-
entwicklung/Mobi-
litatsmanage-

ment, Oberbergi- I-11
scher Kreis, Nah-

verkehr Rhein-

land (NVR)

Schliisselprojekt:
Einrichtung von Mobilstationen und Mobilpunkten

M6
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Nr. MaRnahmen OPNV

M7 Barrierefreie Bushaltestellen

App fir Bildung von Fahrgemeinschaften, Etablierung von
M8 On-Demand-Systemen

M9 Kooperation und Vernetzung

M10 Auftrennung der Buslinie 336

M11 Bergischer Fahrrad- und Wanderbus

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung

Zustandigkeit

Fachbereich II,
Abteilung Tiefbau

Abteilung Stadt-
entwicklung/Mobi-
litatsmanage-
ment, Nahverkehr
Rheinland (NVR)

Abteilung Stadt-
entwicklung/Mobi-
litatsmanage-
ment, Oberbergi-
scher Kreis, Nah-
verkehr Rhein-
land, Oberbergi-
sche Verkehrsge-
sellschaft
(OVAG), Burger-
busvereine

Oberbergischer
Kreis, Fachbe-
reich |, Oberber-
gische Verkehrs-
gesellschaft
(OVAG), Abtei-
lung Stadtent-
wicklung/Mobili-
tatsmanagement

Das Bergische
(Naturarena Ber-
gisch Land
GmbH), Abteilung
Stadtmarke-
ting/Tourismus,
Oberbergischer
Kreis, Oberbergi-
sche Verkehrsge-
sellschaft
(OVAG), wupsi

4-18

Realisierungs-
horizont
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Nr. MaRnahmen OPNV

M12 Integration des Birgerbusses in ein On-Demand-System

M13 Prif- und Sanierungskonzept von Haltestellen

Realisierungshorizont 1:2023-2028 Realisierungshorizont 11:2029-2034

Tabelle 4-3: Handlungskonzept im OPNV
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Zustandigkeit

Fachbereich |,
Burgerbusver-
eine, Oberbergi-
scher Kreis,
Oberbergische
Verkehrsgesell-
schaft (OVAG),
Nahverkehr
Rheinland, wupsi

Fachbereich I,
Abteilung Tiefbau

Realisierungshorizont Il

Realisierungs-
horizont

: 2035-2040
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5 Radverkehrskonzept
5.1 Planungsgrundsatze zum Fahrradverkehr

Mobilitat ist klimaschonend, wenn dabei kein CO- freigesetzt wird, demnach ist man zu Ful} oder
mit dem Fahrrad am umweltfreundlichsten mobil. Der Radverkehr Gbernimmt daher eine wichtige
Funktion. Durch die neuste Technik (z.B. Pedelecs) werden die Mobilitdtsmoglichkeiten und Pen-
deldistanzen erweitert bzw. vergroRert. Auch neue Zielgruppen wie Seniorinnen und Senioren
kommen im topographisch bewegten Gelande mit Hilfe des zusatzlichen E-Motorantriebes gut
zurecht und nutzen die neue Mobilitat im Alltag aber auch auf weiten Ausfliigen in der Freizeit.
Fur den Radtourismus sind neben den kommunalen Radwegen die tUbergreifenden Verbindungen
von immer hoherer Bedeutung. Die Mobilitdt mit dem Fahrrad ist deshalb stets regional zu be-
trachten und zu férdern.

In zukunftsgerichteten Mobilitdtskonzepten bekommt der Fahrradverkehr eine gleichgewichtige
Funktion zum Autoverkehr. Aus Klimaschutzgriinden, aber auch zur Entlastung der Stra3en vom
Kfz-Verkehr, muss der umweltfreundliche Radverkehr zukiinftig eine starkere Rolle bei der Ver-
kehrsmittelwahl spielen. Die Weiterentwicklung des Radwegenetzes der Hansestadt Wipperfirth
schafft somit adaquate, sichere Mobilitatsangebote flir Bewohnerinnen und Bewohner auf ihren
taglichen Wegen. Der bergische Radtourismus hat sich in den letzten Jahren sehr positiv entwi-
ckelt und kann durch den Ausbau des Netzes weiter offensiv geférdert werden. Selbst im Wirt-
schaftsverkehr kann das Fahrrad eingesetzt werden: Die Auslieferungen von Waren kénnen teil-
weise mit Hilfe von Lastenradern erfolgen.

Die Fahrradnutzung hangt vor allem davon ab, wo und wie der Radverkehr gefuhrt wird, wie
geschlossen das Radverkehrsnetz ist und wie sicher die Radverkehrsanlagen sind und wahrge-
nommen werden. Sowohl im Schiiler- als auch im Alltagsverkehr innerhalb eines Entfernungsbe-
reichs von bis zu flnf Kilometer sowie fiir die Fahrradpendler, die weite Strecken zurlcklegen,
besteht ein hohes Aktivierungspotential in Wipperfirth. Ziel der Planungen im Radverkehr ist die
Schaffung eines zusammenhangenden und sicheren Radverkehrsnetzes, das den Bedurfnissen
der verschiedenen Radverkehrsgruppen (Fahrradpendler, Alltags- und Freizeitradverkehr) und
deren Anspruchen an das Radwegenetz gerecht wird:

o Fahrradpendler wollen groflte Strecken maoglichst schnell und weitestgehend unbeeinflusst
vom Kfz-Verkehr zurlicklegen. Das Fahrrad erreicht zwischen Quelle und Ziel teilweise Durch-
schnittsgeschwindigkeiten, die denen der Autos nahekommen. Somit ist ein direkt geflhrtes
und qualitativ hochwertig ausgebautes Wegenetz erforderlich.

o Alltagsradverkehr nutzt Wege der Nahmobilitdt, z.B. ins Ortszentrum, zur Nahversorgung,
zum Arzt, zur Schule oder zum Sport. Die Vielfaltigkeit der taglichen Wege und die Unter-
schiedlichkeit der Nutzer des Fahrrades (u.a. Kinder und Jugendliche aber auch altere Men-
schen) erfordern ein dichtes, flachendeckendes und sicheres Wegenetz.

o Freizeitradler sind sowohl Birgerinnen und Blrger der Stadt Wipperfurth als auch Freizeit-
radler aus den benachbarten Stadten sowie Radtouristen, die abseits der Hauptstralen Wege
im ,Grinen® fordern.
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Das erarbeitete Radverkehrskonzept fir die Hansestadt Wipperfiirth soll die bereits vorhandenen
Strukturen starken. Dies betrifft sowohl den innerstadtischen Verkehr in der Flachenstadt Wip-
perfurth als auch die Regionalverbindungen mit den umliegenden Stadten. Dabei sind in erster
Prioritat die Verbindungen zwischen den Kirchdorfern und der Kernstadt zu entwickeln. Mittel- bis
langfristig sind auch die Ortsverbindungen zwischen den Kirchdorfern zu einem geschlossenen,
verkehrssicheren Radverkehrsnetz zu erganzen. Ein entsprechendes Stufenkonzept fur den ziel-
gerichteten Einsatz der notwendigen finanziellen Mittel wird innerhalb des Mobilitatskonzeptes
Wipperfirth 2040 zu erarbeiten sein.

Radverkehrsplanung ist eine Angebotsplanung. Erfahrungsgeman fiihrt ein grofReres und
attraktiveres Angebot an Radverkehrsanlagen zu einem Zuwachs der Nachfrage. Der Rad-
verkehrsanteil wird somit erhoht.

Neben der Infrastruktur sind auch Service, Information und Kommunikation wichtige Bausteine,
um Radverkehr als System zu begreifen und zu férdern. Mit einem umfassenden Radverkehrs-
system kann es gelingen, den Anteil dieses umweltfreundlichen Verkehrsmittels zu steigern und
Wege, die mit dem Auto zurtckgelegt werden, zu ersetzen.

Aus der Analyse des Radverkehrsnetzes der Hansestadt Wipperfiirth und dem Bestreben, den
Fahrradverkehr zu fordern, leiten sich die folgenden Leitsatze fir den Fahrradverkehr ab:

- Die Radverkehrsplanung hat einen hohen Stellenwert und wird gleichwertig zum Autoverkehr
behandelt.

- Bei Interessenabwagungen wird die Radverkehrsplanung aber nicht zu Lasten des Ful3gan-
gerverkehrs umgesetzt.

- FUr den Radfahrer wird zukinftig ein lickenloses und sicheres Radverkehrsnetz angeboten.

- Es gibt ein ausreichendes Angebot an Fahrradabstellanlagen im &ffentlichen und privaten Be-
reich.

- Die Belange des Radverkehrs werden ein fester Bestandteil der Verwaltungsarbeit. Dieser
wird dort obligatorisch, personell und finanziell unterstitzt.

- Die Mitarbeiter der Stadtverwaltung Wipperfirth werden fiir die Belange des Radverkehrs sen-
sibilisiert und kdnnen diese selbstverstandlich in ihrer taglichen Arbeit bertcksichtigen.

- Es entsteht ein Netzwerk fir die radverkehrsbezogene Kommunikation zwischen Birgern, In-
teressenverbanden, Verwaltung und Politik.

- Radfahren wird positiv bewertet. Es findet eine Information und Férderung im &ffentlichen und
privaten Bereich statt.

Bevor die erforderlichen MaRnahmen zur Umsetzung des Zielkonzeptes beschrieben werden,
erfolgt eine Zusammenstellung der wichtigsten Einsatzkriterien und Gestaltungsgrundsatze fur
die Ausbildung von Radwegen, da die Qualitat und die Ausbaustandards der Radverkehrsanla-
gen bedeutende EinflussgréfRen der Radverkehrsférderung sind.
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5.2 Gestaltungsgrundsatze fiir Radverkehrsanlagen
5.2.1 Einfihrung

An die Fuhrung von Radverkehrsrouten werden weiterfihrende Anspriiche gestellt. Radfahrer
meiden Steigungen sowie Stralien mit hohem Verkehrsaufkommen und sind sehr empfindlich
gegenuber Umwegen. Auch ist mit der Wahl des Fahrrades als Verkehrsmittel die damit einher-
gehende Routenwahl emotional gepragt. Die benutzten Wege sollen eine Attraktivitat und ge-
fuhlte Sicherheit vermitteln. Wegeverlaufe, die sich gefuhlt vom angestrebten Ziel entfernen, ver-
mitteln den Eindruck von Umwegen und werden ungern genutzt. Verwinkelte Wegefiihrungen
und haufig notwendige Stopps, zum Beispiel an Lichtsignalanlagen, verringern die Akzeptanz
einer vorgeschlagenen Wegefuhrung.

Trotz der nicht einfachen Topografie mit groRen Steigungen und weiten Wegen bietet das Stadt-
gebiet von Wipperflurth groRes Potential fir den Radverkehr. Im Bild 5-1 sind die allgemeinen
Kriterien fur die Erarbeitung von Fahrradachsen zusammengefasst.

Verbindungsqualitat direkte Wegefiihrung, geringe Umwege, verstandlicher Verlauf

ErschlieBungsqualitat Anbindung wichtiger Ziele, an andere Routen anknipfen

geringe Kfz-Verkehrsstérken, sichere Uberquerungsstellen, gute Sichtbeziehungen an
Knotenpunkten

Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat attraktives Umfeld, frei von Abgas- und Larmbelastung

Soziale Sicherheit gute Einsehbarkeit der Route, Beleuchtung ggf. Alternativrouten bei Dunkelheit

ausreichende Breiten (dass ein Nebeneinander, Uberholen oder Begegnen méglich ist),

U EIELL O geringe Steigungen,ebener Belag, keine Hindernisse oder Kanten

Reisezeit wenige ,Zwangsstopps”“ an LSA

Orientierung Einheitliche Wegweisung

Fahrradstation an zentralen Haltepunkten des OPNV, Fahrradmitnahme im OPNV

Betrieb der Radanlagen Berucksichtigung bei Reinigungen, Winterdienst und Baustellen

Bild 5-1: Kriterien fiir die Erarbeitung von Fahrradachsen

Die klassifizierten Stral3en, besonders die Bundes- und Landesstralten bieten in den topogra-
phisch anspruchsvollen Regionen wie dem Bergischen und Oberbergischen Land haufig fur den
Radverkehr annehmbare Steigungsverhaltnisse, da sie vielfach Bach- und Flusslaufen folgen,
was sie auch fur den Fahrradverkehr qualifiziert. Das Radfahren auf der Fahrbahn, gemeinsam
im flieRenden Kfz-Verkehr, ist dabei in der Regel bei Hochstgeschwindigkeiten von 70 km/h oder
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100 km/h keine verkehrssichere Radverkehrsfliihrung. Fehlen bislang Radverkehrsanlagen an
den Kfz-Fahrbahnen, ist es jedoch haufig schwierig, diese in die Tallagen nachtraglich zu integ-
rieren, da Bodschungen, Entwasserungsanlagen und Grundbesitzverhaltnisse Zwangspunkte set-
zen. Haufig sind somit kostenintensive UmbaumalRnahmen erforderlich, um entlang des Land-
straldennetzes Radwege anzulegen. In diesen Fallen sind im landlichen Wegenetz von Wipper-
furth, zum Beispiel durch die Nutzung von Wirtschaftswegen, alternative Wegefiihrungen zu su-
chen.

Im innerstadtischen Strallennetz sind Strallen in Tempo 30-Zonen hervorragend fir den Radver-
kehr geeignet. Das Geschwindigkeitsniveau von Auto- und Fahrradverkehr ist anndhernd auf glei-
chem Niveau. Die Nutzung von Hauptverkehrsstral3en Iasst sich jedoch nicht vollstandig vermei-
den und sollte auch nicht als Bestandteil eines Radverkehrsnetzes vermieden werden, da wich-
tige Quellen und Ziele des Radverkehrs an den Hauptstral3en liegen. Grundséatzlich bilden Haupt-
verkehrsstralRen direkte Wegeverbindungen zu den meisten aufgesuchten Zielstandorten. Auf
alternativen Verbindungen missen meistens Umwege in Kauf genommen werden.

Entlang von innerstadtischen Verkehrsstralien und in den Kernen der Kirchdorfer gehort der Rad-
verkehr grundsatzlich auf die Fahrbahn. Die Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Ver-
kehr und die gemeinsame Fuhrung des Radverkehrs auf dem Hochbord mit dem Fuldgangerver-
kehr entspricht nicht mehr den aktuellen Erkenntnissen. Die Geschwindigkeit und das Fahrver-
halten des Radverkehrs bedingt bei gemeinsamer Fuhrung mit dem Ful3gangerverkehr auf zu
schmalen Wegen eine gegenseitige Gefahrdung. Insbesondere FuRganger flhlen sich durch den
schnelleren Radverkehr auf den Gehwegen gefahrdet und behindert.

Fur alle Fahrzeuge und somit auch fur Fahrrader gilt nach der StralRenverkehrsordnung (StVO)
eine Benutzungspflicht fur die Fahrbahn. Seitenstreifen und das Hochbord gehdéren nicht zur
Fahrbahn. Es besteht keine allgemeine Pflicht zur Radwegebenutzung. Eine Pflicht darf ange-
ordnet werden, wenn die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf dieses erforderlich machen.
Die Anordnung erfolgt durch die Ausweisung eines Radweges, eines gemeinsamen Geh- und
Radweges oder eines getrennten Geh— und Radweges (Zeichen Nr. 237, 240, oder 241 nach
StVO).

5.2.2 Raumbedarf von Radfahrern
- Der Bewegungsraum eines Radfahrers betragt 1,00 m (siehe Bild 5-2).
- Fir das Begegnen sind 2,00 m erforderlich.

- Sowohl zu Fuldgangern als auch zu parkenden Autos und (auf dem Hochbord) zum Fahrbahn-
rand sind Sicherheitsraume erforderlich (siehe Bild 5-3). Nach der letzten Anderung der Stra-
Renverkehrsordnung dirfen Kraftfahrer den Radverkehr auf3erorts nur mit einem Sicherheits-
abstand von mindestens 2,00 m und innerorts von 1,50 m Uberholen.
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Bild 5-2: Raumbedarf von Radfahrern

Seitenabstand zum 0,75-0,80 m
Gehweg

Seitenabstand zum
parkenden Pkw

Seitenabstand zum
parkenden Lfw/LKW

Seitenabstand beim
Uberholen

Bild 5-3: Platzbedarf von Radfahrern innerhalb geschlossener Ortschaften
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5.2.3 Benutzungspflicht von Radwegen

Viele ehemals angeordneten Radwege erfullen die Anforderungen an die bauliche Ausflhrung
oder die erforderliche Breite nicht, so dass deren Benutzungspflicht aufgehoben werden muss.
Allerdings dirfen diese Radwege, so denn sie als solche erkenntlich sind, weiterhin (in Fahrtrich-
tung) benutzt werden. Es entstehen sogenannte ,besondere Radwege*.

Von Kraftfahrzeugnutzern werden Radfahrerinnen und Radfahrer auf der Fahrbahn besser wahr-
genommen. Das erhéht, besonders bei Abbiegevorgangen, die Sicherheit. Fir Radfahrer, die ein
subjektives Unsicherheitsempfinden haben, kann die Mdglichkeit bestehen, den Gehweg zu be-
fahren, wenn dieser fur den Radverkehr geeignet und freigegeben ist.

5.2.4 Fihrungsarten des Radverkehrs

Grundlegend gibt es drei Arten den Radverkehr zu flhren: auf der Fahrbahn, fahrbahnbegleitend
und die separate Fihrung. Die Fihrung auf der Fahrbahn lasst sich nochmals unterscheiden in:
- Radfahrstreifen,

- Radschutzstreifen (Angebots- bzw. Suggestivstreifen),

- Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr und

- Fahrradstraen (als Sonderform).

Stralienbegleitend sind die Fihrungsformen wie folgt:

- gemeinsame Geh- und Radwege,

- getrennter Geh- und Radwege,

- Gehwege mit Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ und
- ,besondere” Radwege ohne Benutzungspflicht.

Die separate Fihrung des Radverkehrs, unabhangig vom Stralenverlauf, kann Uber eigenstan-
dige Radwege oder auch z.B. Uber Wirtschaftswege erfolgen.

Grundsatzlich ist die Wahl der Fihrungsform fur den Radverkehr sorgsam abzuwagen. Die Eig-
nung bestimmter Flhrungsformen hangt im Wesentlichen von der Starke und des Geschwindig-
keit des Kfz-Verkehrs ab. Beide Grofien werden in Bild 5-4 zu Belastungsbereichen zusammen-
gefasst. Den Belastungsbereichen sind geeignete Fuhrungsformen zugeordnet.

Ortliche Gegebenheiten wie die Topografie, weite Wege zwischen Kernstadt und Kirchdorfern
oder enge Verkehrsraume in der altesten Stadt im Bergischen Land erschweren haufig die Anlage
von qualitativ guten Radverkehrsanlagen. Im gewachsenen StralRenraum ist haufig kein Platz fur
Radverkehrsanlagen. Die Planungen der vorangegangenen Jahrzehnte legten die Prioritat auf
den Kfz-Verkehr. Zusatzlich sind alte und historische stadtische StralRenquerschnitte zu beengt
fur getrennte Verkehrsflachen fir die verschiedenen Verkehrsarten:

- Fahrbahn zu schmal — keine sichere Flhrung des Radverkehrs moglich.
- Hochbord zu schmal — Konflikte mit dem FuRgangerverkehr.

- Interessenkonflikte mit dem ruhenden Verkehr.

- Ortliche, subjektive Befindlichkeiten erschweren die Planung.
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_Quelle: FGSYV - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

Bild 5-4: Vorauswahl von Flhrungsformen an zweistreifigen Stralten

Bei der Auswahl einer geeigneten Fihrungsform, sollte Folgendes berticksichtig werden:

Der Radverkehr ist schneller als der Fuldverkehr, aber langsamer als der Kfz-Verkehr.

Vor allem die Sichtbarkeit des Radverkehres durch die Autofahrer wirkt unfallvermeidend. Dies
gilt insbesondere im Bereich von einmiindenden Strallen und Abbiegevorgangen.

Dort, wo der Fahrbahnraum ausreicht, sind Radfahrstreifen oder Schutzstreifen sichere Ele-
mente.

An Parkstreifen sind Sicherheitstrennstreifen vorzusehen zum Schutz vor sich 6ffnenden Tu-
ren (,Dooring®).

Die folgenden Planungsgrundsatze sollen Anwendung finden:

Besser keine als eine schlechte Radverkehrsanlage!

Schlechte Radverkehrsanlagen erhdhen nicht die Sicherheit des Radverkehrs. Im Gegenteil!
Kein Ausklammern von Problembereichen!

Besonders an Problemstellen (parkende Kfz, Bushaltestellen) bendtigt der Radverkehr einen
sicheren Verkehrsraum.

Keine Kombination von Mindestmalen! Bei der Verwendung von Mindestmalen, wird von den
einzelnen Verkehrsarten auf die Verkehrsflachen der anderen Verkehrsteilnehmer ausgewi-
chen.
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Getrennter Geh— und Radweg

- Baulich angelegt (meist) auf dem Hochbord.

- Benutzungspflichtig.

- Regelbreite 2,00 m,

- Bei geringer Radverkehrsstarke 1,60 m.

- Auf eine Trennung (Begrenzungsstreifen)
zum Gehweg ist zu achten.

- An Grundstiickseinfahrten und Einmindun-
gen sind die Radweguberfahrten deutlich zu
machen.

- Hohe Platzanforderungen im Strallenseiten-
raum.

- Eine ausreichende Breite muss auch flr den
Gehweg vorhanden sein.

- Ausschilderung mit StVO 241.

Bild 5-5: Getrennter Ful3- und Radweg

Nicht benutzungspflichtige Radwege (besondere Radwege)

- Sind als Radverkehrsanlage erkennbar,

- erfullen jedoch nicht die Grundmal3e eines
Radweges.

- Eine ausreichende Breite muss fir den Geh-
weg vorhanden sein.

- Die Benutzung in Fahrtrichtung ist freiwillig.

- Es besteht ein Nutzungsrecht der Fahrbahn.

- Option fir ehemalige Radwege, die den An-
forderungen der Richtlinien nicht mehr genu- |
gen. '

- Chance fir den langsamen unsicheren Rad-
fahrer.

- Auf den Fulganger ist Riicksicht zu neh-
men.

- Madglich als ,Gehweg ,Radfahrer frei“ StVO
239 plus 1022-10 auszuweisen.

- keine eigene Kennzeichnung nach StVO.

Bild 5-6: Nicht benutzungspflichtiger Radweg
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Gemeinsame Geh— und Radwege

- Regelanlage auf3erorts.

- Baulich angelegt (auf dem Hochbord).

- Mindestbreite 2,50 m.

- Benutzungspflichtig.

- Wichtig ist die Berticksichtigung der Fuldver-
kehrsmengen.

- Nur bei geringem FuRgangerverkehrsanteil
einsetzbar.

- Ungeeignet in Innenstadtlagen.

- Radfahrer mussen auf die
~,Sschwacheren“ Fulliganger Ricksicht neh-
men.

- Ausschilderung mit StVO 240.

Bild 5-7: Gemeinsamer Geh- und Radweg

Gehweg / Radfahrer frei

- Baulich angelegt (Hochbord).

- Mindestbreite 2,50 m.

- Der Radverkehr darf das Hochbord oder die
Fahrbahn benutzen.

- Der Radverkehr hat auf die Fullganger
Rucksicht zu nehmen und die Geschwindig-
keit an den FulRgangerverkehr anzupassen.

- Nur bei geringem Fuflganger- und Radver-
kehrsanteil einsetzbar.

- Ungeeignet in Innenstadtlagen.

- Ungeeignet bei besonders
schutzbedurftigen Fulgangern
(z.B. vor Altenheimen).

- Ungeeignet bei starkem Gefalle
(> 3%).

- Problematisch bei Vielzahl
an Einmindungen und Grund-
stlckszufahrten.

- Ausschilderung mit
StVO 239 plus 1022-10.
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Radfahrstreifen

- Ein Radfahrsteifen ist ein Einrichtungs-Rad- T
weg-Sonderfahrstreifen.

- Wird auf der Fahrbahn markiert.

- Ist benutzungspflichtig.

- Es bestehen gute Sichtverhaltnisse zwischen
Radfahrern und Autofahrern.

- Die Regelbreite betragt 1,85 m
(inklusive der Markierungen).

- |Ist dem Radverkehr vorbehalten,
darf vom Kfz-Verkehr nicht genutzt werden.

- Verbleibende Fahrbahnbreite = 6,50 m
(5,50 m).

- Erforderliche Fahrbahnbreite = 9,20 m (ohne
Parken)

- Ausschilderung mit
StVO 237.

Schutzstreifen

- Wird mit Leitlinien auf der Fahrbahn markiert.

- Er darf vom Kfz-Verkehr im Bedarfsfall Gber-
fahren werden. Uberfahrungen sind nicht der
Regelfall!

- Es bestehen gute Sichtverhaltnisse zwischen
Radfahrern und Autofahrern.

- Regelbreite 1,50 m (mit Markierungen).

- Mindestfahrbahnbreite = 8,00 m, Fahrbahn-
breite fur den Kfz-Verkehr > 5,00 m.

- Abweichend davon: Forderung des Landesbe-
triebes Strallenbau NRW: Fahrbahnbreite fir
den Kfz-Verkehr > 6,50 m, damit keine Uber-
fahrung notwendig wird.

- Kennzeichnung mit Sinnbild
.,Radfahrer” mdglich. (%

- Erhdhtes Sicherheitsempfinden fir Radfahrer.

- Erhdhte Aufmerksamkeit der Ubrigen Ver-
kehrsteilnehmer.

Bild 5-10: Schutzstreifen
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FahrradstraBBe

- Bevorrechtigung des Radverkehrs.

- FahrradstraRen dirfen nur von Radfahrern
befahren werden.

- Frei fur Anlieger-Kfz durch Zusatzschild.

- Autos sind ,zu Gast".

- Maximal ist Tempo 30 zulassig.

- Radverkehr ist die malkgebende Verkehrsart.

- Radfahrer diirfen nebenander fahren

- Es gelten die allgemeinen

Vorfahrtsregeln.
- Ausschilderung mit
StVO 244 1
Fahrradstrafie
Anlieger
frei

Bild 5-11: Schutzstreifen

5.2.5 MaBnahme VI14: Radverkehr im Verwaltungshandeln

Der Fahrradverkehr muss ebenso wie der FuRverkehr eine verstarkte Beachtung im Verwaltungs-
handeln finden und als gleichberechtigte Mobilitatsart anerkannt werden. Bislang wurden vorran-
gig die Belange des flieRenden und ruhenden Autoverkehrs bertcksichtigt. Zuklnftig sind gleich-
berechtigt Ful- und Radverkehr zu behandeln. Dies gilt insbesondere in der Stadtentwicklungs-
und Bauleitplanung.

Die Belange des Radverkehrs sollen im taglichen Verwaltungshandeln bericksichtig werden und
fester Bestandteil der Verwaltungsarbeit sein. Es werden Leitsatze flir den Radverkehr formuliert.
Dieses wird organisatorisch, personell und finanziell unterstutzt. Die Mitarbeiter der Hansestadt
Wipperfurth werden fur die Belange des Radverkehrs sensibilisiert und kdnnen diese selbstver-
standlich in ihrer taglichen Arbeit berlcksichtigen.

Beispielsweise haben sich Verkehrsuntersuchungen zu Bebauungsplanen nicht allein mit der Kfz-
VerkehrserschlieRung zu beschaftigen, sondern insbesondere mit der Nahmobilitat des Zufuge-
hens und des Radfahrens. Bei der Auswahl von Neubaugebieten sind zuvorderst die Erreichbar-
keiten mit den Verkehrsmitteln der ,sanften Mobilitat* zu prifen.
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5.3 Radverkehrsachsen Wipperfiirth
5.3.1 Hierarchisches Radwegenetz

Entsprechend dem Oberziel des Mobilitatskonzeptes ,Mit den Dérfern vernetzt mit den Zentren
verbunden® wird fir das Stadtgebiet von Wipperfiurth ein System von Radverkehrsachsen entwi-
ckelt. Das geplante Radverkehrsnetz soll eine hierarchische Struktur erhalten. Die Hauptverbin-
dungen des Radverkehrs in Wipperfurth umfassen die regionalen Radhauptverbindungen und
Radverbindungen sowie die innerstadtischen Radverbindungen. Vielfach verlaufen die wichtigen
Radverbindungen auch Uber die Hauptstral3en des Kfz-Verkehrs, da sich hier die Nutzungs-
schwerpunkte befinden. Bei der Konzeption der innerértlichen Radverbindungen wurde Wert da-
raufgelegt, dass parallel zu den Hauptverkehrsstrallen auch Radverbindungen angeboten wer-
den, die Uber verkehrsarme Stralen und Wege verlaufen.

¢ Hauptrouten

Die Hauptrouten umfassen die regionalen Radhauptverbindungen und die stadtteilverbindenden
Radwege und bindeln den Radverkehr. Auf ihnen bestehen grol’e Nachfragepotentiale, die
durch eine entsprechende qualitatsvolle Infrastruktur und Fuhrung aktiviert werden kdénnen. Im
Bestand bildet der Bergische Panorama-Radweg eine regionale Radhauptverbindung, unter an-
derem zwischen Marienheide, Wipperfirth, Hickeswagen und Wermelskirchen unter Einbezie-
hung des Stadtteils Ohl und im Einzugsbereich der Stadtteile Klaswipper und Hammern verlau-
fend. Diese Hauptroute verlauft auf einer separaten ehemaligen Bahntrasse, die deshalb beson-
dere Qualitaten fir den schnellen Radverkehr aufweist.

Hauptrouten fir die Radfahrenden verlaufen vielfach auch entlang von Hauptverkehrsstralen,
wenn diese direkte geflihrte Stralenverbindungen zwischen der Kernstadt Wipperfirth und den
Kirchdorfern beziehungsweise den Nachbarstadten sind. Solche Routen gilt es im Radverkehrs-
konzept aufzugreifen, wenn die notwendige Radwegeinfrastruktur noch nicht vorhanden ist, oder
sie fir den Radverkehr zu optimieren.

Hauptrouten fir den Radverkehr in Wipperfirth sind:

- Der bestehende Bahntrassenradweg (Panoramaradweg) in seiner Relation Wipperfirth — HU-
ckeswagen — Wermelskirchen.

- Der bestehende Bahntrassenradweg (Panoramaradweg) in der Verbindung Wipperfurth — Ohl
— Marienheide.,

- Die Radwegeverbindung Wipperfurth — Kreuzberg-Kupferberg — Halver (L 284), wobei das
Kirchdorf Kreuzberg einzubinden ist.

- Die Radwegeverbindungen Wipperfurth — Agathaberg und Wipperfurth — Dohrgaul, wobei
auch die stadtteilverbindende Relation Agathaberg — Dohrgaul einzubeziehen ist.

- Die Radwegeverbindung Wipperfurth — Thier.

- Die Radwegeverbindung entlang der B 506, Wipperfirth — Wipperfeld — Bechen (Gemeinde
Kurten) — Bergisch-Gladbach.

- Die Radwegeverbindung Wipperfurth — Hdmmern entlang der B 237.
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Hauptrouten fiir den Radverkehr sollen hohe Qualitatsstandards einhalten und fiir den ,schnellen®
Radverkehr geeignet sein. Die Zentren der Kirchdorfer sind in das Hauptroutennetz zu integrie-
ren. Falls das regionale Hauptroutennetz nicht die Zentren der Kirchdorfer erreicht, sind stadtteil-
verbindende Radwege zu schaffen.

e Nebenrouten

Auch Nebenrouten kénnen sowohl Regionalverbindungen als auch stadtteilverbindende Funktio-
nen haben. Sie dienen zur Erschliefung und Anbindung weiterer Ziele des Radverkehrs, ohne
dass hohe Nachfragepotentiale erwartet werden.

Nebenrouten kénnen auch Parallelrouten zu Hauptrouten sein, wenn Zusatzziele angebunden
werden sollen und/oder eine Realisierung der Hauptroute nur langfristig méglich ist. Nebenrouten
nehmen sowohl den schnellen Radverkehr als auch langsamen Radverkehr auf.

Nebenrouten im Radverkehrsnetz Wipperfirth sind:

- Der regionale Radweg entlang der L 284 zwischen Wipperfirth und Lindlar.

- Die Radwegeverbindung entlang der K 189 zwischen Thier und Agathaberg.

- Die Radwegeverbindung entlang der B 237 zwischen Wipperflrth und Klaswipper / Ohl sowie
nach Rdnsahl (Stadt Kierspe).

- Die Radwegeverbindung in Verlangerung der K 13 bis Egen.

¢ Erganzungsrouten

Radverbindungen mit Erganzungsfunktionen verlaufen tUberwiegend auf Strallen mit geringem
Kfz-Verkehr und tber Wirtschaftswege. Zudem sind diese als Verbindung zwischen den Kirch-
dorfern und Weilern anzusehen. Kleinrdumig gibt es in der Flachenstadt Wipperfirth eine Vielzahl
an Wegeverbindungen, die vielfach nicht befestigt sind, die von Radfahrenden zwischen den
Kirchdérfern und Weilern bzw. zwischen den Weilern genutzt werden. Das Radverkehrsaufkom-
men ist in der Regel gering und das Entwicklungspotential niedrig, weshalb sie im Radwegenetz-
plan des Mobilitdtskonzept auch nicht beriicksichtigt werden.

Zwei zukunftige Verbindungen mit einem gewissen Potential sollen herausgestellt werden, da sie

gemeinsam mit Haupt- und Nebenrouten eine sudliche Verbindungsstrecke zwischen mehreren

Kirchdoérfern und Weilern schaffen:

- Radwegeverbindung zwischen Wipperfeld und Thier entlang der L 129 — Ballsiefen — Johann-
Wilhelm-Roth-Stralle,

- Radwegeverbindung zwischen Dohrgaul und Ohl entlang der K 39.

Das zukunftige Radverkehrsnetz mit seinen Haupt-, Neben- und Erganzungsrouten ist im nach-
folgenden Bild 5-12 dargestellt.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung



Mobilitdtskonzept Wipperfirth 2040 — Radverkehrskonzept 5-14

] R e canhash Spmgrage TIAIVET

Halven

: Balkantrésse g
z;«:\h‘ )

Bergischer
Panorama-Radweg §

‘‘‘‘‘‘

ermelskirchen Hlckeswage

Dhlnn

Wipperfeld Dohrgaul™~y=rsy,

Marienheide .

-_— _— |
pKarten e " ‘ 2.500 5.000 m

Bild 5-12: Konzept Radverkehrsachsen

5.3.2 MaRnahme V115: Regionale Radwegeverbindung Wipperfiirth — Kreuzberg — Halver

Die regionale Radwegeverbindung Wipperfurth — Kreuzberg — Halver bildet eines der Schlussel-

projekte des ISEK Wipperfurth 2040 (MalRnahme W-M15) und wird als prioritdr umzusetzende

MaRnahme im Mobilitatskonzept bewertet. Dies bedeutet, dass planerisch eine Verbindung ge-

funden werden muss, die

- die Zielsetzungen an die Verbindungsqualitat und die Verkehrssicherheit erfillt,

- mit der StraRenverkehrsordnung und den verkehrstechnischen Richtlinien vereinbar ist,

- zeitnah umsetzbar ist,

- weitgehend im 6ffentlichen Raum realisierbar ist und somit nur ein Minimum an Grunderwerb
erfordert,

- finanzierbar (unter Berticksichtigung von Férdermitteln) ist und

- mit den Beteiligten (Stadte Wipperfurth und Halver, Stralenbaulasttrager Landesbetrieb
StralRenbau NRW, Grundstiickseigentimer, zu beteiligenden Trager 6ffentlicher Belange)
konsensfahig ist.

Im Vorfeld der Linienfindung fanden vom Planungsbiro des Mobilitdtskonzeptes erste Abstim-
mungsgesprache mit Vertreterinnen und Vertretern der Blrgerschaft und der Politik der Stadt
Wipperflrth statt, um eine konsensfahige FUihrung der Radroute zu finden. Die Ergebnisse der
Untersuchungen werden im Folgenden dargestellt. Das nachfolgende Bild 5-13 zeigt den Verlauf
der beiden entwickelten Radwegeflihrungen zwischen der Kernstadt und Halver Uber Kreuzberg.
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Bild 5-13: MalRnahmen Radwegeverbindung Wipperfirth - Kreuzberg - Halver

o Langfristig ist entlang der L 284 ein baulicher Radweg erforderlich

Die L 284 folgt zwischen Wipperfirth-Leiersmuhle und Halver-Anschlag dem Tal der Hénnige und
weist somit nur relativ geringe topographische Bewegungen auf. Eine Reihe von Weilern und
Gewerbegebieten reiht sich entlang der LandstralRe: Harhausen, Hénnige, Biesenbach, Wasser-
fuhr, Dérpinghausen, Hammer, Kupferberg. Mit einem Anschluss des Kirchdorfs Kreuzberg und
der Nachbarstadt Halver wird fur eine Radwegeverbindung entlang der L 284 ein grof3es Potential
gesehen. Dieses gilt sowohl fir den Alltagsradverkehr als auch den touristischen Verkehr.

Landesstraf3en stellen nicht nur Verbindungen fiir den Kfz-Verkehr her, sondern bieten aufgrund
ihrer zumeist umwegarmen Fuhrungen zwischen Stadten und Ortsteilen und im vorliegenden
Falle auch wegen der topographischen Voraussetzungen attraktive Routen flr den Fahrradver-
kehr. Voraussetzung ist jedoch eine sichere Wegefiihrung, die insbesondere bei einer zulassigen
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Hochstgeschwindigkeit von (in weiten Abschnitten) 70 km/h und 100 km/h eine bauliche Lésung,
abseits der Fahrbahn des Kfz-Verkehrs, sein muss.

Entlang von Landesstralten werden Radwege in der Regel flir den Zweirichtungsverkehr und in
Kombination mit dem FuRgangerverkehr vorgesehen. Diese Wege weisen eine Breite von 2,50 m
auf und sind in der Regel von der Fahrbahn durch einen Sicherheitstrenntreifen getrennt. Dies ist
in Hinblick auf das absehbare Aufkommen im Ful3- und Radverkehr und unter Berlicksichtigung
der erforderlichen Trassierungselemente, insbesondere der Breitenmalde, eine sichere und at-
traktive Verkehrsfiihrung. Im Bestand gibt es jedoch nur im Bereich Kupferberg und Hénnige bis
Harhausen ausreichend dimensionierte kombinierte Geh- und Radwege, sodass in weiten Ab-
schnitten der L 284 ein Neubau oder Umbau erforderlich werden wird. Die Eingriffe in die Seiten-
raume der Fahrbahn und die Notwendigkeit von Grunderwerb sind teilweise enorm. Dies fuhrt
dazu, dass aus Gutachtersicht eine Umsetzung der kompletten Radroute entlang der L 284 al-
lenfalls als langfristig moglich angesehen wird, wenn der Landesbetrieb Strallenbau NRW die L
284 zwischen Wipperfurth und Halver in Ganze Uberplant. Im Gegensatz dazu bewertet der Mar-
kische Kreis die Radwegefiihrung entlang der L 284 mit 1. Prioritat."

Unabhangig von der Herstellung der kompletten Wegeverbindung entlang der L 284, besteht die
Mdglichkeit, Teilabschnitte in kurz- bis mittelfristigen Zeithorizonten baulich zu ertliichtigen, wenn
diese innerhalb einer Alternativfiihrung notwendig werden. Die entsprechenden Abschnitte sind
mit dem Landesbetrieb Strallenbau NRW abzustimmen, da dieser Straltenbaulasttrager ist.

Fir den innerstadtischen Abschnitt der L 284, Lidenscheider Stral3e, liegt eine Planung aus dem
Jahr 2017 vor, die eine Markierung von Radfahrstreifen und Radschutzstreifen vorsieht.? Von der
Querungshilfe im Zuge des Bahntrassenradweges bis zur Kreuzung Leiersmuhle (B 237) wird
eine richtungsgetrennte gemeinsame Fihrung von Radfahrern und Ful3gangern vorgesehen.
Diese Planungen sind wiederaufzunehmen, an die aktuellen verkehrstechnischen Richtlinien an-
zupassen und mit dem Landesbetrieb Strallenbau NRW abzustimmen.

Das St. Angela-Gymnasium wird Uber den gemeinsamen Geh- und Radweg, der sich auf der
Nordseite der B 237, Gummersbacher Stral3e, befindet, erreicht.

¢ Die L 284 zwischen Leiersmiihle und Hénnige

Entlang der L 284, Leiersmihle, soll der gemeinsame Geh- und Radweg westlich der Fahrbahn
ertlchtigt und somit reaktiviert werden. Im Bestand besitzt der asphaltierte Weg nur eine Breite
von rund 2,00 m und ist somit nicht richtlinienkonform fir die gemeinsame Nutzung mit dem Rad-
verkehr (siehe Bild 5-14).

Die Breite eines gemeinsamen Ful3- und Radweges setzt sich aus dem Verkehrsraum fur Ful3-
ganger und Radfahrer sowie den Sicherheitsrdumen zusammen. Nach der Verwaltungsverord-
nung zur StVO betragt die lichte Breite fur einen gemeinsamen Ful3- und Radweg mindestens
2,50 m innerorts (VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 2). Die tatsachlich anzuwendende Breite hangt

' Mérkischer Kreis: Masterplan Radverkehrsnetz MK, 2022
2 Planungsgruppe MWM: Radwegeplanung Markierung Liidenscheider Strale, 2017
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Bild 5-14: L 284 stdlich Dreiner Weg

dabei von der Nutzungsintensitat im Rad- und FulRgangerverkehr ab. Insbesondere aul3erorts
und bei zulassigen Hochstgeschwindigkeiten > 50 km/h ist ein Sicherheitstrennstreifen zur Fahr-
bahn hinzuzurechnen. An Landstraf3en soll der Seitentrennstreifen mindestens 1,75 m breit sein.

Zwischen den Einmundungen Hungerberg und Dreiner Weg besitzt die L 284 einen nordwestlich
der Fahrbahn gelegenen kombinierten Geh- und Radweg mit Breitenmafllen zwischen 2,50 m und
3,00 m. Bis ca. 75 Fuliganger und Radfahrer in der Spitzenstunde ist diese Breite fir die Auswei-
sung eines gemeinsamen Geh- und Radweges zulassig (Zeichen 240 StVO). Sidlich des Dreiner
Weges betragt die Wegebreite nur noch 2,00 m. Hier ist die Ausweisung eines gemeinsamen
Geh- und Radweges nicht zulassig. Erforderlich ist ein Fahrbahnrickbau (im Bestand 7,50m) mit
Verbreiterung der Nebenanlage. Insbesondere im Knotenpunktzulauf zur B 237 besteht ein Fla-
chenkonflikt. Aufgrund des Abstimmungsbedarfs mit dem Landesbetrieb StraRen NRW ist kurz-
fristig eine LOsung nicht vorstellbar, mittel- bis langfristig jedoch notwendig, um die Radwegefih-
rung entlang der L284 zu realisieren.

o Radwegefiihrung abseits der L 284 entlang der Wupper bis Dreiner Weg

Zwischen dem Parkplatz Ohler Wiesen mit Anschluss an den Bahntrassenradweg und der Strale
»VolRkuhle® fuhrt die Wupperstralle, die die Nordtangente (B 237) unterquert. Diese Wegeflihrung
ist vorhanden und vermeidet die verkehrsreiche L 284.

Bild 5-15: FulRweg Wupperstralle
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Der vorhandene FuBweg zwischen der Stitzmauer des Strallendamms der B 237 und der Bo-
schung zur Wupper (siehe Bild 5-15 besitzt eine Breite von 2,30 m und ist somit mit einer mini-
malen Ertlichtigung (1 zusatzlicher Stein in der Breite) auf das erforderliche Mal} von 2,50 m
verbreiterbar. Die gemeinsame Nutzung des Weges durch den Fahrradverkehr und Wanderer
auf dem ,Bergischen Panorama-Steig“ ist jedoch nicht als optimal zu bewerten, stellt jedoch einen
Kompromiss fur die zeithahe Umsetzung der Radwegeverbindung Wipperfirth — Kreuzberg —
Halver dar.

Die Nutzung der Wupperstra’e und der Stralle ,VoRkuhle“ umfahrt den Knotenpunkt B 237 /
L 284. Beide Stralden sind fur die gemeinsame Nutzung von FuRgangern, Radfahrern und (weni-
gen) Kfz gut geeignet. Der Netzschluss zwischen der ,VoRRkuhle® und dem Dreiner Weg muss
durch einen Ausbau des Wanderweges ,am Hang“ (vgl. Bild 5-16) bzw. nérdlich eines Getran-
kemarktes (vgl. Bild 5-17) Uiber rund 220 m erfolgen. Bei Ausbau des zu schaffenden gemeinsa-
men Geh- und Radweges mit der erforderlichen Breite von 2,50 m (Grunderwerb prifen!) kann
der erwartete Konflikt zwischen Wanderern und Radfahrenden minimiert werden.

| Bild 5-16: Wanderweg am Hang

Bild 5-17: Wanderweg am
Getrankemarkt

Diese alternative Wegeflihrung bindet nicht direkt das St. Angela Gymnasium und das Engelbert-
von-Berg-Gymnasium an. Um dieses zu ermdglichen, ist der Abschnitt der L 284 sudlich Dreiner
Weg unter Einschluss des grofflachigen Knotenpunktes mit der B 237 fuldganger- und radfahrer-
freundlich umzubauen (s.0.).
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e Uber den ,,Hungerberg“ bis Kreuzberg

Uber den Dreiner Weg wird die L 284 erreicht, die zwischen Harhausen und Hénnige mit einem
ausreichend breiten gemeinsamen Geh- und Radweg ausgestattet ist. Dieser endet jedoch an
der Bushaltestelle ,Honnige“. Die Radwegeverbindung nach Kreuzberg wird auf die 3,50 Meter
breite Stralle Hungerberg gefiihrt. Diese - insbesondere im Anfangsbereich der Ortschaft Hon-
nige topografisch anspruchsvolle Streckenfuihrung - ist zu ertlchtigen und fir den Radverkehr
durch das Entfernen der Bodenwellen zu entscharfen und sicherer zu gestalten.

Im gesamten Streckenverlauf der Stralle Hungerberg gilt ein Verbot fir Kraftfahrzeuge und Mo-
torrader (Zeichen 260 StVO mit Zusatzzeichen 1020-30), sodass Uberwiegend ein sicheres Fahr-
radfahren abseits des Kfz-Verkehrs gewahrleistet ist.

Ab dem Wanderparkplatz ,Schwarzer Weg“, nordlich Hungerberg wird der Radverkehr weiter
entlang des Uberwiegend flachen Abschnittes der K 30 ins Kirchdorf Kreuzberg gefuhrt (siehe
Bild 5-18. Hier ist die Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radweges bis zur Ortsdurchfahrt
Kreuzberg notwendig.

Bild 5-18: K 30 ndrdlich Hunger-
berg

In Kreuzberg ist in weiten Abschnitten der WestfalenstralRe die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h begrenzt, sodass auf der 5,50 m bis 6,00 m breiten Fahrbahn ein Mischverkehr zwi-
schen Radfahrern und Kfz vertraglich ist. In der Ortsmitte von Kreuzberg wird die Mobilstation
erreicht, die neben der Grundschule vorgesehen ist. Hier sollen unter anderem Fahrradabstell-
anlagen, eine Ladestation fur Elektrofahrréader und eine Reparatursdule angeboten werden.

o Zwischen Kreuzberg und Anschlag

Ostlich der geschlossenen Ortschaft von Kreuzberg verlauft die Westfalenstralle (in Halver: Er-
len) mit einem schmalen ca. 5 Meter breiten Fahrbahnquerschnitt, auf dem fir den Kfz-Verkehr
keine Geschwindigkeitsbeschrankung besteht. Um den Radverkehr zwischen Kreuzberg und Hal-
ver-Anschlag sicher zu fuhren, ist in diesem Abschnitt der Neubau eines gemeinsamen Geh- und
Radweges erforderlich.

Das Radverkehrskonzept des Markischen Kreises sieht hingegen keine baulichen MalRnahmen,

sondern einen Mischverkehr zwischen Kfz und Fahrradverkehr vor, sodass Abstimmungsbedarf
besteht.
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o Empfehlungen

Die Radwegeachse Wipperfurth — Kreuzberg — Halver wird aufgrund ihrer Verbindungsqualitat in
der 1. Prioritatsstufe des Mobilitatskonzeptes flr die Hansestadt Wipperfiirth gesehen und kann
beispielhaft zeigen, wie die Mobilitat zwischen der Kernstadt und den Kirchdérfern und den Nach-
barstadten mit dem Fahrrad verbessert werden kann. Voruntersuchungen zur Trassenfuhrung
wurden bereits von der Stadtverwaltung Wipperfurth unternommen und finden sich auch konkret
im Masterplan Radverkehrsnetz des Markischen Kreises. Dieser priorisiert dabei die topografisch
leichteste Verbindung zwischen Halver und der Kernstadt Wipperfirth entlang der L 284 |asst
jedoch das Kirchdorf Kreuzberg dabei ,links“ liegen. Wahrend die Radwegefihrung entlang der
L 284 im Markischen Kreis mit 1.Prioritat bewertet wird, wird eine Wegeverbindung von Halver
Uber Anschlag nach Kreuzberg vom Markischen Kreis nur in der 4. Ordnung vorgesehen.

Im Mobilitdtskonzept Wipperfirth wird die deutlich kirzere Verbindung aufgenommen, welche
bereits im Konzept ,Regionale Fahrradinfrastruktur im Bergischen RheinLand” (Januar 2023) von
dem Buro absolutGPS empfohlen wurde. Folgende Vorgehensweise wird empfohlen:

Phase I: Fir die zeithahe Umsetzung des Schlusselprojektes einer regionalen Radwegeverbin-
dung Wipperfurth — Kreuzberg — Halver ist eine alternative StralRenflihrung zur L 284 zu suchen.
Diese liegt in der gutachterlichen Empfehlung einer Nutzung der StraRe Hungerberg, eines vor-
handenen Radwegeabschnitts an der L 284, des Siidabschnitts des Dreiner Weges, des Neu-
baus einer Wegeverbindung Uber rund 220m bis zur VoRkuhle und Nutzung der Wupperstralie
bis zum Parkplatz Ohler Wiesen mit Anschluss an den Bahntrassenradweg bzw. die Gartenstral3e
bis zur Innenstadt. Innerhalb Kreuzbergs ist die K 30 zwischen Hungerberg bis zur Westfalen-
stral3e und nachfolgend der Abschnitt zwischen Kreuzberg und Anschlag zu ertlichtigen.

Phase IlI: Zeitgleich mit der Umsetzung der Phase | ist die Abstimmung mit dem Landesbetrieb
StralRenbau NRW und anderen Beteiligten zur Umsetzung des gemeinsamen Geh- und Radwe-
ges entlang der L 284 zu fuhren. Die planerischen Vorarbeiten flr den Streckenabschnitt der L
284 von der Einmindung Dreiner Weg bis zur Ludenscheider Stral3e, unter Einschluss des Kno-
tenpunktes mit der B 237 (700 m Neubaustrecke), sind anzugehen und nachfolgend umzusetzen.

Phase lll umfasst den planerisch anspruchsvollen Abschnitt der L 284 zwischen dem Dreiner

Weg bis zur Stadtgrenze Halver, die einen rund 1,6 km langen Wegeneubau ab Hoénnige bis
Wasserfuhr und weitere 2,6 km von Kupferberg bis Halver-Anschlag beinhaltet.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung



Mobilitdtskonzept Wipperfirth 2040 — Radverkehrskonzept 5-21

5.3.3 MaBnahme M16: Radwegeverbindung L 284, Wipperfiirth — Agathaberg

Durch die relative Nahe von Agathaberg und Dohrgaul zur Kernstadt Wipperfurth besitzen die
Radwegeverbindungen ein grof3es Potenzial, um vom Pkw-Verkehr auf das Fahrrad umzustei-
gen. Agathaberg bzw. Dohrgaul liegen etwa 3,5 Kilometer von der Kernstadt entfernt.

Die Gaulstralte (L 284) besitzt von der Ostlandstral3e in der Innenstadt bis zur Stralte Nagelsbi-
chel (L 302) beidseitig Radschutzstreifen. Ab der Einmindung der L 302 in die L 284 verfligen
beide Landesstralen Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg. Wahrend der Bearbeitungs-
zeit des Mobilitatskonzeptes wurde der Geh- und Radweg entlang der L 302 bis zur Kreuzung mit
der K 18 verlangert. Mit der Schlielung der Radnetzliicke zwischen Friedrichsthal und Dohrgaul
ist eine durchgangige Radwegeverbindung aus Dohrgaul in die Kernstadt vorhanden.

Hingegen fehlt eine Anbindung des Kirchdorfs Agathaberg zur Kernstadt Wipperfurth. Die topo-
graphischen Verhaltnisse der Tallage, in der die L 302 verlauft, und der oberhalb gelegenen Dorf-
lage lasst nur flr sportlich ambitionierte Radfahrer/-innen eine Nutzung des vorhandenen Wege-
netzes zu. Fur den Alltagsradverkehr ist der Geh- und Radweg entlang der L 284 bis Griinenberg
neu zu bauen. Uber die K 18 kann von Griinenberg Agathaberg erreicht werden, wozu hier eben-
falls ein Geh- und Radweg zu errichten ist.

5.3.4 MaBnahme [VI17: Regionaler Radweg entlang der L 284 bis Lindlar

Uber die Ortslage Griinenberg hinaus wird der Radweg entlang der L 284 bis Lindlar fortgefiihrt,
um eine stadteverbindende Funktion erflllen zu kénnen. Notwendig ist der Neubau eines ge-
meinsamen Geh- und Radweges Uber eine Lange von rund 1,8 Kilometer bis zur Stadtgrenze.
Der Wegeneubau im Stadtgebiet von Wipperfurth und dessen Weiterfuhrung nach Lindlar ist eine
regionale Aufgabe des Landesbetriebes Strallenbau NRW.

5.3.5 MaBnahme M1 8: Radwegeverbindung Wipperfiirth — Thier

Zwischen dem Kirchdorf Thier und der Kernstadt Wipperfirth besteht eine Wegeverbindung tber
asphaltierte und gepflasterte Straflen: Hohenstralle — Klespe — Wegerhof — Siegburger-Tor-
StralRe bis RingstralRe. Diese Verbindung ist auch Bestandteil des landesweiten Radwegenetzes
NRW, ist aber in der Ortlichkeit nicht erkennbar.

Die Radwegeverbindung zwischen Thier und Wipperfirth Gber Klespe und Wegerhof und die
Nutzung verkehrsarmer StralRen ist auszuschildern und im Bereich der Kernstadt zu ertlichtigen.
Die Aufwartsfihrung Uber die Siegburger-Tor-Stral3e sollte aufgrund von grol3er topographischer
Unterschiede auf dem Gehweg erfolgen. Zu Uberprifen ist die Beleuchtung der Stralen, damit
die Wegeverbindung auch in der ,dunklen Jahreszeit nutzbar ist.

Die EinzelmalRnahmen, die fur die Umsetzung der MalRnahmen M16 bis M18 zu treffen sind,
werden im folgenden Bild 5-19 veranschaulicht.
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Bild 5-19: Malnahmen Radwegeverbindungen Wipperfurth — Thier und Agathaberg
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5.3.6 MaBnahme M19: Radweg entlang der K 18 von Agathaberg bis Dohrgaul und ent-
lang der K 39 bis Ohl

Der Neubau des Radweges entlang der K 18 ist die einzige Hauptroute, welche nicht ein Kirchdorf
mit der Innenstadt, sondern zwei Dorfer untereinander verbindet. Dennoch ist diese Radroute von
einer enormer Wichtigkeit, da die beiden Ortsteile Agathaberg und Dohrgaul zu einem Kirchdorf
gehoéren und vielfaltige Beziehungen miteinander besitzen. So zeigt die Trennung von KiTa
(Dohrgaul) und Grundschule (Agathaberg) eine Zusammengehdrigkeit der Kirchdérfer und muss
dementsprechend geférdert werden, um den Hol- und Bringverkehr mit dem Kfz zu vermindern.
Auch viele private Beziehungen vernetzen die beiden Dorfer.

Die direkte Verbindung zwischen Agathaberg und Dohrgaul bietet die Kreisstralte 18. Vom Orts-
ausgang Agathaberg bis zur L 302 ist ein Wegeneubau Uber rund 1,2 Kilometer erforderlich.

Langfristig kann mit einer Weiterfihrung entlang der K 39 der Stadtteil Ohl erreicht werden und
damit an den Bahntrassenradweg angeschlossen werden. Die mit der Birgerschaft diskutierte
Lenkung des Fahrradverkehrs tber den ,Waldweg® hatte eine Lange von rund 1,6 Kilometer und
kann aufgrund der um ein Drittel langeren Wegstrecke nicht empfohlen werden, da der Radver-
kehr sehr umwegempfindlich ist.

5.3.7 MaBnahme M 20: Radwegefiihrung entlang der B 506 (Stadteingang Wipperfiirth)

Entlang von der B 506 verlauft auf der Nordseite ein kombinierter Geh- und Radweg von der
Stadtgrenze Kiirten bis zum Ortseingang der Kernstadt Wipperfurth. Er endet im Bereich Beche-
ner Strae. Schmale FuBwege fuhren in Richtung Innenstadt, wahrend die Radfahrer auf der
Fahrbahn (Breite 8,50 m) gefihrt werden, die hier von rund 12.500 Kfz/24h befahren wird. Durch
am Fahrbahnrand parkende Kfz mussen Radfahrer immer wieder in Richtung Fahrbahn auswei-
chen.

Zur Sicherung des Radverkehrs, ist die Anlage von Radschutzstreifen zu prifen und mit dem
Landesbetrieb Strallenbau NRW abzustimmen. Diese haben eine Regelbreite von 1,50 m, so-
dass eine Restfahrbahnbreite von 5,50 m verbleibt, die fur die meisten Begegnungsfalle im Kfz-
Verkehr ausreichend ist. Nur im Ausnahmefall zweier sich begegnender Lkw oder Linienbusse
mussten Kfz auf die Schutzstreifen ausweichen.

Falls die Anlage von Schutzstreifen vom Stral3enbaulasttrager nicht befurwortet wird, kdnnen Pik-
togrammketten fir Radfahrer auf die Fahrbahn aufgebracht werden. Piktogrammketten fur Rad-
fahrer kommen zum Einsatz, wenn bauliche Radwege, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen not-
wendig waren, jedoch wegen geringer Flachenverfigbarkeit nicht umsetzbar sind. Piktogramm-
ketten mit dem Sinnbild fiir Radfahrer zielen darauf ab, Verkehrsteilnehmer darliber in Kenntnis
zu setzen, dass Radfahrer in Fahrtrichtung im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahren und diese
Radfahrer gegentiber dem Ubrigen Fahrzeugverkehr gleichberechtigt sind. Die Bergische Univer-
sitat Wuppertal und die Technische Universitat Dresden kamen im Juni 2021 zum Ergebnis, dass
Piktogrammketten einen deutlich positiven Einfluss auf die objektive und subjektive Sicherheit
sowie auf das Verhalten der Verkehrsteilnehmer zeigen.
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5.3.8 MaBnahme M21: Radweg entlang der L 129 in Wipperfeld

Aus dem Ortskern Wipperfeld fehlt entlang der Dorfstralle (L 129) die Anbindung an den Knoten-
punkt Lamsfufd und den dort entlangflihrenden Geh- und Radweg an der B 506, der Kiirten und
die Kernstadt verbindet. Entlang der L 129 ist zwischen dem Ortseingang Wipperfeld und der
B 506 ein einseitiger Geh- / Radweg baulich neu zu schaffen.

In der Ortsdurchfahrt Wipperfeld ist Tempo 30 als zulassige Hochstgeschwindigkeit anzustreben,
was gegebenenfalls nach einer Anderung des StraRenverkehrsrechts méglich ist, um das Rad-
fahren auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit den Kfz verkehrssicher und attraktiv zu ermaogli-
chen.

Fur den langfristigen Ausbau wird auch ein gemeinsamer Geh- und Radweg flr die stdlich von
Wipperfeld verlaufende L 129 bis Furth empfohlen. Ein entsprechender Ausbau soll auch auf der
L 286 zwischen Furth und Niederbennigrath erfolgen, sodass ein Anschluss an die K 18 ermdg-
licht wird (Ballsiefen, Niederflosbach, Oberflosbach). Langfristig wiirde durch diese Malinahme
eine durchgehende Radverbindung im stidlichen Stadtgebiet zwischen Wipperfeld, Thier, Aga-
thaberg, Dohrgaul und Ohl mit Anschluss an den Bahntrassenradweg entstehen (siehe Bild 5-
1).

5.3.9 MaBnahme M22: Radwegeverbindung Wipperfiirth — Egen

Das Kirchdorf Egen liegt im Norden des Stadtgebietes Wipperfurth in landschaftlich reizvoller
Lage in der Nahe der Bevertalsperre. Egen bildet einen Ausflugsort sowohl fir Auto- und Motor-
radtouristen als auch den Freizeitradverkehr. Die verkehrsinfrastrukturelle Anbindung an die
Kernstadt ist jedoch insbesondere fiir OPNV-Nutzer als auch Fahrradfahrer mangelhaft. Eine Di-
rektanbindung an das landesweite Radwegenetz NRW besteht nicht. Nicht nur fur den Freizeit-
verkehr, sondern auch zur Gewahrleistung der Mobilitat im Alltagsverkehr der Egener Birger-
schaft, sind Verbesserungen notwendig.

Aus der Kernstadt Wipperfurth fihrt Uber die Neye-Siedlung ein gemeinsamer Geh- und Radweg
entlang der K 13 bis zu dem Wanderparkplatz ,Schwarzer Weg“ an der Stadtgrenze Hickeswa-
gen. Dieser bauliche Radweg an der K 13 ist bis Schafersloh zu verlangern. Er nimmt damit auch
eine Radwegeverbindung auf, die aus Hiickeswagen Uber GrofReichen, Elberhausen und Nieder-
Langenberg fuhrt. Die Anbindung an die K 13 bildet im landesweiten Radwegenetz den Knoten-
punkt 87, wobei die Radwegeflihrung im weiteren Verlauf auf der Fahrbahn der K13 bis
Schwenke (Halver) verlauft. Es wird empfohlen, die K 13 mindestens bis Schéafersloh mit einem
gemeinsamen Geh- und Radweg auszustatten. Am Abzweig Schéafersloh fuhrt eine Hinweisbe-
schilderung nach Egen Uber Schéfersldoh und Oberlittgenau. Aufgrund der niedrigen Kfz-Ver-
kehrsmengen wird eine Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn als vertretbar bewertet. Die
Radwegefuhrung zeigt das Bild 5-20 auf der folgenden Seite.

Fur die Umsetzung der MalRnahme ist eine Abstimmung mit der Stadt Hiickeswagen erforderlich,
da ein Teil der Verbindung Uber deren Stadtgebiet verlauft. StraRenbaulasttrager ist der Oberber-
gische Kreis. Es wird angeregt diese Radwegeverbindung nach Norden bis zum Knotenpunkt 93
(Radevormwald) zu verlangern.
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1 Neubau Geh-/Radweg ab dem Wanderparkplatz Stadtgebiet Hiickeswagen
2 Neubau Geh-/Radweg Teilstlick K 13
3 Beschilderung Radwegefiihrung Egen

Bild 5-20: Malinahmen Radwegeverbindungen Wipperflurth — Egen
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5.3.10 MaBnahme M23: Ertiichtigung Bahntrassenradweg

Der Bahntrassenradweg, der das Stadtgebiet von Hlickeswagen bis Marienheide durchquert, ist
sowohl fur den Alltagsverkehr als auch fir den touristischen Verkehr von hoher Bedeutung. Win-
schenswert ware eine deutlich verbreiterte Trasse, um Konflikte zwischen FuRganger- und Rad-
verkehr zu vermeiden. Fir Radvorrangrouten sehen die verkehrstechnischen Richtlinien nicht nur
eine Mindestbreite von 3,00 m vor, sondern auch eine Entflechtung mit dem FuRgangerverkehr,
der parallel auf einem 2,50 m Gehweg geflihrt werden sollte.

Aufgrund der Gegebenheiten der ehemaligen eingleisigen Bahnstrecke sind diese Breitenmale
nur mit einem sehr hohen Aufwand und zum Beispiel in Teilbereichen der Innenstadt auch gar
nicht umsetzbar. Eine Optimierung mit einer Ertiichtigung des Bahntrassenradweges in Engstel-
len sieht jedoch die MalRinahme 23 vor. An Engstellen, die keine Trassenbreite von rund 3 Metern
aufweisen, soll diese verbreitert werden, um die Sicherheit von FulRgangern und Radfahrern zu
gewahrleisten. Insbesondere im Stadtkern entlang der B 237 zwischen dem Raiffeisenmarkt und
dem Kreisverkehr Bahnstralie ist der Bahntrassenradweg zu verbreitern.

5.3.11 MaBnahme M24: Gemeinsame Geh- und Radwege

Gemeinsame Geh- und Radwege sollen in aufkommensstarken Abschnitten (wenn moglich) auf-
geweitet und/oder getrennt geflihrt werden. Neben der gemeinsamen Sicherheit von Fulligangern
und Radfahrern soll auch ein Fahrfluss fur den Radverkehr gewahrleistet werden.

Insbesondere im Bereich der Kernstadt Wipperfirth erfahrt der Bahntrassenradweg bereits zum
Analysezeitpunkt eine hohe Nachfrage. Unter der Zielsetzung der angestrebten Mobilitatswende
und in Hinblick auf die Langfristigkeit des integrierten Stadt- und Dorfentwicklungskonzeptes Wip-
perfurth 2040 ist davon auszugehen, dass die Fahrradnutzung kunftig deutlich ansteigen wird.
Das in Wipperfurth zumeist bestehende Mindestmal} einer Breite von 2,50 m fir einseitig ge-
fuhrte, gemeinsame Geh- und Radwege wird somit insbesondere in Siedlungsbereichen, wo hé-
here FulRgangeranteile bestehen, nicht mehr ausreichen. Deshalb ist zuklinftig in diesen Berei-
chen (wenn mdglich) eine groRere Breite und eine Trennung von FulRganger- und Radverkehr
erforderlich.

5.3.12 MafRnahme M25: Radverkehrssicherheit

Das oberste Prinzip der Radverkehrsférderung muss sein: Der Radverkehr ist sicher zu fuhren!
Entscheidend fir die Wahl der Radverkehrsfuhrung ist (neben dem zur Verfigung stehenden
StraRenraum) die Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs und dessen Geschwindigkeit. Bei hohen
Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr ist eine getrennte Flihrung des Radverkehrs anzustreben.
Radschutzstreifen oder gar eine Fihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn sind bei annahernd
gleichen Geschwindigkeiten von Kfz und Radverkehr moéglich.

Die Uberpriifung der Radverkehrssicherheit ist somit eine Daueraufgabe im stadtischen Verwal-
tungshandeln (siehe auch MalRnahme M14). Die bestehende Wegeflhrung ist laufend in Hinblick
auf die Entwicklungen im Fahrrad- und Kfz-Verkehrsaufkommen zu Uberprifen. Falls notwendig
und im Unfallgeschehen erkennbar, sind Sofortmaflnahmen fiir die ,schwachen® Verkehrsteilneh-
mer zu treffen.
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5.3.13 MaBnahme M26: Ausbau der Beleuchtung an Geh- und Radwegen

Der Ausbau von Beleuchtungsmaflinahmen und der damit steigenden Sicherheit der Radfahren-
den ist an samtlichen Geh- und Radwegen zu prifen.

5.4 Handlungskonzept

Innerhalb des Radverkehrskonzeptes fir die Hansestadt Wipperfiirth werden Malinahmen be-
schrieben, die bei ihrer Umsetzung zusammen mit den bereits vorhandenen Radverkehrsanlagen
ein geschlossenes und sicheres Radverkehrsnetz ergeben. Viele der Einzelmalinahmen sind mit
einfachen Beschilderungsmalnahmen, wie die fehlenden Ausweisung des Bergischen Panora-
maweges in Ohl kostengtinstig und schnell umzusetzen. Andere Malinahmen bedurfen einer lan-
gere Vorplanung und grofierer finanzieller Mittel. Aus allen MalRnahmen ergibt sich Uber die Zeit
ein geschlossenes Netz, welches dem Radverkehr zur Verfligung steht.

Allerdings liegt nur ein Teil der MalRnahmen im direkten Handlungsfeld der Hansestadt Wipper-
furth. Ein Teil der entwickelten Malinahmenvorschlage betrifft das klassifizierte StralRennetz (Lan-
desstralien und Kreisstrallen). Diese Straflden befinden sich in der Baulast des Landes Nordrhein-
Westfalen bzw. des Oberbergischen Kreises, sodass die Mallhahmen mit dem Landesbetrieb
Strallenbau NRW oder dem Oberbergischen Kreis und gegebenenfalls anderen Behorden abzu-
stimmen sind. Viele Neubaumalinahmen verlangen zudem Grunderwerb. Auch die Umsetzung
und Finanzierung unterliegt dem Land bzw. dem Kreis. Mit welcher Dringlichkeit und in welcher
Reihenfolge Mallinahmen realisiert werden, entscheiden die Regionalrate bei den Bezirksregie-
rungen auf Empfehlung des Landesbetriebes Strallenbau NRW bzw. des Oberbergischen Krei-
ses.

Das Land Nordrhein-Westfalen unterstitzt die Realisierung von MaRnahmen zur Férderung der
Nahmobilitat.® Finanziell geférdert werden unter anderem.:

- Markierung von Radfahrstreifen und Schutzstreifen,

- Bau und Sicherung von Querungseinrichtungen,

- Einrichtung von Wegweisungssystemen fur Radverkehrsnetze,
- Einrichtung von Fahrradstraf3en und

- Radwegebau an Landesstrallen.

Das Land Nordrhein-Westfalen finanzierte im Jahr 2022 mit 98 Millionen Euro insgesamt 253
Projekte der Nahmobilitat. Dadurch entstanden 111 Kilometer neue Radwege.

Die folgende Tabelle 5-1 listet die MalRnahmen zum Radverkehrskonzept auf.

3 Ministerium des Inneren des Landes Nordrhein-Westfalen
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Realisierungs-

Nr. MaBnahmen Zustindigkeit .
horizont

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitdtsmanage-
ment, Abteilung Stadt-
marketing/Tourismus

M-14 Radverkehr im Verwaltungshandeln [-111

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-

Schliisselprojekt: ment, Strallen. NRW,
M-15 Regionale Radwegeverbindung Wipperfurth — Kreuz- Oberbergischer Kreis, -1l
berg - Halver Markischer Kreis, Abtei-
lung Stadtmarke-
ting/Tourismus

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitadtsmanage-
Radwegeverbindung Wipperfiurth — Agathaberg bzw. ment, StralRen.NRW,
— Dohrgaul Oberbergischer Kreis,
Abteilung Stadtmarke-
ting/Tourismus

M-16 I-11

StralRen.NRW, Abteilung
Stadtentwicklung/Mobili-

M-17 Regionaler Radweg entlang der L 284 bis Lindlar tatsmanagement, Abtei- 1-111
lung Stadtmarke-
ting/Tourismus

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Stadt-
marketing/Tourismus

M-18 Radwegeverbindung Wipperfurth — Thier -1l

Oberbergischer Kreis,

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitdtsmanage- 111
ment, Abteilung Stadt-
marketing/Tourismus

Radweg entlang der K 18 von Agathaberg bis Dohrgaul
und entlang der K39 bis Ohl

Stralen.NRW, Abteilung
Stadtentwicklung/Mobili-
tatsmanagement, Abtei- -1l
lung Stadtmarketing/

Tourismus

Radwegefiihrung entlang der B 506 (Stadteingang Wip-

M-20 perfiirth)

StralRen.NRW, Abteilung
Stadtentwicklung/Mobili-

M-21 Radweg entlang der L 129 (Wipperfeld, Dorfstr.) tatsmanagement, Abtei- Il
lung Stadtmarketing/
Tourismus
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Nr.

M-22

M-23

M-24

M-25

M-26 Ausbau der Beleuchtung an Geh- und Radwegen

Realisierungshorizont 1:2023-2028

MaRnahmen

Radwegeverbindung Wipperfurth — Egen

Ertichtigung Bahntrassenradweg

Gemeinsame Geh- und Radwege

Radverkehrssicherheit

Tabelle 5-1: Handlungskonzept im Radverkehr
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Realisierungshorizont 11:2029-2034

Zustandigkeit

Oberbergischer Kreis,
Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Stadt-
marketing/ Tourismus

Oberbergischer Kreis,
Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Stadt-
marketing/ Tourismus

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitadtsmanage-
ment, Abteilung Stadt-
marketing/ Tourismus

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Tiefbau

5-29

Realisierungs-
horizont

Realisierungshorizont Ill: 2035-2040
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6 Konzept fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV)
6.1 Planungsgrundsatze zum Kfz-Verkehr

Die Stralienverbindungen der Hansestadt Wipperfirth zu den Nachbarstadten und die Verbin-
dungen zwischen Kernstadt und Kirchdorfern werden fir den Kfz-Verkehr durch das klassifizierte
Strallennetz der Bundes-, Landes- und Kreisstrallen gebildet. Grundlegende Mangel an der Ver-
bindungsfunktion der Stralen und deren Leistungsfahigkeit wurden im Rahmen der Erstellung
des vorliegenden Mobilitatskonzeptes nicht festgestellt. Eher standen die Unvertraglichkeiten zu
hoher Kfz-Verkehrsmengen und die haufig mangelhafte und fehlende Infrastruktur fir den Ful3-
ganger- und Radverkehr im Mittelpunkt der Nennungen der Biirgerschaft.

Mit dem Neu- und Ausbau der B 237 als Nordumgehung wurden wesentliche Durchgangsver-
kehrsbeziehungen in der Innenstadt entlastet und Potenzial fiir die Vitalisierung wesentlicher In-
nenstadtstralen geschaffen. Da der noch vorhandene Durchgangsverkehr im Bereich des Kol-
ner-Tor-Platz und der Ringstralie vielfach beklagt wird, bleibt der Grundsatz einer vollstandigen
Verlagerung des nicht ortsbezogenen Verkehrs erhalten. Somit soll auch die Entlastungswirkung
einer moglichen Sidumgehung der Kernstadt zukiinftig untersucht werden.

Das Kfz ist das mit Abstand haufigste genutzte Verkehrsmittel in Wipperfurth. Auch zukunftig wird
das Auto ein unverzichtbarer Bestandteil der Mobilitdt im I&andlichen Raum bleiben. Allerdings
sind alternative Antriebsarten zu Benzin- und Dieselmotor konsequent zu férdern, um das Auto-
mobil klimafreundlicher gebrauchen zu kénnen. Die Verbesserungen im Ful3- und Radverkehr
sowie fur den OPNV haben zum Ziel, dass der (vermeintliche) Zwang zur Mobilitat mit dem Auto
abgebaut wird und der Bevdlkerung alternative Verkehrsmittel zur Verfigung stehen. So kann
insbesondere Car-Sharing zumindest das Zweit- oder Drittauto in einer Familie auch im landli-
chen Raum Uberfliissig machen.

Die Blrgermeinungen zur zukunftigen Mobilitat in der Hansestadt heben in der Uberwiegenden
Mehrzahl die Belastungen des Kfz durch dessen massenhaften Gebrauch hervor. Prioritar ist die
weitere Entlastung der StralRenanwohner von den negativen Auswirkungen des Kfz (Larm- und
Abgasimmissionen, Trennwirkung der Strafen). In den Ortsdurchfahrten der Dorfer und in den
Stralen der Kernstadt wird eine weitere und nachhaltige Verkehrsberuhigung angestrebt.

6.2 MaBnahmen Kfz-Verkehr

Im Folgenden werden die gesamtstadtischen Einzelmal3ihahmen des Mobilitdtskonzeptes, die
sich mit dem Kfz-Verkehr beschéaftigen, behandelt.

6.2.1 MaBnahme M27: Férderung der Elektromobilitat

Entsprechend dem Beschluss der fur die Umwelt zustandigen Ministerinnen und Minister aus 27
Staaten aus Marz 2023 sollen in der Europaischen Union ab 2035 nur noch Fahrzeuge mit de-
kabonisierten Antrieben zugelassen werden.! Damit diirffen ab 2035 keine herkdmmlich betriebe-
nen Neuwagen mit Verbrennungsmotor mehr verkauft werden. Bei Neuzulassungen im Jahr 2021
(siehe Bild 6-1) haben sowohl Hybridfahrzeuge als auch vollelektrische Fahrzeuge bereits den

' https:.//www.zeit.de/mobilitaet/2023-03/verbrenner-aus-in-der-eu-ab-2035-endgueltig-beschlossen
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Dieselmotor Gberholt. Zudem verstarken die scharferen EU-Flottengrenzwerte fir die CO2-Emis-
sionen den Trend zum E-Auto. Die verkauften Autos eines Herstellers dirfen seit 2020 im Durch-
schnitt nicht mehr als 95g CO- pro Kilometer ausstof3en.

Bild 6-1: Kfz-Neuzulassungen in Deutschland (Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt)

Mit zunehmender Zahl der Elektroautos in Wipperfirth nimmt auch der Bedarf an Ladepunkten
im 6ffentlichen als auch im privaten Raum zu. Um dieser Entwicklung gerecht zu werden, ist die
offentliche Ladeinfrastruktur in der Hansestadt Wipperfirth sukzessive auszubauen. Neben 6f-
fentlichen Ladesaulen in der Innenstadt, an &ffentlichen Einrichtungen und in den Zentren der
Kirchdorfer sind insbesondere Siedlungen mit Mehrfamilienhausstrukturen zu bericksichtigen.

6.2.2 MaBnahme M28: Etablierung von Car-Sharing

Beim Car-Sharing werden Fahrzeuge fur die gemeinschaftliche Nutzung entweder auf fest ange-
mieteten Parkplatzen oder im 6ffentlichen StralRenraum zur Verfligung gestellt. Es bietet sich ein
stationsbasiertes Car-Sharing an, um gleichzeitig die Fahrzeugflotte mit E-Antrieben ausristen
und entsprechend nachladen zu kénnen. Die Anmietstationen sollen an zentralen Orten gelegen
sein, die zu Ful3, mit dem Rad sowie den o6ffentlichen Verkehrsmitteln gut erreichbar sind (z.B.
an den Mobilstationen).

Durch das Car-Sharing-Angebot sind viele positive Effekte zu erwarten. Car-Sharing soll zur Ver-
kehrs- und Umweltentlastung und damit zum Wohl der Allgemeinheit beitragen, da sich die Mo-
bilitatskennziffern und Umweltfaktoren verandern bzw. vermindern. Vor allem findet eine Veran-
derung des Mobilitdtsdenkens bei den Car-Sharing Kunden statt. Viele Car-Sharing Kunden brau-
chen kein eigenes Fahrzeug oder verzichten auf den geplanten Kauf eines (Zweit-)Autos und
nutzen daflr die Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Car-Sharing ist somit im Zusammenhang
mit der Nutzung der anderen Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Fuf3- und Radverkehr,
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OPNV) sinnvoll. Zudem findet eine Reduzierung der notwendigen Parkflachen statt. Durchschnitt-
lich ersetzt ein Car-Sharing Fahrzeug vier bis acht Privatwagen. Ebenfalls ist eine Reduzierung
der CO2-Belastung durch die Nutzung der Car-Sharing Fahrzeuge zu erwarten. Die Car-Sharing
Fahrzeuge haben zudem einen niedrigeren CO2-Ausstol} als der Durchschnitt aller zugelassenen
Kfz.2

Die Hansestadt Wipperfirth hat sich im Januar 2021 gemeinsam mit der Nachbarstadt Radvorm-
wald und den Gemeinden Engelskirchen, Marienheide und Lindlar fir die Teilnahme am Projekt
»1eil.Land NRW — Carsharing in der Flache® beworben und Mitte Februar 2021 die Zusage zur
Teilnahme erhalten. Im Rahmen des Projektes erhalt die Stadt Wipperfurth Unterstlitzung und
Beratung im Prozess der Einfihrung und Umsetzung eines Car-Sharing-Angebotes. Weiter ent-
wickelte sich daraus das Projekt ,OberbergMOBIL®, einem kommuneniibergreifenden Car-Sha-
ring.

Die Einrichtung von Carsharing-Angeboten setzt voraus, dass ein Betreiber bzw. eine Betreiber-
gesellschaft die notwendigen Fahrzeuge zur Verfligung stellt und betreibt sowie die Ausleihe or-
ganisiert. In der sldlich von Wipperflrth gelegenen Stadt Overath ist dies beispielsweise die eh-
renamtlich geflihrte und blrgerschaftlich organisierte Genossenschaft ,Car & Ride Sharing Com-
munity eG (CC)“. Bei einem genossenschaftlichen Car-Sharing-Betrieb kann die Aufnahme des
ortlichen Energieversorgungsunternehmen (E-Mobilitat) und ortlicher Firmen (Sponsoring) sinn-
voll sein.

P Rundkurs
ab Wipperfiirth Bus 3f
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Bild 6-2: Uberblick Car-Sharing-Stationen im Stadtgebiet Wipperfiirth

2 Handbuch Carsharing Nordrhein-Westfalen, Institut fiir Mobilitdt & Verkehr, 2014
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Das Bild 6-2 zeigt einen Uberblick tiber zentrale Car-Sharing-Stationen in den Kirchdérfern. In
der Kernstadt ist dartiber hinaus nicht nur der zentrale Verknipfungspunkt Surgéres-Platz von
Bedeutung. Um Car-Sharing in der Bevolkerung zu etablieren sind Sharing-Stationen auch in
zentralen Lagen der Wohnquartiere erforderlich. Einen weiteren Einsatzpunkt bilden Gewerbe-
gebiete, wo Mdglichkeiten gegeben werden, die Anzahl der Geschaftsfahrzeuge der Einzelunter-
nehmen zu reduzieren, wenn es einen gemeinsamen Car-Sharing Pool gibt.

6.2.3 MaBnahme M29: Priifauftrag einer Siidumgehung

Das Verkehrskonzept fir die Innenstadt von Wipperfirth ist noch nicht in Ganze umgesetzt. Mit
der beschlossenen Sperrung der Hochstralle zwischen Schiitzenstralle und Untere Stralde fir
den MIV wird in der Innenstadt eine zusatzliche Beruhigung erwartet. Allerdings wird es zu wei-
teren Verkehrsverlagerungen auf die Ringstral3e fihren, die zwischen der B 509 und der L 284
die einzige verkehrswichtige Verbindungsstralie darstellt.

Weitere Verkehrsmengenzunahmen drohen bei einer weiteren Verdichtung und Neuausweisung
von Wohnbauflachen im sudlichen Bereich der Kernstadt. Das Integrierte Stadt- und Dorfentwick-
lungskonzept sieht fir die Kernstadt allein 37,8 ha entwickelbare Flachenreserven, vor allem im
sudlichen Kernstadtbereich. Durch zusatzliche Wohnbebauung wird der Kfz-Verkehr auf der
Ringstralde, der Siegburger-Tor-Stra3e und der Gaulstralle zunehmen. Auf diesen Stralden sind
bereits zum Analysezeitpunkt Unvertraglichkeiten zwischen dem Kfz-Verkehr und den anderen
Verkehrsteilnehmern bzw. der Randnutzung festzustellen.
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Bild 6-3: Prifauftrag Sidumgehung
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Mit dem Neubau einer Sidumgehung wird die Hoffnung verbunden, eine weitere Entlastung der
Kernstadt zu erzielen. Zudem kann die SGdumgehung die Lebensqualitat der Menschen in diesen
Bereichen deutlich verbessern: Weniger Schadstoffe und Larm, mehr Verkehrssicherheit, mehr
Aufenthaltsqualitat. Bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten im sidlichen Kernstadtbereich
kann eine Sud- bzw. Sudwestumgehung wesentliche Verbindungsaufgaben und die dul3ere Er-
schliefung der Stadtentwicklungsgebiete gewahrleisten.

Jedoch kann die in Bild 6-3 gezeigte Routenflihrung einer Sidumgehung auch negative Auswir-
kungen hervorbringen. Die Studumgehung kann zu einer Schnellstrallenverbindung zwischen
Remscheid und Meinerzhagen oder Gummersbach flhren, die eine regionale verkehrsanzie-
hende Wirkung bekommt und somit Zusatzverkehr in das Stadtgebiet von Wipperfirth anzieht.

Im Zuge des weiteren Planungsprozesses sind innerhalb der Flachennutzungsplanung die Aus-
wirkungen einer Sud- bzw. Sidwestumgehung im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung zu pru-
fen. Ebenfalls sind die Auswirkungen auf den Flachenverbrauch, die Landschaftszerschneidun-
gen sowie die Einwirkungen in Natur und Landschaft zu priifen und abzuwagen. Uber den Ver-
kehrswert der Sidumgehung kann beurteilt werden, ob eine Aufnahme dieses Strallenneubaus
in den LandesstralRenbedarfsplan NRW erfolgen kann.

6.2.4 MaBnahme M30: Priifung der Notwendigkeit von LarmschutzmafRnahmen

Viele Anwohner starker befahrener Strallen haben im Rahmen der Beteiligungsverfahren zum
Mobilitatskonzept Uberzunehmende Larmbelastungen durch den Kfz-Verkehr, insbesondere
durch den Schwerverkehr geklagt.

Innerhalb einer Larmaktionsplanung sind die Larmauswirkungen des Strallenverkehrs an den
verkehrswichtigen Stralden zu Uberprifen und gegebenenfalls Malhahmen zu erarbeiten. Die
Nordumgehung (B 237) entfaltet negative Larmauswirkungen im Bereich der Sanderhdhe. Auch
entlang der Gladbacher Strafde (B 506) in der Kernstadt und der B 237 in Ohl und Klaswipper
wird aus der Blrgerschaft eine Larmproblematik beklagt.

6.2.5 MaBnahme M 31: Umsetzung von Tempo 30 auf VerkehrsstraRen

Die Erhohung der Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs auf den ortsinternen Verkehrsstralen bildet
ein SchlUsselprojekt innerhalb des Mobilitadtskonzeptes und des integrierten Stadt- und Dorfent-
wicklungskonzeptes Wipperfirth 2040.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Straflenverkehr innerhalb geschlossener Ortschaften
betragt gemal § 3 Abs. 3 StVO 50 km/h. Von der Birgerschaft wird vielfach eine Geschwindig-
keitsreduzierung gefordert. Entsprechend der gultigen Strallenverkehrsordnung kann eine Tem-
poreduzierung der Verkehrsstraflen im Vorbehaltsstralennetz (auflerhalb von Tempo 30-Zonen)
nur im Bereich schitzenswerter Nutzungen (Kindergarten, Schulen, Altenheime, Krankenhauser)
realisiert werden. Auch Larmaktionspléne kdnnen ganztags oder auch nur im Nachtzeitraum Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen moglich machen.
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Die Hansestadt Wipperfiirth soll sich der Forderung des Deutschen Stadtetages nach Einfiihrung
einer grundsatzlichen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im stadtischen Stral3ennetz anschlie-
Ren. Zudem ist die Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angepasste Geschwindigkeiten® von der
Hansestadt Wipperfiirth weiter zu verfolgen. In der Initiative sind bereits tGber 500 Stadte, Ge-
meinden und Landkreise, die sich fir mehr Entscheidungsfreiheit bei der Anordnung von Tempo-
limits engagieren. Die benachbarte Gemeinden Kurten, Engelskirchen und Marienheide sowie
die Nachbarstadt Bergisch Gladbach sind bereits dieser Initiative beigetreten.

Im Juni 2023 hat das Bundeskabinett die Novelle des StralRenverkehrsgesetzes verabschiedet,
auch eine Anderung der Stralenverkehrsordnung ist bereits in Arbeit. Damit soll den Kommunen
neuer Spielraum bei der Gestaltung der Verkehrsregelungen gegeben werden. Neben der Flis-
sigkeit und Sicherheit des Verkehrs durfen mit der Novellierung auch die Ziele des Klima- und
Umweltschutzes, der Gesundheit und der stadtebaulichen Entwicklung berlcksichtigt werden.
Zebrastreifen, Bus- und Radspuren oder Tempo-30-Abschnitte kdnnten in Zukunft leichter umge-
setzt werden, selbst wenn dadurch die Leichtigkeit des Autoverkehrs beeintrachtigt werden sollte.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden Mobilitatskonzeptes kann nichts konkretes zum
zukUnftigen kommunalen Handlungsspielraum gesagt werden, da neben der Anhérung der Ver-
bande noch die parlamentarischen Beratungen und eine Bund-Lander-Abstimmung ausstehen.

Im Stadtgebiet Wipperfiirths sowie in den meisten Kirchdorfern, wird eine Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeiten auf (Haupt-) Verkehrsstra3en aus verschiedenen Griinden, wie
der Erhéhung der Verkehrssicherheit, Reduzierung der Larm- und Luftimmissionen, Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat etc. gefordert. Hauptverkehrsstrallen erflllen ihre Funktion nicht nur
fur den Kfz-Verkehr, sie bilden in der Regel auch Hauptachsen fir den Fahrradverkehr. An Stel-
len, wo keine eigenen Rad- oder Schutzstreifen fiir den Radverkehr angelegt werden kénnen, ist
die Verkehrssicherheit flir den Fahrradverkehr durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h sicherzustellen.

Mittelfristig ist eine Anderung der StVO absehbar, sodass die Stralken (-abschnitte) definiert wer-
den kdnnen, auf denen eine Temporeduzierung gewinscht und sinnvoll ist.

Realisierungsschritte:

1. Auflistung und Prifung der Stral’en mit Temporeduzierung
2. Anderung der StVO (Bundesebene)
3. Anordnung der Temporeduzierung durch die értliche Stralienverkehrsbehdrde
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6.3 Handlungskonzept

In der nachfolgenden Tabelle 6-1 werden alle Mal3nahmen im Stral3ennetz fur den Motorisierten
Individualverkehr und die Zustandigkeiten fiir die Umsetzung dargestellt.

Realisierungs-

Nr. MaBnahmen Zustandigkeit .
horizont

Abteilung Stadtentwick-

lung / Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Tiefbau,
(Ordnungsamt), BEW

M-27 Fdrderung der Elektromobilitat

Abteilung Stadtentwick-
lung / Mobilitatsmanage-
ment, Car-Sharing-An-
bieter, BEW

M-28 Etablierung von Car-Sharing

Bezirksregierung Koéln
(Regionalplanung), Ab-
teilung Stadtentwicklung
/ Mobilitdtsmanagement,
Abteilung Stadt- und
Raumplanung

M-29 Priifauftrag einer Sidumgehung

Abteilung Stadtentwick-
lung / Mobilitatsmanage-

M-30 Prifung der Notwendigkeit von LarmschutzmaRnahmen ment, Abteilung Tiefbau, Il
Oberbergischer Kreis,
Strallen.NRW

Ordnungsamt / Stral3en-

M-31 Umsetzung von Tempo 30 auf Verkehrsstraf3en
verkehr

Realisierungshorizont 1:2023-2028 Realisierungshorizont 11:2029-2034 Realisierungshorizont Ill: 2035-2040

Tabelle 6-1: Handlungskonzept Motorisierter Individualverkehr
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7 Ortsteilspezifische Mobilitatskonzepte

Das gesamtstadtische Mobilitdtskonzept, das in den Kapiteln 4 bis 6 dargestellt wurde, wird im
folgenden Kapitel 7 durch ortsteilspezifische Konzepte erganzt. Die kleinrdumigen Mobilitatskon-
zepte dienen dazu, die bestehenden Mangel und Konflikte der Kernstadt und der sieben Kirch-
dorfer zu beheben und andererseits die Potenziale fur die Mobilitat zu fordern. Aufgrund von Be-
stand oder Potenzial kann der Umfang einzelner Mal3nahmen in den Kirchdorfern variieren.

7.1 Kernstadt Wipperfiirth

Fur die Kernstadt Wipperfirth sind insgesamt 22 MaRnahmen im Rahmen des Mobilitatskonzep-
tes entwickelt worden, die in den Bildern 7-1 und 7-2 verortet sind. Mit der Innenstadt beschafti-
gen sich allein 11 MalRBnahmen. Eine Reihe der Mallnahmen wurde bereits ausfihrlich im Rah-
men des gesamtstadtischen Mobilitatskonzeptes behandelt, sodass im Rahmen der Ortsteilbe-
schreibungen nur eine Kurzbehandlung erfolgt und auf die entsprechende verkehrsnetzspezifi-
sche Herleitung im gesamtstadtischen Konzept verwiesen wird.

7.1.1 MaBnahme WF-12: Ausweitung der OPNV-Grundsicherung

Die Busbetriebszeiten sollen in den Morgen- und Abendstunden sowie am Wochenende ausge-
weitet werden. Im werktaglichen Berufsverkehr soll der Betrieb auf einen Schichtbeginn um 6:00
Uhr in Wipperfiirth und in den Nachbarstadten ausgerichtet werden. In den Abendstunden ist eine
Abfahrt um 20:00 Uhr aus Wipperfurth heraus in die umliegenden Nachbarstadte und in die Kirch-
dorfer sicherzustellen. Am Wochenende ist die Anbindung von Kreuzberg und Wipperfeld aus der
Kernstadt sicherzustellen. (Vgl. Malnahme M1 in Kapitel 4.2.1)

7.1.2 MaRnahme WF-13: OPNV-Ausweitung in nachfrageschwachen Raumen und Zeiten

In den nachfrageschwachen Zeiten, insbesondere in den Abendstunden und am Wochenende,
ist die Einrichtung bedarfsorientierter Angebote wie ein TaxiBus oder ein Bus-on-Demand einzu-
richten. In Siedlungsrandgebieten, in denen weder der Blrgerbus noch der Dorf-Burgerbus ver-
kehren, ist ein bedarfsorientiertes System starkend anzusehen. (Vgl. Malnahme M2 in Kapitel
422)

7.1.3 MaRnahme WF-14: Einbindung in ein kreisiibergreifendes Schnellbusliniennetz

Stadte abseits von Schienenverkehrsverbindungen sollen zukiinftig miteinander und mit zentra-
len Bahnhofen verbunden werden, um gute Anschliisse an den regionalen und Uberregionalen
SPNV gewahrleisten zu kdnnen. Bei dieser Mallnahme handelt es sich um ein Schlisselprojekt
der Stadtentwicklung (vgl. Mallhahme M3 in Kapitel 4.2.3).

Zentraler Ausgangspunkt von allen Schnellbuslinien ist der ZOB Surgéres-Platz in der Innenstadt

von Wipperfurth. Die folgenden Schnellbusverbindungen sollen eingerichtet werden:

- Wipperflrth — Bergisch Gladbach (Anschluss an die S11 nach Kaéln),

- Wipperfurth — Hickeswagen — RS-Lennep (Anschluss an die S7 nach Solingen und Wupper-
tal),

- Wipperfurth — Halver — Ludenscheid (Anschluss an die RB52 und RB25 in den Markischen
Kreis).
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Bild 7-2: Malinahmen Innenstadt Wipperfirth
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7.1.4 MaBnahme WWF-15: Regionale Radwegeverbindung Wipperfiirth — Kreuzberg —
Halver

Neben ihrer touristischen Funktion hat die Radachse eine wesentliche Funktion fir die Alltags-
mobilitat. Zwischen Kreuzberg und Wipperfirth fehlt im Bestand eine flr den Alltagsverkehr taug-
liche Radwegeverbindung. Zusatzlich wird eine Starkung der Regionalverbindung in den Marki-
schen Kreis geschaffen. Langfristig ist dabei aufgrund der Topographie und der ErschlieBungs-
qualitat fur die anliegenden Weiler eine Radwegeflihrung entlang der L 284 zu schaffen.

Um bereits kurz- bis mittelfristig die Kernstadt mit dem Kirchdorf Kreuzberg zu verbinden, sind
alternative Wegefiihrungen entlang der Wupper, auf der Wupperstrale und ab Hénnige Gber den
Hungerberg zu ertlichtigen. Ein bereits ausgewiesener Geh- und Radweg entlang der L 284 kann
genutzt werden. Entlang der K 30 wird der Neubauabschnitt auf den Abschnitt zwischen dem
Weg Hungerberg und der Ortseinfahrt Kreuzberg beschrankt. Eine ausfuhrliche Darstellung die-
ses SchlUsselprojektes fir die Stadtentwicklung erfolgt in der MalRnahme M5 in Kapitel 5.3.2.

7.1.5 MaBnahme WWF-16: Radwegeverbindung Wipperfiirth — Thier

Die Radwegeverbindung zwischen Thier und Wipperfurth Uber die verkehrsarmen Straf3en im
Bereich Klespe und Wegerhof ist auszuschildern und im Bereich der Kernstadt zu ertichtigen. In
der Kernstadt Wipperfirth soll die Aufwartsfihrung Gber die Siegburger-Tor-Strale aufgrund star-
ker Topografie Uber den Gehweg (Radfahrer frei) erfolgen. (Vgl. Malinahme M18 in Kapitel 5.3.5)

7.1.6 MaBnahme WWF-17: Radwegefiihrung entlang der B 506 (Stadteingang Wipperfiirth)

Zwischen dem Gewerbegebiet Klingsiepen und der Innenstadt Wipperfirth ist die Gladbacher
Stralde (B 506) fur den Radverkehr zu ertlichtigen. Eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs ist
erforderlich, um eine gesicherte Radwegefiuhrung Uber gemeinsame Geh-/Radwege oder Rad-
schutzstreifen auf der Fahrbahn anbieten zu kénnen. Ohne diese Verbindung fehlt ein wichtiger
Netzschluss im Radwegenetz. (Vgl. MalRnahme M20 in Kapitel 5.3.7.)

7.1.7 MaBnahme WF-18: Ertiichtigung des Bahntrassenradweges

Der Bahntrassenradweg ist sowohl flr den Alltagsverkehr als auch fur den touristischen Verkehr
von hoher Bedeutung. An Engstellen soll dieser verbreitert werden, um die Sicherheit von Ful3-
gangern und Radfahrern zu gewahrleisten. Fur Radvorrangrouten sehen die verkehrstechnischen
Richtlinien nicht nur eine Mindestbreite von 3,00 m vor, sondern auch eine Entflechtung mit dem
FuRgangerverkehr. Insbesondere im Stadtkern entlang der B 237, zwischen dem Raiffeisenmarkt
und dem Kreisverkehr Bahnstrale, besteht eine Engstelle, die, wenn moglich, auszubauen ist.

7.1.8 MaBnahme WF-19: Radverkehrssicherheit

Prinzipiell ist das Radfahren innerhalb von Tempo 30/20-Zonen ungefahrlich, da der Geschwin-
digkeitsunterschied der Radfahrer zum Kfz-Verkehr niedrig ist. Einzuhalten ist der nach StvO
gliltige Mindestabstand von 1,50 Meter beim Uberholen des Radverkehrs. Dies gilt auch bei Rad-
schutzstreifen! Ruttelstreifen kdnnen bei den Autofahrern Hinweise auf die Radschutzstreifen
oder auch die Radfahrstreifen bieten, so dass deren Einsatz zu prifen ist.
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Auf ausreichende und gesicherte Fahrradabstellanlagen ist besonders im Innenstadtbereich zu
achten.

7.1.9 MaBnahme WF-20: Férderung der Elektromobilitit

Voraussichtlich ab dem Jahr 2035 werden nur noch Fahrzeuge mit dekabonisierten Antrieben
produziert. Mit zunehmender Zahl der Elektroautos nimmt auch der Bedarf an Ladepunkten im
offentlichen als auch im privaten Raum zu. Um dieser Entwicklung gerecht zu werden, ist die
offentliche Ladeinfrastruktur in der Hansestadt Wipperflrth sukzessive auszubauen. (Vgl. Mal3-
nahme W-27 in Kapitel 6.2.1.)

Neben o6ffentlichen Ladesaulen in der Innenstadt auf den 6ffentlichen Parkplatzen, sind insbe-
sondere die Siedlungen mit Mehrfamilienhausstrukturen zu bericksichtigen. Wahrend in Einfa-
milienhausgebietes die Grundstiickseigentiimer bei der Anschaffung von E-Autos meist selbst-
standig fir die Ladeinfrastruktur sorgen (Anschaffung von Wallboxes), hat in Mehrfamilienhaus-
gebieten die Kommune in Zusammenarbeit mit den Energieversorgungsunternehmen zumeist
die Versorgungsverantwortung.

7.1.10 MaBnahme WF-21: Etablierung von Car-Sharing

Die gemeinsame Nutzung von Car-Sharing-Fahrzeugen kann dazu beitragen, die Menge der zu-
gelassenen Kfz zu reduzieren (Verzicht auf den Zweit- und Drittwagen), wobei die Mobilitat der
Bevolkerung erhalten bleibt und heute bereits autolosen Bewohnern eine Kfz-Mobilitat zeitweise
(bei Bedarf) ermdglicht wird.

Neben den Zentren der Kirchdorfer und am Surgeres-Platz (Mobilstationen) sind zusatzliche
Standorte in der Unteren Strafl’e und am Rathaus fiir die Innenstadt, den anschlie®enden Wohn-
gebieten sowie in den Gewerbegebieten zu prifen. Ein erster Ansatz besteht bereits Uber die
Teilnahme am Projekt , Teil.Land.NRW*, durch das Car-Sharing in landlichen Gebieten angesto-
Ren werden soll. (Vgl. MaRlnahme W-28 in Kapitel 6.2.2.)

7.1.11 MaBnahme WF-22: Entlastung der RingstraBe

Die Ringstralde mit ihrer stral3enbegleitenden Wohnbebauung und den anliegenden Schulen und
Kindergarten wird vom Kfz-Verkehr unvertraglich hoch belastet. Entsprechend der bestehenden
StraRennetzfunktion erfillt diese empfindliche Stral3e regionale und stadtische Verbindungsfunk-
tionen.

Daher kann eine neu zu bauende Suidumgehung zur weiteren Entlastung der Ringstrale und der
Kernstadt einen wesentlichen Beitrag leisten. Zur Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen
ist eine entsprechende Verkehrsuntersuchung in Auftrag zu geben. (Vgl. MalRnahme M-29 in Ka-
pitel 6.2.3.)
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7.1.12 MaBnahme |-16: Neugestaltung des ZOBs Surgéres-Platz

Neben einer gestalterischen Aufwertung des Surgéres-Platz werden die funktionalen Defizite be-
seitigt. Die Verkehrsverknipfungsfunktionen sind zu starken, sodass ein intermodaler und attrak-
tiver Verknupfungspunkt entsteht. Dieser ermoglicht und fordert sowohl das Umsteigen der Fahr-
gaste zwischen den Buslinien als auch die Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln, z.B. in Form
von Bike-and-Ride und Car-Sharing.

Der Planung fur eine Neugestaltung des ZOB ist zum Zeitpunkt der Erstellung des Mobilitatskon-
zeptes bereits im Prozess. Dabei besteht aufgrund der rdumlichen Enge mit dem Gaulbach und
der Landesstralie die Schwierigkeit, alle funktionalen Aspekte konfliktfrei und verkehrssicher zu
I6sen und gleichzeitig hohe Aufenthaltsqualitdten anzubieten. Eine Vorentwurfsplanung wird in
Kapitel 4.2.5 veranschaulicht.

7.1.13 MaBnahme |-17: Einrichtung von Mobilstationen und Mobilpunkten

Mobilstationen sind Orte der Verknlpfung mehrerer, verschiedener Verkehrsmittel. Sie verknup-
fen den offentlichen Personennahverkehr mit den Verkehrsmitteln Fahrrad, Taxi und Kfz und be-
rucksichtigen auch die Belange des FulRverkehrs. Zur Ausstattung einer Mobilstation gehéren
daher sowohl Abstellanlagen fiir die Fahrzeuge der OPNV-Kunden als auch Mdglichkeiten, um
Fahrzeuge auszuleihen (z.B. Bike-Sharing, Car-Sharing, u.a.). Weitere erganzende Angebote
sind mdglich. (Vergl. Mallinahme M6 in Kapitel 4.2.6.)

Der Surgéres-Platz bildet zukinftig die zentrale Mobilstation in der Innenstadt mit der Verknip-
fungsfunktion der Buslinien untereinander und mit anderen Verkehrsmitteln (Taxi, Bike-and-Ride,
Car-Sharing, Bike-Sharing, etc.). Er ist damit zentrale Verknilpfungsstation zwischen stadtischem
und regionalem Verkehr.

Erganzend zu den Mobilstationen bilden Mobilpunkte einfache Verknipfungspunkte zwischen
den Verkehrsmitteln. Weitere Mobilpunkte sollen in der Kernstadt beispielsweise am Kdélner-Tor-
Platz und im Bereich Ludenscheider Stral3e / Leiersmuhle liegen.

7.1.14 MaRnahme |-18: Barrierefreie Bushaltestellen

Zur Férderung der Barrierefreiheit, nicht nur fur die alternde Bevolkerung, gilt es sukzessive samt-
liche Haltestellen barrierefrei auszubauen. Es ist zu empfehlen, zu Gunsten eines bedarfsgerech-
ten Vorgehens, dass das fiir den OPNV zusténdige Fachamt zunéchst eine Priorisierung erstellt,
welche anschlielend sukzessive abzuarbeiten ist.

7.1.15 MaBnahme |-20: SchlieBung der HochstraRe

Die Schlielung der Hochstrale flir den MIV entsprechend dem Verkehrskonzept Innenstadt wird
den Durchgangsverkehr auf den StralRen der Innenstadt reduzieren. Die Zusatzbelastungen fur
die RingstralRe sind allerdings zu berucksichtigen (vgl. MalRnahme WF-22).
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7.1.16 MaBnahme |-21: Parkdeck Parkplatz Dr.-Eugen-Kersting-StraRe

Eine Machbarkeitsstudie zu einem Parkdeck auf dem Parkplatz an der Dr.-Eugen-Kersting-
Stralde soll durchgefiihrt werden. Ein Parkdeck an diesem Standort Iage zentral in der Innenstadt
und bote das Potenzial, andernorts Parkraum zugunsten anderer Verkehrsmittel oder gestalteri-
scher Malinahmen abzubauen.

Die Neuordnung der Stellplatze an der Dr.-Eugen-Kersting-Strale ist in Zusammenhang mit der
Malnahme I-7 des Stadt- und Dorfentwicklungskonzeptes zu sehen.

7.1.17 MaBnahme |-22: Autofreier Marktplatz

Die Entlastung des Marktplatzes vom ruhenden Verkehr kann bereits zum bestehenden Zeit-
punkt umgesetzt werden, da freie Kapazitaten zu allen Tageszeiten auf den weiteren Innen-
stadtparkplatzen zu beobachten sind. Zusatzlich soll eine grundlegende Neuordnung des Markt-
platzes inklusive Fahrradabstellanlagen geprift werden. Dabei ist die Zweckbindungsfrist zu be-
achten, welche sich aus der Neugestaltung des Marktplatzes im Jahr 2019/2020 im Zuge des
Integrierten Handlungskonzeptes (Stadtebauférderung) ergibt.

7.1.18 MaBnahme |-23: Parkleitsystem Innenstadt

Erarbeitung eines Parkleitsystems fur die Innenstadt, das den Zielverkehr fur die Innenstadt an
den Einfahrtsstralen zur Kernstadt insbesondere auf die Nordumgehung (B 237) lenkt und auf
den Parkraum entsprechend der freien Kapazitaten sowie der Empfindlichkeit der Stralkenraume
verteilt. Zur Umsetzung der MalRnahme ist ein entsprechendes Verkehrsleitungskonzept zu erar-
beiten und mit den StralRenbaulasttragern abzustimmen.

7.1.19 MaBnahme |-24: Umsetzung der Kreisverkehre

Die Kreisverkehrsplatze Lidenscheider Strale / Gartenstrale und GaulstralRe / Ringstralle gilt
es mit Prioritdt umzusetzen. Die dortigen Lichtsignalanlagen werden als Hauptgrund fur die Ver-
kehrsprobleme im dstlichen Innenstadtbereich und am Surgéres-Platz gesehen.

7.1.20 MaBnahme |-25: Ausweisung Untere StraRe als Shared-Space

Es wird eine weitere Verkehrsberuhigung der Innenstadt angeregt. Neben der Schlielung der
Hochstralle (vgl. MaRnahme 1-20) wird insbesondere ein groRes Potenzial fur die Untere Stralle
gesehen. Zur Unterstiitzung des Einzelhandels soll eine ,Shared-Space®-Regelung, z.B. als ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo-20 eingerichtet werden. Durchgangsverkehr zu den
Parkplatzen und Parksuchverkehr gilt es zu verhindern, auch durch den Abbau von Parkstanden.

7.1.21 MaBnahme |-26: Ausbau Mitfahrerbanke

Neben den Mitfahrerbanken in den Kirchdorfern, sollen Mitfahrerbanke auch an den Ortsausfall-
straRen von Wipperfurth fur den Weg zurick ins Dorf errichtet werden. Eine Nutzungsanalyse ist
vorab vorzunehmen.
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7.2 Agathaberg und Dohrgaul

Das Kirchdorf Agathaberg wird zusammen mit dem Dorf Dohrgaul behandelt. Zwischen beiden
Siedlungsteilen bestehen enge Beziehungen.
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Bild 7.3: MalRnahmen Agathaberg

7.2.1 MaRnahme A-7: OPNV-Angebot in nachfrageschwachen Riaumen und Zeiten

Sowohl fir Agathaberg als auch fiir Dohrgaul ist ein bedarfsorientiertes OPNV-Angebot zu etab-
lieren, das Uber das Fahrtenangebot des bestehenden Dorfblrgerbusses hinausgeht und taglich
mit mehreren Fahrten die Anbindung in die Kernstadt sicherstellt. Seit Dezember 2022 besteht
mit der TaxiBuslinie 334 fir Agathaberg ein bedarfsorientiertes Zusatzangebot, das bei entspre-
chender Nachfrage in einen regelmafigen Linienbetrieb zu Uberfihren ist. Aul3erhalb der Be-
triebszeiten kann ein On-Demand-Angebot die OPNV-Bedienung ergéanzen.

7.2.2 MaRnahme A-8: Einrichtung einer Mobilstation in Agathaberg

In Agathaberg soll an der bestehenden Schulbushaltestelle eine Mobilstation eingerichtet werden,
da die Haltestelle zuklinftig als TaxiBus- und Bus-on-Demand-Haltestelle dienen soll. Die Mobil-
station soll folgende Ausstattung beinhalten:

- Uberdachte Fahrradabstellanlage,

- E-Ladestation auf dem benachbarten St. Agatha Parkplatz,

- Car-Sharing-Standort auf dem St. Agatha Parkplatz

- Fahrradreparatursaule.

Fur das Kirchdorf Agathaberg stellt dies eine Schllisselmalinahme der Dorfentwicklung dar, um
wirkungsvoll eine Mobilitat ohne eigenes Kfz zu férdern.
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Bild 7.4: Malknahmen Dohrgaul

7.2.3 MaRnahme A-9: Einrichtung eines Mobilpunktes in Dohrgaul

In Dohrgaul soll ein Mobilpunkt errichtet werden, sodass eine integrierte Mobilitdt durch miteinan-
der verknipfte Verkehrsmittel gestarkt wird. Der Mobilpunkt ist an der Bushaltestelle der OVAG
Linie 333 an der L 302 zu erstellen. Neben den Buswartehduschen sollen tberdachte Fahrradab-
stellanlagen fur die kombinierte Nutzung des Fahrrades im Vor- und Nachtransport (Bike-and-
Ride) geschaffen werden.

7.2.4 MaBnahme A-10: Radwegeverbindung Wipperfiirth — Agathaberg

Durch die relative Nahe Agathabergs zur Kernstadt Wipperfirth birgt die Radwegeverbindung
groRes Potenzial vom Pkw-Verkehr auf das Fahrrad umzusteigen. Agathaberg bzw. Dohrgaul
liegen etwa 3,5 Kilometer von der Kernstadt entfernt. Die GaulstralRe (L 284) besitzt abschnitts-
weise Radschutzstreifen bzw. im sudlichen Abschnitt einen gemeinsamen Geh- und Radweg.
Der Radweg entlang der L 284 ist bis Grinenberg auszubauen (vgl. MaRnahmen M16 und M 17).
Entlang der K 18 ist ein einseitiger Geh- und Radweg bis Agathaberg neu zu errichten.

7.2.5 MaBnahme A-11: Radwegeverbindung Agathaberg - Dohrgaul

Zwischen den beiden Dorfern Agathaberg und Dohrgaul ist ein gemeinsamer Geh- und Radwe-
ges entlang der K 18 zwischen beiden Kirchddrfern neu zu bauen. Aufgrund der Zusammenge-
horigkeit der Kirchdorfer, mit vielfaltigen Beziehungen zueinander, insbesondere durch die Auf-
trennung von Schule und KiTa, ist dies von hoher Prioritat. Der Pkw-Bring- und Holverkehr kann
dadurch reduziert werden und das Fahrrad als sicheres, gleichberechtigtes Verkehrsmittel zum
Kfz gestarkt werden.
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Langfristig kann mit einer Weiterfihrung entlang der K 39 der Stadtteil Ohl erreicht werden und
damit an den Bahntrassenradweg angeschlossen werden.

7.2.6 MaRnahme A-12: Schaffung 6ffentlicher Parkstinde und Tempo 30 in Dohrgaul

In der Kreisstrallenortsdurchfahrt Dohrgaul ist die Anlage von 6ffentlichen Parkstanden unter Ein-
beziehung von privaten Grundstlickspotenzialen zu prifen. Als moéglicher Standort wird insbe-
sondere der Bereich des neu angelegten Spielplatzes, zwischen der K 18 und der K 39, angeregt.

In diesem Zusammenhang wird auf die gesamtstadtische SchlusselmalRnahme M31 hingewie-
sen. Nach einer absehbaren Anderung der StraRenverkehrsordnung entsteht die Méglichkeit,
dass in Dohrgaul die auf einem engen Bereich um den Kindergarten bestehende zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h zumindest bis in den Bereich des Spielplatzes, eventuell
auch auf die gesamte Ortsdurchfahrt ausgedehnt werden kann (vgl. Kapitel 6.2.5).

7.2.7 MaBnahme A-13: Radwegeverbindung Agathaberg / Dohrgaul — Lindlar-Frielings-
dorf

Als Regionalverbindung hat die L 284 zwischen Wipperflrth und Lindlar nicht nur flr den Kfz-
Verkehr Bedeutung. Anzustreben ist ebenfalls eine durchgehende, gesicherte Ful3- und Rad-
wegeverbindung. Eine Radwegefuhrung Uber Lindlar-Frielingsdorf ist dabei erstrebenswert, da
dort Nahversorger und Einzelhandler ansassig sind. Der Radweg entlang der L 284 ist mittelfristig
bis zur K 18 bis Grinenberg fortzufihren (vgl. Malinahme A-10). Eine Weiterflhrung nach Lindlar
ist eine regionale Aufgabe des Landesbetriebes Strallenbau NRW. (Vgl. gesamtstadtische Mal3-
nahme W17 in Kapitel 5.3.4.)

7.2.8 MaBnahme A-14: OPNV-Anbindung nach Lindlar-Frielingsdorf

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 wurde durch die OVAG die Buslinie 334 neu einge-
fuhrt. Diese verlauft in eiunem 2-Stunden-Takt TaxiBus zwischen Wipperflrth und Hartegasse
mit Anbindung von Agathaberg. In Hartegasse besteht Anschluss an die Linie 332 in Richtung
Engelskirchen und Lindlar. Die Reisezeit betragt (unter Einrechnung einer Umsteigezeit von 40
Minuten) 57 Minuten und wird als nicht akzeptabel bewertet. Nach Frielingsdorf wird daher ein
durchgehendes Busangebot empfohlen, da dies den Bedirfnissen der Birgerinnen und Birger
Wipperfirths eher entspricht.

7.3 Egen

Die MalBnahmen fur das Kirchdorf Egen werden im folgenden Bild 7-5 veranschaulicht.

7.3.1 MaBnahme E-6: OPNV-Angebot in nachfrageschwachen Raumen und Zeiten

Der auf den Schulverkehr ausgerichtete Linienbusverkehr in Egen soll erganzend durch ein Bus-
On-Demand-System verbessert werden, um flr den Alltagsverkehr ein &ffentliches Bedienungs-
angebot zu bieten. (Vgl. MalRnahme M2 in Kapitel 4.2.2.)
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Bild 7-5: Malinahmen Egen

7.3.2 MaRnahme E-7: Barrierefreie Bushaltestellen

Die Bushaltestelle Egen ist nicht mehr alltagstauglich. Insbesondere fiir mobilitdtsbeeintrachtigte
Fahrgaste bestehen grole Schwierigkeiten in die Busse ein- und auszusteigen. Entsprechend
sieht die MalRnahme E-7 den Neubau der Haltestelle vor, wobei dies barrierefrei zu geschehen
hat.

Zum Zeitpunkt der Konzepterstellung hat die Stadtverwaltung Wipperfurth die Genehmigung zum
Neubau einer barrierefreien Bushaltestelle in Fahrtrichtung erhalten.

7.3.3 MaBnahme E-8: Radwegeverbindung Wipperfiirth — Egen

Zur Verbesserung der Radwegeverbindungen zwischen den Dérfern und der Innenstadt ist der
Radweg entlang der K 13 zwischen Wipperflrth-Neye-Siedlung und dem Wanderparkplatz ,Nie-
derlangenberg“ bis Schéafersloh zu verlangern. Zudem soll eine Ausweisung der Wegefiuhrung
nach Egen erfolgen. Eine Abstimmung mit der Stadt Hickeswagen ist erforderlich, da ein Teil-
stlick Uber das Stadtgebiet der Nachbarstadt verlauft. Zusatzlich soll ein Hinweis an die Stadt
Hickeswagen erfolgen, dass eine Radwegeanbindung von Egen an die Bevertalsperre win-
schenswert ware.

7.3.4 MaBnahme E-9: Férderung der Elektromobilitit

Zur Foérderung der Elektromobilitat sind 6ffentliche E-Ladesaulen, beispielsweise Am Wander-
parkplatz oder in privater Tragerschaft an der Gaststatte ,Gasthaus Wigger®, sowohl fur den Kfz-
als auch den Fahrradverkehr auszubauen.
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7.4 Hammern

Die acht ortsteilbezogenen Mallinahmen fur das Kirchdorf Hammern sind in den folgenden Bild
7-6 raumlich verortet.
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Bild 7-6: MaRnahmen Hammern

7.4.1 MaBnahme H-11: Einrichtung einer Mobilstation

Im Kirchdorf Hdmmern ist eine Mobilstation am Standort der Bushaltestelle an der B 237 einzu-
richten. Neben der Haltestelle mit Witterungsschutz soll die Mobilstation folgende Ausstattungs-
elemente erhalten:

- Uberdachten Fahrradabstellanlage,

- Fahrradreparatursaule,

- E-Ladestationen fir Fahrrader.

E-Ladestationen fir Kfz sind bereits auf dem Betriebsgelande der Jaeger Tankstelle im Gewer-
begebiet vorhanden, sodass flr das Kirchdorf Hammern auRerdem die Einfihrung eines Car-
Sharing-Angebots zu prfen ist.

Fir das Kirchdorf Hdmmern stellt dieses Projekt eine SchlisselmaRnahme der Dorfentwicklung
dar, um wirkungsvoll eine Mobilitdt ohne eigenes Kfz zu férdern.
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7.4.2 MaBnahme H-12: Ausweitung der OPNV-Grundsicherung

Die Busbetriebszeiten sind in den Morgen- und Abendstunden sowie an den Wochenenden fiir
das Kirchdorf Hdmmern auszuweiten. Im Berufsverkehr soll der Betrieb auf einen Schichtbeginn
um 6:00 Uhr in Wipperfurth und in den Nachbarstadten ausgerichtet werden. Am Abend ist eine
Abfahrt um 20:00 Uhr aus Wipperfirth in die Nachbarstadte und in die Kirchdérfer sicherzustellen.

Die Buslinie 336 ist aufgrund ihrer Gesamtlange von 50 Kilometern stéranfallig. Die Reduzierung
der Taktfolge und die Trennung der Linie z.B. am Surgéres-Platz in zwei Linienaste kann die
Storanfalligkeit reduzieren.

7.4.3 MaRnahme H-13: Einbindung in ein kreisiibergreifendes Schnellbusliniennetz

Stadte abseits von Schienenverkehrsverbindungen sollen zukunftig tber ein Schnellbusliniennetz
miteinander und mit zentralen Bahnhdfen verbunden werden, um gute Anschlisse an den regio-
nalen und Uberregionalen SPNV gewahrleisten zu kénnen. Bei der Einrichtung einer Schnellbus-
linie Wipperflrth — Hickeswagen — RS-Lennep Bf. (vgl. MalRnahme W-M3 im gesamtstadtischen
Kapitel 4.2.3) ist die Bushaltestelle Hdmmern als sinnvoller Halt zu prifen. In Remscheid-Lennep
besteht Anschluss an die S-Bahnlinie 7 zwischen Solingen Hbf. — Wuppertal.

7.4.4 MaBnahme H-14: Barrierefreie Bushaltestellen

Neben der bereits barrierefrei ausgebauten Bushaltestelle Hammern im Ortskern des Kirchdor-
fes, gilt es die weiteren Bushaltestellen sukzessive barrierefrei auszubauen.

7.4.5 MaBnahme H-15: Bevorrechtigung der FuRginger am Kreisverkehr

Der Kreisverkehr im Ortskern Hammern stellt optisch einen Aulierortskreisel dar, obwohl er in-
nerhalb einer geschlossenen Ortschaft liegt. Die ZufahrtsstraRen weisen keine gesicherten Uber-
querungsstellen flir den FuRganger- oder Radverkehr auf. Insbesondere wegen des geplanten
Dorf-Rundweges (vgl. ISEK MaRnahme H-6) und der Anbindung an die Schnellbuslinie nach RS-
Lennep gilt es mit dem Landesbetrieb Stralenbau NRW als Stralenbaulasttrager die Einfihrung
von Fulligangertiberwegen zu eruieren. Diese sollten den FuRgangerverkehr nicht nur an den
Ausfahrten aus der Kreisverkehrsfahrbahn, sondern auch an den Einfahrten priorisieren.

Geprift wurde eine zusatzliche Querungshilfe Gber die Lenneper Stral3e (B 237) im Bereich Ober-
graben. Da hier die Bundesstralle in Form einer S-Kurve verlauft und bei hohen Fahrgeschwin-
digkeiten die Sichtverhaltnisse der Kraftfahrer auf die Fulligangerquerungsstelle nicht ausrei-
chend gegeben sind, kann eine Querungshilfe (z.B. in Form einer Mittelinsel) nicht empfohlen
werden. Auch wird das Ful3gangerpotenzial nur als gering eingeschatzt.

7.4.6 MaRnahme H-16: Ertiichtigung einer duBeren FuRwegeverbindung

Die Wohngebiete Jostberg, Griinenbaum und Wustemdnte sind fur den FuRverkehr nicht mitei-
nander verknUpft und nur Uber die B 237 zu erreichen. Die Ertlchtigung eines bestehenden
,1rampelpfades® bzw. der Neubau eines Gehweges zwischen der Pfarrkirche St. Anna, oberhalb
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des Friedhofs entlang bis zur katholischen Kindertagesstatte St. Anna, wird als sinnvolle Verbin-
dung bewertet und ist in Bezug auf die Realisierbarkeit (Grunderwerb) zu prifen.

7.4.7 MaBnahme H-17: Instandhaltung / Ertiichtigung Ankniipfpunkt Panoramaradweg

Der Anknipfpunkt an den Bergischen Panorama-Radweg soll erhalten und verbessert werden.
Die Instandhaltung und eine Ausweisung des Bergischen Panorama-Radweges von der B 237
werden dazu empfohlen.

7.4.8 MaBnahme H-18: Tempo-30-Zonen in allen Wohngebieten

Die Wohngebiete Jostberg, Grinenbaum und Wuistemdinte sind in ihrer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h im Rahmen einer Zonenregelung anzugleichen, um dem Kfz-Verkehr
eine Einheitlichkeit bezlglich der Geschwindigkeiten in den Wohngebieten zu vermitteln. Diese
Maflinahme wird als Schlusselprojekt fur die Dorfentwicklung Hdmmern bewertet.

7.5 Kreuzberg

Fur das Kirchdorf Kreuzberg wurden unter Einbeziehung von Kupferberg acht Mallhahmen in das
Mobilitatskonzept aufgenommen, die im folgenden Bild 7-7 verortet sind.
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Bild 7-7: Malinahmen Kreuzberg
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7.5.1 MaBnahme K-8: Ausweitung der OPNV-Grundsicherung

Zur Ausweitung der OPNV-Grundsicherung soll in Kreuzberg ein einheitlicher 60-Minuten-Takt
im Buslinienverkehr eingerichtet werden. Im Berufsverkehr soll der Betrieb auf einen Schichtbe-
ginn um 06:00 Uhr in Wipperfurth und in den Nachbarstadten ausgerichtet werden. Am Abend ist
eine Abfahrt aus Wipperfurth in die Nachbarstadte und in die Kirchdorfer sicherzustellen. Auch
am Wochenende ist die Anbindung von Kreuzberg an die Innenstadt Wipperflrth sicherzustellen.
Wenn ein regelmafiger Linienbetrieb wirtschaftlich nicht darstellbar ist, sind bedarfsorientierte
Angebote bereitzustellen (vgl. die folgende MalRnahme K-9).

7.5.2 MaBnahme K-9: OPNV-Angebot in nachfrageschwachen Riaumen und Zeiten

In den nachfrageschwachen Zeiten (abends und am Wochenende) ist die Einrichtung eines be-
darfsorientierten Angebots, wie ein TaxiBus oder ein Bus-on-Demand, einzurichten. Da weder
der Blrgerbus noch der Dorf-Birgerbus in Kreuzberg verkehren, ist ein bedarfsorientiertes Sys-
tem als potenziell starkend zu bewerten. Zudem sind der TaxiBus und der On-Demand-Bus als
Zubringer fur die Schnellbuslinie Wipperfurth — Halver anzusehen (vgl. Malinahme K-10).

7.5.3 MaBnahme K-10: Einbindung in ein kreisiibergreifendes Schnellbusliniennetz

Stadte abseits von Schienenverkehrsverbindungen sollen zukiinftig Gber ein Schnellbusliniennetz
miteinander und mit zentralen Bahnhdfen verbunden werden, um gute Anschlisse an den regio-
nalen und Uberregionalen SPNV gewahrleisten zu kdnnen. Eine Schnellbusverbindung Wipper-
furth — Halver — Lidenscheid (vgl. Malinahme W-M3 in Kapitel 4.2.3), mit fahrplanabgestimmter
Anbindung an die RB 25 in Halver-Oberbriigge oder Lidenscheid-Briigge, sorgt fir die Anbin-
dung nach Ludenscheid bzw. in der Weiterfihrung ber Hagen nach Dortmund (RB 52).

Die Schnellbusverbindung wird Uber die L 284 mit der Anbindung von Kupferberg gefuhrt. Aus
dem Kirchdorf Kreuzberg ist fur eine geeignete Anbindung, z.B. mit einem Bus-on-Demand, zu
sorgen. Alternativ wird eine Verlangerung der Buslinie 338 nach Halver angeregt.

Bei diesem Schnellbusprojekt handelt es sich sowohl um ein gesamtstadtisches Schllsselprojekt
als auch ein prioritares Projekt im Zuge der Dorfentwicklung.

7.5.4 MaBnahme K-11: Einrichtung einer Mobilstation

An der vorhandenen Bushaltestelle Kreuzberg der Linie 338 ist eine Mobilstation einzurichten.
Die bestehende Haltestelle verfiigt bereits tGber Witterungsschutz und zwei E-Ladesaulen am an-
grenzenden Parkplatz neben der Gemeinschaftsgrundschule Kreuzberg. Zur weiteren Ausstat-
tung sollen gehoren:

- Uberdachte Fahrradabstellanlage,

- E-Bike-Verleih (Verleih von einem Lastenrad),

- Car-Sharing-Standort auf dem Parkplatz,

- Fahrradreparatursaule,

- Paketstation.
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Fir das Kirchdorf Kreuzberg stellt dieses Projekt eine Schliisselmalinahme der Dorfentwicklung
dar, um wirkungsvoll eine Mobilitat ohne eigenes Kfz zu férdern.

7.5.5 MaBRnahme K-12: Barrierefreie Bushaltestellen

Zur Férderung der Barrierefreiheit, nicht nur fur die alternde Bevolkerung, gilt es sukzessive samt-
liche Bushaltestellen barrierefrei auszubauen.

7.5.6 MaBnahme K-13: Regionale Radwegeverbindung Wipperfiirth — Kreuzberg — Halver

Neben ihrer touristischen Funktion hat die Radachse eine wesentliche Funktion fir die Alltags-
mobilitat. Zwischen Kreuzberg und Wipperfirth fehlt im Bestand eine fir den Alltagsverkehr taug-
liche Radwegeverbindung. Zusatzlich wird eine Starkung der Regionalverbindung in den Marki-
schen Kreis geschaffen.

Langfristig ist dabei aufgrund der Topographie und der ErschlieBungsqualitat fir die anliegenden
Weiler eine Radwegefiihrung entlang der L 284 zu schaffen. Die Streckenflihrung zwischen Wip-
perfurth und Halver entlang der L 284 mit der Anbindung von Kreuzberg Gber die K 30 macht die
Anlage von kombinierten Geh- und Radwegen erforderlich. Die MalRnahme muss in den entspre-
chenden Ausbauplanungen des Landes NRW (Landesbetrieb StraRenbau NRW) und des Ober-
bergischen Kreises prioritar bertucksichtigt werden, um umgesetzt werden zu kdnnen.

Um bereits kurz- bis mittelfristig die Kernstadt mit dem Kirchdorf Kreuzberg zu verbinden, sind
alternative Wegefiihrungen entlang der Wupper, auf der Wupperstral3e und ab Hénnige tGber den
Hungerberg zu ertlchtigen. Ein bereits ausgewiesener Geh- und Radweg entlang der L 284 kann
genutzt werden. Entlang der K 30 wird der Neubauabschnitt auf den Abschnitt zwischen dem
Weg Hungerberg und der Ortseinfahrt Kreuzberg beschrankt.

In der Ortsdurchfahrt Kreuzberg gilt Tempo 30 als zulassige Hochstgeschwindigkeit, sodass hier
die Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt werden kénnen.

Eine ausflhrliche Darstellung dieses Schlisselprojektes fur die Stadt- und Dorfentwicklung erfolgt
in der gesamtstadtischen Malnahme M15 in Kapitel 5.3.2.

7.5.7 MaBnahme K-14: Rad- und FuRgingerverkehrssicherung

Im Bereich der Ortslagen Im Siepen und Rote Hohe ist der Neubau von zumindest einseitigen
Gehwegen im Zuge des entstehenden Neubaugebietes zu empfehlen. Notwendiger Grunderwerb
ist zu prufen.

7.5.8 MaBnahme K-15: Etablierung von Car-Sharing

Im Zuge der Errichtung der Mobilstation - und der damit angestrebten integrierten Mobilitat und
der Verknupfung unterschiedlicher Verkehrsmittel - sind Car-Sharing-Angebote zu etablieren. Ne-
ben der Férderung der Dorfgemeinschaft durch die Gemeinschaftsnutzung, ist die gemeinsame
Nutzung von Car-Sharing-Fahrzeugen eine Chance, die Menge der zugelassenen Kfz, durch Ver-
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zicht auf den Zweit- oder Drittwagen, zu reduzieren. Gleichzeitig bleibt die Mobilitat der Bevolke-
rung erhalten und den bereits heute schon autolosen Bewohnern wird eine Kfz-Mobilitat (zeit-
weise) ermaoglicht.

7.6 Ohl und Klaswipper

Fur das Kirchdorf Ohl / Klaswipper wurden neun MalRnahmen flr das Mobilitdtskonzept identifi-
ziert, die im folgenden Bild 7-8 verortet sind.

[

Bild 7-8: Mallnahmen Ohl

7.6.1 MaBnahme O-8: Einrichtung einer Mobilstation in Ohl

Im Kirchdorf Ohl soll eine Mobilstation in unmittelbarer Nahe der Bushaltestelle Ohl der Buslinie
336 liegen. Auch ein Standort im Zusammenhang mit dem gewtinschten Dorftreffpunkt in der
Dohrgauler Stral’e kommt in Betracht. Zu der Mobilstation gehdren folgende Ausstattungsmerk-
male:

- E-Ladestationen

- Uberdachte Fahrradabstellanlage

- E-Bike-Verleihstation (Verleih von Lastenrad)

- Car-Sharing-Standort auf dem Parkplatz

- Fahrradreparatursaule

Fir das Kirchdorf Ohl stellt dieses Projekt eine SchllisselmalRnahme der Dorfentwicklung dar, um
wirkungsvoll eine Mobilitdt ohne eigenes Kfz zu férdern.
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7.6.2 MaBnahme O-9: Sanierung Hochbordweg B 237 Richtung Ronsahl

Zur Forderung der Vernetzung der Dorfer untereinander ist der Hochbordweg entlang der B 237
in Richtung Rénsahl zu sanieren und moéglichst auf 2,50 Meter zu verbreitern. Infolgedessen ist
dieser dann als gemeinsamer Geh- und Radweg auszuweisen.

7.6.3 MaBnahme O-10: Radweg entlang der K 39 zwischen Ohl und Dohrgaul

Die K 39 ist zwischen Ohl und Dohrgaul bzw. Agathaberg und in weiterer Fihrung entlang der
K18 nach Thier als Dorfverbindung auszuweisen und zu ertiichtigen. Durch die durchgehende
Radwegeverbindung wird das Zusammenwachsen der sudlich von der Kernstadt gelegenen Dor-
fer und Weiler gestarkt.

7.6.4 MaBnahme O-11: Tempo 30 auf der Dohrgauler StraRe

Auf der K 39, Dohrgauler StraRe, ist in der Ortslage Ohl (nach einer notwendigen StVO-Anderung)
die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren. Dies dient insbesondere zur Si-
cherung der Querungsstelle des Bahntrassenradweges. Die Radwegefiihrung im Zuge der Uber-
querung der K 39 ist fur den Radverkehr besser zu kennzeichnen und auszuschildern.

Bei der eigenverantwortlichen Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankung durch Kommunen
handelt es sich um ein Schlusselprojekt der Stadtentwicklung. Zu den zukunftigen Mdglichkeiten
einer Temporeduzierung vgl. Malnahme M31 in Kapitel 6.2.5.

7.6.5 MaBnahme O-12: Umgestaltung der Kreuzung B 237 / B 256 / K 39 (Ortsmitte)

Der grof¥flachige Knotenpunkt von B 237, B 256 und K 39 bildet sowohl eine stadtebauliche Zasur
als auch eine funktionale Trennung, besonders flr Fulganger und Radfahrer. Er teilt Ohl in vier
Teile auf. Die Querungsstellen werden trotz der Lichtsignalanlage subjektiv nicht als sicher emp-
funden. Beklagt werden zu hohe Geschwindigkeiten. Alternativ wird ein Kreisverkehr gewlnscht.

Die Realisierung setzt jedoch Grunderwerb voraus. Ein Kreisverkehrsplatz wird als ordnendes
und geschwindigkeitsdampfendes Element empfunden, das hilft, den Ort zusammenwachsen zu
lassen. Die Durchflihrung einer stadtebaulichen und verkehrstechnischen Vorplanung als Ein-
stieg in die Diskussion mit dem Landesbetrieb StraRenbau NRW wird empfohlen.

7.6.6 MaRnahme O-13: Geschwindigkeitsreduzierung Ortseingang B 237

Auf der B 237 in der Ortsdurchfahrt Klaswipper treten regelmafRig, vor allem in den Abend- und
Nachtstunden, zu hohe Geschwindigkeiten auf. Eine stationare Geschwindigkeitskontrolle (,Blit-
zer“) sowie eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, eventuell im
Rahmen der Larmaktionsplanung, ist zu prifen.

Auch bei dieser MaRnahme ist auf mogliche kommunale Handlungsspielrdume nach einer mog-
lichen Neufassung der StVO-Regelungen hinzuweisen. (Vgl. MaRnahme M31 in Kapitel 6.2.5).
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7.6.7 MaBnahme O-14: Geh- und Radweg zwischen Ohl und Klaswipper

Durch die nicht gesicherte Ful- und Radwegeverbindung zwischen Ohl und Klaswipper besteht
ein grolles Hemmnis fiur das Zusammenwachsen und das Zusammengehorigkeitsgefiihl. Der
Geh- und Radweg entlang der B 237 soll daher in hoher Prioritat (1. bis 2. Prioritat) geschlossen
werden.

Es ist ein durchgehender Geh- und Radweg mit einer Breite von 2,50 Meter mit Sicherheitstrenn-
streifen zur Fahrbahn neu anzulegen. Auf die zusatzliche Wegefilhrung zum Bahntrassenradweg
ist hinzuweisen.

7.6.8 MaBnahme O-15: Liickenschluss Geh- und Radweg zwischen Ohl und Wipperfiirth

Zur Verbesserung der Radwegeverbindungen zwischen den Dérfern und der Innenstadt ist der
gemeinsame Geh- und Radweg zwischen Leiersmihle und Boswipper entlang der B 237 bis
Klaswipper zu verlangern. Dieser soll fortfihrend bis Ohl geschlossen werden (vgl. Malinahme
0-14).

7.6.9 MafRnahme O-16: Barrierefreie Bushaltestellen

An der Bushaltestelle Ohl an der B 237 wird die fehlende bzw. nicht ausreichende Beleuchtung
bemangelt. Zudem reicht der verfigbare Platz fur wartenden Schulerinnen und Schuler auf der
Nordseite nicht aus. Die Haltestelle ist barrierefrei mit groztigigen Warteflachen auszustatten.

Gleichfalls barrierefrei auszugestalten ist die zentrale Bushaltestelle in Klaswipper.

7.7 Thier

Fur das Kirchdorf Thier wurden vier Mallnahmen in das Mobilitatskonzept integriert, die im Bild
7-9 verortet sind.

7.7.1 MaBnahme T-10: Einrichtung einer Mobilstation

Am Standort der Bushaltestelle Thier ist eine Mobilstation zur Férderung der integrierten Mobilitat
durch Verknlpfung von Verkehrsmitteln zu errichten. An der vorhandenen Bushaltestelle ist ein
Witterungsschutz zu schaffen. Weitere Ausstattungsmerkmale der Mobilstation sind:

- E-Ladestationen sowohl fiir Kfz als auch fiir E-Bikes,

- Uberdachte Fahrradabstellanlage,

- E-Bike-Verleihstation (Verleih von Lastenradern),

- Fahrradreparatursaule.

Da bereits ein Dorfauto in Thier vorhanden ist, wird zudem der weitere Ausbau von Car-Sharing-
Angeboten empfohlen. Als mdglicher Standort wird der zur Bushaltestelle angrenzende, gro3rau-

mige Parkplatz an der Johann-Wilhelm-Roth-Strale angeregt.

Fir das Kirchdorf Thier stellt dieses Projekt ein Schlisselprojekt der Dorfentwicklung dar, um
wirkungsvoll eine Mobilitédt ohne eigenes Kfz zu férdern.
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Bild 7-9: MalRlnahmen Thier

7.7.2 MaBnahme T-11: Radwegeverbindung Wipperfiirth — Thier

Die Radwegeverbindung zwischen Thier und Wipperflrth Uber die Héhenstralde, Klespe, Weger-
hof, Herzhof und die Nutzung verkehrsarmer Stral3en ist auszuschildern und im Bereich der Kern-
stadt zu ertiichtigen. Eine Beleuchtung von Teilabschnitten (z.B. Waldabschnitte) ist zu prifen.
(Vgl. MaRnahme M18 in Kapitel 5.3.5.)

7.7.3 MaBnahme T-12: Radweg zwischen Thier und Agathaberg

Die Radwegeverbindung Uber die HohenstralRe wird ab Abzweig Klespe Uber Hermesberg bis zur
L 284 verlangert und schlie3t dort an den Geh- und Radweg zur Kernstadt an (vgl. Malnahme
M17). Uber die K 18 erfolgt die Weiterfiinrung nach Agathaberg und Dohrgaul (vgl. MaRnahme
M19).

Die Radwegeverbindung entlang der K 18 ist zwischen Thier und Agathaberg und in weiterer
Flhrung entlang der K 39 bis Ohl zur Vernetzung der Doérfer untereinander und als touristische
»~oudumgehung“ auszuweisen und zu ertlichtigen. Aus dem Ortskern Thier ist die Verbindung
Uber Hermesberg bis zur L 284 (Grinenberg) und weiter nach Agathaberg neu zu errichten.
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7.7.4 MaBnahme T-13: Ertiichtigung der Johann-Wilhelm-Roth-StraBe

Die Sanierung der Johann-Wilhelm-Roth-Strafde ist im StralRenausbauprogramm der Stadt Wip-
perfirth als kurzfristig durchzufihrende Malinahme vorzusehen. Der Ausbau hat barrierefrei zu
erfolgen, sodass der FuRgangerverkehr auch flr mobilitatsbeeintrachtigte Personen problemlos
und verkehrssicher gewahrleistet ist. Dies gilt selbstverstandlich sowohl fiir den Langsverkehr als
auch den querenden Fuligangerverkehr.

7.8 Wipperfeld

Das Kirchdorf Wipperfeld wird im Mobilitatskonzept mit 10 MalRnahmen bericksichtigt, die im
nachfolgenden Bild 7-10 verortet sind.
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Bild 7-10: Malinahmen Wipperfeld
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7.8.1 MaBnahme WD -6: Ausweitung der OPNV-Grundsicherung

Die Busandienung von Wipperfeld erfolgt durch Stichfahrten der Linie 427 an Montagen bis Frei-
tagen. Abends sollte die letzte Abfahrt aus Wipperflirth nach 20:00 Uhr zusatzlich angeboten
werden. Samstags- und sonntags ist eine OPNV-Bedienung ebenfalls sicherzustellen. Falls dies
unter wirtschaftlichen Bedingungen nicht durch einen Linienbusverkehr darstellbar ist, bietet der
Bus-On-Demand eine bedarfsorientierte Alternative. (Vgl. Mallnahme M1 in Kapitel 4.2.1.)

7.8.2 MaBnahme WD -7: OPNV-Angebt in nachfrageschwachen Riaumen und Zeiten

Zusatzlich zum Dorf-Blrgerbus bietet ein Bus-On-Demand aulRerhalb der Betriebszeiten des Li-
nienbusses und des Burgerbusverkehrs ein bedarfsorientiertes, nachfragegerechtes Angebot.
(Vgl. Malnahme M2 in Kapitel 4.2.2).

7.8.3 MaBnahme VWD -8: Einbindung in ein kreisiibergreifendes Schnellbusliniennetz

Stadte abseits von Schienenverkehrsverbindungen sollen zukiinftig Gber ein Schnellbusliniennetz
miteinander und mit zentralen Bahnhdfen verbunden werden, um gute Anschlisse an den regio-
nalen und Uberregionalen SPNV gewahrleisten zu kdnnen. Die im gesamtstadtischen Konzept
(vgl. Malinahme M3 in Kapitel 4.2.3) empfohlene Schnellbusverbindung Wipperfirth — Wipperfeld
— Bergisch Gladbach mit einer Anfahrt der Haltestelle Lamsful® an der B 506 sichert eine Anbin-
dung auch des Wipperfelder Kirchdorfs. Voraussetzung dafir ist auch, dass Birgerbus- und On-
Demand-Angebot an die Fahrplanzeiten der Schnellbuslinien angepasst verkehren, um einen
fahrplanabgestimmten Anschluss zu gewabhrleisten.

Weiterhin ist die Anbindung der Haltestelle Lamsfuld fur Ful3géanger und Radfahrer zu optimieren
(vgl. folgende MaRnahmen WD-9, WD-11 und WD-14), da der Schnellbus die Ortsmitte Wipper-
felds nicht direkt anfahren wird. Gesamtstadtisch handelt es sich bei der Umsetzung eines
Schnellbusliniennetzes um ein Schlisselprojekt der Stadtentwicklung.

7.8.4 MaBnahme WD-9: Einrichtung einer Mobilstation

Auch fur das Kirchdorf Wipperfeld wird eine Mobilstation vorgesehen (vgl. MaRnahme M6 in Ka-
pitel 4.2.6). Die Mobilstation in Wipperfeld wird auf dem Parkplatz der Professor-Mausbach-
Strale empfohlen, weil hier der touristisch genutzte Parkplatz liegt und die Mobilstation zentral
im Kirchdorf lage. Die Mallnahme wird als Schltsselprojekt fur die Dorfentwicklung Wipperfeld
gesehen, da sie Mobilitatsalternativen zum individuellen Kfz anbietet.

Folgende Ausstattung wird fur die Mobilstation Wipperfeld empfohlen:
- E-Ladestationen fir Kfz und E-Bikes,

- Uberdachte Fahrradabstellanlage,

- Car-Sharing-Standort,

- Fahrradreparatursaule.

Die an der B 506 gelegene Haltestelle Lamsful® fungiert als Mobilpunkt mit Gberdachter Fahr-
radabstellanlage (Bike-and-Ride) und Anbindung an die Schnellbuslinie nach Bergisch Gladbach
und der Rheinschiene (S-Bahnlinie 11).
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7.8.5 MaRnahme WD -10: Barrierefreie Bushaltestellen

Zur Foérderung der Barrierefreiheit, nicht nur fur die alternde Bevolkerung, gilt es sukzessive samt-
liche Haltestellen barrierefrei auszubauen. Insbesondere die Bushaltestelle auf der Seite des
Markusplatzes ist aufzuwerten und auszubauen.

7.8.6 MaRnahme VWD -11: FuB- und Radweg entlang der L 129

Der Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radweges entlang der Dorfstrale (L 129) zwischen
der B 506 und dem Wipperfelder Ortskern sichert die Radwegeverbindung zwischen dem Kirch-
dorf und der Innenstadt. Langfristig ist zwischen der B 506 und der K 18 eine gesicherter Rad-
wegeverbindung zu schaffen.

7.8.7 MaBnahme WWD-12: Etablierung von Car-Sharing

Die gemeinsame Nutzung von Car-Sharing-Fahrzeugen bietet die Chance, die Menge der zuge-
lassenen Kfz, durch Verzicht auf das Zweit- oder Drittauto, zu reduzieren. Gleichzeitig bleibt die
Mobilitat der Bevolkerung erhalten. Dem Bevélkerungsteil, der bereits zum Analysezeitpunkt Gber
kein Auto verflgt, wird eine Kfz-Mobilitat zeitweise ermdglicht. Insbesondere Familien kdénnen
durch den Verzicht auf einen Zweitwagen deutlich Geld einsparen. (Vgl. MaRnahme M28 in Ka-
pitel 6.2.2.)

Das Car-Sharing-Angebot an der geplanten Mobilstation sowie die weiteren Angebote, beispiels-
weise der Verleih eines Lastenrades, kdnnen Anreize zum Verzicht auf Fahrten mit dem privaten
Pkw darstellen. Als Car-Sharing-Standort wird der Parkplatz an der Professor-Mausbach-Stralie,
aufgrund der Integration von Infrastruktur fir die E-Mobilitat, empfohlen.

7.8.8 MaBnahme WD -13: Tempo 30 in der Ortslage

Zur Erhdhung der Sicherheit kann nach einer méglichen Anderung der StralRenverkehrsordnung
die zulassige Hochstgeschwindigkeit entlang der Dorfstral3e reduziert werden. Aufgrund ihres
kurvigen Verlaufes und ihrer Enge wird fir die Ortsdurchfahrt der Dorfstral’e (L 129) eine zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h empfohlen. Die aktuell vorliegende temporare Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 6:30 bis 16:30 auf 30 km/h ist entsprechend den Problemnennun-
gen und Winschen der Burgerschaft nicht ausreichend. Dieses Projekt wird als Schlusselprojekt
fur die Dorfentwicklung Wipperfeld bewertet.

Bei der eigenverantwortlichen Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankung durch Kommunen
handelt es sich insgesamt um ein Schlusselprojekt der Stadtentwicklung. Zu den zukunftigen
Méoglichkeiten einer Temporeduzierung vgl. MalRnahme M31 in Kapitel 6.2.5.

7.8.9 MaRnahme WD-14: Querungshilfe B 506

Im Zuge der Malnahme WD-11 und dem Neubau eines gemeinsamen Geh- und Radweges ent-
lang der Dorfstrae (L 129) ist ebenfalls eine Anbindung an die bereits vorhandene 6stlich der
Kreuzung Lamsful® gelegene Querungsstelle der B 506 sicherzustellen.
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Auflerdem kann eine weitere Querungsstelle, westlich der Kreuzung, auf Héhe des Landhotels
Napoleon (Sperrflachen sind bereits auf der Fahrbahn eingezeichnet) zum sicheren Erreichen
der Bushaltestelle Lamsful} eingerichtet werden.

7.8.10 MaBnahme WD-15: Querungshilfe Dorfstrae

Eine Querungshilfe an der Dorfstral3e in Hohe des Markusplatzes ist durch einen Strallenumbau
umsetzbar und wird empfohlen. Eine Querungsstelle auf Hohe des Markusplatzes ist aufgrund
des vorhandenen Schulerverkehrs, sowie Bring- und Holverkehr der Kindertagesstatte denkbar
und zu prifen.

Im Kurvenbereich an der Einmiindung der Professor-Mausbach-Stralte ware eine Querungshilfe
zwar sinnvoll und wurde gepriift. Diese kann allerdings aus Verkehrssicherheitsgriinden (Sicht-
verhaltnisse vom Autoverkehr auf die Mittelinsel und aus Ful3géngersicht auf den Autoverkehr)
nicht eingerichtet werden.

7.9 Handlungskonzept

Realisierungs-

Nr. MaBRnahmen Zustandigkeit .
horizont

Innenstadt

Fachbereich I, Oberber-

WF-12 Ausweitung der OPNV-Grundsicherung ) )
gischer Kreis

OPNV-Angebot in nachfrageschwachen Raumen und Fachbereich |, Oberber-

WS b eiten gischer Kreis

Fachbereich I, Oberber-
gischer Kreis, Rheinisch-
Bergischer-Kreis, Marki-

Schliisselprojekt:
WF-14 Einbindung in ein kreisuibergreifendes Schnellbuslini-

ennetz scher Kreis
Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
Schliisselprojekt: ment, Fachbereich I,
WEF-15 Regionale Radwegeverbindung Wipperfirth — Kreuz- Oberbergischer Kreis, -1l
berg — Halver Markischer Kreis, Abtei-

lung Stadtmarke-
ting/Tourismus

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitdtsmanage-
ment, Abteilung Stadt-
marketing/Tourismus

WEF-16 Radwegeverbindung Wipperfurth - Thier -1l
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Nr.

WE-17

WF-18

WF-19

WEF-20

WEF-21

WEF-22

I-16

1-17

MaBRnahmen

Radwegefiihrung entlang der B 506

Ertichtigung des Bahntrassenradweges

Radverkehrssicherheit

Forderung der Elektromobilitat

Etablierung von Carsharing

Entlastung der RingstralRe

Neugestaltung des ZOBs Surgéres-Platz

Schliisselprojekt:
Einrichtung von Mobilstationen und Mobilpunkten

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung

Zustandigkeit

Straflen.NRW, Abteilung
Stadtentwicklung/Mobili-
tatsmanagement, Abtei-
lung Stadtmarke-
ting/Tourismus

Oberbergischer Kreis,
StraBen.NRW, Abteilung
Stadtentwicklung/Mobili-
tatsmanagement, Abtei-
lung Stadtmarke-
ting/Tourismus

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Tiefbau,
Ordnungsamt, Bergische
Energie und Wasser
GmbH (BEW)

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitdtsmanage-
ment, Carsharing-Anbie-
ter, Bergische Energie
und Wasser GmbH
(BEW)

Abteilung Stadtentwick-

lung/Mobilitatsmanage-

ment, Abteilung Tiefbau,
StralRen.NRW

Abteilung Stadtentwick-
lung, Oberbergischer
Kreis, Oberbergische
Verkehrsgesellschaft
(OVAG), Strallen.NRW

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Oberbergischer
Kreis, Nahverkehr
Rheinland (NVR)

7-24

Realisierungs-
horizont
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Nr.

I-18

[-20

[-21

[-22

[-23

[-24

[-25

I-26

MaBRnahmen

Barrierefreie Bushaltestellen

HochstralRe

Parkdeck Parkplatz Dr.-Eugen-Kersting-Stralle

Autofreier Marktplatz

Parkleitsystem Innenstadt

Umsetzung der Kreisverkehre

Ausweisung Untere StralRe als Shared-Space

Ausbau Mitfahrerbanke

Agathaberg und Dohrgaul

OPNV-Angebot in nachfrageschwachen Raumen und

Zeiten

Schliisselprojekt:
Einrichtung einer Mobilstation in Agathaberg
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Zustandigkeit

Fachbereich II, Abteilung
Tiefbau

Ordnungsamt/Stralien-
verkehrs

Abteilung Stadtentwick-
lung, Abteilung Tiefbau

Ordnungsamt/StralRen-

verkehr, Abteilung Stadt-
marketing/Wirtschaftsfor-
derung/Citymanagement

Ordnungsamt/StralRen-

verkehr, Abteilung Stadt-
marketing/Wirtschaftsfor-
derung/Citymanagement

Abteilung Stadtentwick-
lung, Abteilung Stadt-
und Raumplanung, Ab-
teilung Tiefbau, Stra-
Ren.NRW

Ordnungsamt/StralRen-
verkehr

Dorf- und Birgervereine,
Abteilung Tiefbau, Bau-
hof

Fachbereich |, Oberber-
gischer Kreis

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitdtsmanage-
ment, Oberbergischer
Kreis, Nahverkehr
Rheinland (NVR)

7-25

Realisierungs-
horizont
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Realisierungs-

Nr. MaBnahmen Zustandigkeit .
horizont

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-

ment, Oberbergischer Il
Kreis, Nahverkehr

Rheinland (NVR)

A-Q Schliisselprojekt:
Einrichtung eines Mobilpunktes in Dohrgaul

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Strallen.NRW,
Oberbergischer Kreis

A-10 Radwegeverbindung Wipperfirth - Agathaberg

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, StraRen.NRW,
Oberbergischer Kreis

A-11 Radwegeverbindung Agathaberg - Dohrgaul

Abteilung Stadt- und
Raumplanung, Ord-

A-12 Schaffung 6ffentlicher Parkstande in Dohrgaul nungsamt/Stralenver- Il
kehr, Abteilung Tiefbau,
Bauhof

Abteilung Stadtentwick-
Radwegeverbindung Agathaberg bzw. Dohrgaul — lung/Mobilitatsmanage-
Lindlar-Frielingsdorf ment, Strallen.NRW, Ab-
teilung Tiefbau

A-13

A-14  OPNV-Anbindung nach Lindlar-Frielingsdorf meeiszii [, Qe
gischer Kreis

Egen

OPNV-Angebot in nachfrageschwachen Rdumen und Fachbereich I, Oberber-

=8 Zaiten gischer Kreis

Fachbereich |, Abteilung

E-7 Barrierefreie Bushaltestelle )
Tiefbau

Abteilung Stadtentwick-
Radwegeverbindung Wipperfurth — Egen (Schafers-  lung/Mobilitdtsmanage-
I6h) ment, Abteilung Tiefbau,

Oberbergischer Kreis

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitdtsmanage-
ment, Abteilung Tiefbau,
Ordnungsamt, Bergi-
scher Energie und Was-
ser GmbH (BEW)

E-9 Fdrderung der Elektromobilitat

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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Nr. MaBRnahmen
Hammern
H-11 Schliisselprojekt:
Einrichtung einer Mobilstation
H-12 Ausweitung der OPNV-Grundsicherung
Schliisselprojekt:
H-13 Einbindung in ein kreistibergreifendes Schnellbuslini-
ennetz
H-14 Barrierefreie Bushaltestellen
H-15 Bevorrechtigung der FulRganger am Kreisverkehr
H-16 Ertlichtigung einer aulteren FuRwegeverbindung
H-17 Instandhaltung / Ertiichtigung AnknlUpfpunkte Panora-
maweg
H-18 Schliisselprojekt:
Tempo-30-Zone in allen Wohngebieten
Kreuzberg
K-8 Ausweitung der OPNV-Grundsicherung

OPNV-Angebot in nachfrageschwachen Rdumen und
Zeiten

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung

Realisierungs-

Zustindiakei
ustandigkeit horizont

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-

ment, Oberbergischer I
Kreis, Nahverkehr

Rheinland (NVR)

Fachbereich |, Oberber-
gischer Kreis

Fachbereich |, Oberber-

gischer Kreis, Rheinisch-
Bergischer-Kreis, Marki-

scher Kreis

Fachbereich I, Abteilung

Tiefbau bl

Ordnungsamt/StralRen-
verkehr, Stralen.NRW

Abteilung Tiefbau, Bau-
hof

Abteilung Tourismus,

Abteilung Tiefbau, Bau-

hof, Das Bergische (Na- Il
turarena Bergisch Land

(GmbH)

Ordnungsamt/StraflRen-
verkehr

Fachbereich |, Oberber-
gischer Kreis

Fachbereich |, Oberber-

gischer Kreis i
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Nr.

K-10

K-12

K-13

K-14

K-15

MaBRnahmen

Schliisselprojekt:
Einbindung in ein kreisiibergreifendes Schnellbuslini-
ennetz

Schliisselprojekt:
Einrichtung einer Mobilstation

Barrierefreie Bushaltestellen

Schliisselprojekt:
Regionale Radwegeverbindung Wipperfirth — Kreuz-
berg — Halver

Rad- und FuRgangerverkehrssicherung

Etablierung von Carsharing

Ohl und Klaswipper

0-8

0-9

Schliisselprojekt:
Einrichtung einer Mobilstation in Ohl

Sanierung Hochbordweg B237 Richtung Rénsahl

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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Realisierungs-

Zustindiakei
ustandigkeit horizont

Fachbereich |, Oberber-

gischer Kreis, Rheinisch-
Bergischer-Kreis, Marki-

scher Kreis

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-

ment, Oberbergischer I
Kreis, Nahverkehr

Rheinland (NVR)

Fachbereich I, Abteilung

Tiefbau Bl

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-

ment, Fachbereich I,
Oberbergischer Kreis, -1l
Markischer Kreis, Abtei-

lung Stadtmarke-

ting/Tourismus

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Carsharing-Anbie-
ter, Bergische Energie
und Wasser GmbH
(BEW)

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitdtsmanage-

ment, Oberbergischer Il
Kreis, Nahverkehr

Rheinland (NVR)

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage- I
ment, StralRen.NRW
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Nr.

O-11

T-10

MaBRnahmen

Radweg entlang der K 39 zwischen Ohl und Dohrgaul

Schlisselprojekt:
Tempo 30 auf der Dohrgauler Stral3e

Umgestaltung Kreuzung B 237/B 256/K 39

Geschwindigkeitsreduzierung Ortseingang B 237

Geh- und Radweg zwischen Ohl und Klaswipper

Lickenschluss Geh- und Radweg zwischen Ohl und
Wipperfurth

Barrierefreie Bushaltestellen

Schlusselprojekt:
Einrichtung einer Mobilstation

Radwegeverbindung Wipperfurth — Thier

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung

Zustandigkeit

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitdtsmanage-
ment, Oberbergischer
Kreis

Oberbergischer Kreis,
Ordnungsamt/StraflRen-
verkehr

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitdtsmanage-
ment, Abteilung Stadt-
und Raumplanung. Ab-
teilung Liegenschaften,
Oberbergischer Kreis,
Strallen.NRW

Ordnungsamt/StraflRen-
verkehr

Abteilung Stadtentwick-

lung/Mobilitatsmanage-

ment, Abteilung Tiefbau,
Bauhof

Abteilung Stadtentwick-

lung/Mobilitdtsmanage-

ment, Abteilung Tiefbau,
Bauhof

Fachbereich |l, Abteilung
Tiefbau

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Oberbergischer
Kreis, Nahverkehr
Rheinland (NVR)

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Abteilung Stadt-
marketing/Tourismus

7-29

Realisierungs-
horizont
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Nr.

T-12 Radweg zwischen Thier und Agathaberg

T-13 Ertlichtigung Johann-Wilhelm-Roth-StralRe

MaBRnahmen

Wipperfeld

WD-6 Ausweitung einer OPNV-Grundsicherung

WD-7

WD-8

WD-9

WD-10

WD-11

WD-12

WD-13

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung

OPNV-Angebot in nachfrageschwachen Radumen und

Zeiten

Schliisselprojekt:

Einrichtung einer Mobilstation

Schliisselprojekt:

Einbindung in ein kreistubergreifendes Schnellbuslini-

ennetz

Barrierefreie Bushaltestellen

Ful3- und Radweg entlang der L 129

Etablierung von Carsharing

Schliisselprojekt:

Tempo 30 in der Ortslage

Realisierungs-

Zustindiakei
ustandigkeit horizont

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitdtsmanage-
ment, Abteilung Tiefbau,
StraBen.NRW, Abteilung
Stadtmarketing/Touris-
mus

StraRen.NRW, Abteilung
Tiefbau

Fachbereich I, Oberber-
gischer Kreis

Fachbereich I, Oberber-

gischer Kreis 2

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-

ment, Oberbergischer Il
Kreis, Nahverkehr

Rheinland (NVR)

Fachbereich I, Oberber-

gischer Kreis, Rheinisch-
Bergischer-Kreis, Marki-

scher Kreis

Fachbereich |l, Abteilung

Tiefbau bl

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, StralRen.NRW

Nord: |
Sud: 1

Abteilung Stadtentwick-
lung/Mobilitatsmanage-
ment, Carsharing-Anbie-
ter, Bergische Energie
und Wasser GmbH
(BEW)

Ordnungsamt/StralRen-
verkehr
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Realisierungs-

Nr. MaBnahmen Zustandigkeit .
horizont

Abteilung Stadtentwick-
WD-14 Querungshilfe B 506 lung/Mobilitdtsmanage- I
ment, StraRen.NRW

Abteilung Stadtentwick-
WD-15 Querungshilfe Dorfstralle lung/Mobilitdtsmanage- Il
ment, Abteilung Tiefbau

Realisierungshorizont 1:2023-2028 Realisierungshorizont 11:2029-2034 Realisierungshorizont Ill: 2035-2040

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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8 Schlusswort

Das vorliegende Mobilitdtskonzept wurde im Rahmen des zeitlich parallel erstellten integrierten
Stadt- und Dorfentwicklungskonzeptes ,Wipperfurth 2040 (ISEK) erstellt und ist in seinen we-
sentlichen Inhalten in das ,Handlungsfeld Mobilitat“ des ISEK eingegangen. In seiner Sitzung am
14.06.2023 hat der Rat der Stadt Wipperfurth das integrierte Stadt- und Dorfentwicklungskonzept
einstimmig beschlossen.

Das vorliegende Mobilitatskonzept fir die Hansestadt Wipperfirth ist nicht als ein abgeschlosse-
nes Gutachten zu betrachten. Die Ausgangsparameter kdnnen sich verandern oder angenom-
mene Entwicklungen anders ablaufen als erwartet. Daher ist es wichtig, das vorliegende Mobili-
tatskonzept fur die Stadt Wipperfirth in regelmafigen Abstanden zu Gberprifen. Prioritdten kdn-
nen sich andern, ebenso wie Forderaufrufe des Landes Nordrhein-Westfalen.

Im Rahmen der Bearbeitung teilrdumlicher Konzepte, beispielsweise im Rahmen der Bauleitpla-
nung, sind die Auswirkungen auf die Mobilitatsplanung zu Uberprifen und das Mobilitdtskonzept
ist entsprechend anzupassen. Gegebenenfalls ergeben sich zusatzliche Untersuchungsschwer-
punkte, die im Rahmen des ISEK-Prozesses nicht oder nicht ausreichend in die Mobilitatsplanung
Eingang gefunden haben.

Eine Vielzahl an Manahmen konnte im Rahmen des vorliegenden Mobilitatskonzeptes nur an-
gerissen werden und bedarf zu seiner Konkretisierung tiefgreifender Untersuchungen und Pla-
nungen. Je nach Untersuchungsergebnis konnen sich durch diese Detaillierung Prioritaten ver-
andern.

SchlieBlich ist darauf hinzuweisen, dass sich auch die Mobilitdts- und Verkehrsplanung in einem
Wandel befindet. Auf die Anderung des StralBenverkehrsgesetzes mit méglichen Veranderungen
in der StVO wurde bereits mehrfach hingewiesen. Auch das verkehrstechnische Richtlinienwerk
befindet sich in einem Veranderungsprozess, der in den kommenden Jahren (bis 2026/28) zu
einer Neuauflage aller wesentlichen Planungsrichtlinien fihren wird. Dabei ist zu erwarten, dass
weit mehr als bisher der Klimaschutzgedanke im Verkehrswesen Berucksichtigung finden wird.

Zur Feinsteuerung der MaRnahmen ist die Stadtverwaltung mafRgebend verantwortlich. Die be-
reits beim Erarbeitungsprozess zum ISEK ins Leben gerufene verwaltungsinterne Projektgruppe
soll auch in Zukunft in regelmafRigen Abstdnden (mindestens halbjahrlich) zusammenkommen,
um Uber den Stand des Umsetzungsprozesses und den darin enthaltenden Chancen und Hemm-
nissen zu beraten. Verantwortlichkeiten missen festgelegt werden, um die Umsetzung der Mal3-
nahmen, die nicht bei der Stadt angesiedelt sind, in die hdheren Verwaltungsebenen (z.B. Ober-
bergischer Kreis, Bezirksregierung Kéln, Landesbetrieb StraRenbau NRW etc.) einzubringen.

Annlich wie das ISEK ist eine regelmaRige Fortschreibung des Mobilitatskonzeptes erforderlich.
Da die vorliegende Bearbeitung auf eine Grundlagenerhebung von Verkehrsdaten (z.B. Verkehrs-
belastungszahlen, Haushalts- oder Betriebsbefragung zum Mobilitatsverhalten) verzichtet hat,
sollte diese innerhalb der kommenden etwa funf Jahre nachgeholt werden, um fur die Fortschrei-
bung eine aktuelle Datengrundlage zur Verfigung zu haben. Gerade fiir die Dimensionierung der
Verkehrsanlagen ist dieses Grundlagenmaterial von enormer Wichtigkeit.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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Anlagen
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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlagengruppe 1: Bilder zur Zustandsanalyse
Lage im Stralennetz

Klassifiziertes Strallennetz im Stadtgebiet
Busliniennetz Wipperfirth

Haltestellen Einzugsradien
Buslinientaktung Montag bis Freitag
Buslinientaktung Samstag
Buslinientaktung Sonntag

Liniennetz Bilrgerbus Wipperfirth
Liniennetz Dorf-Blrgerbus
Radverkehrsnetz Wipperfirth

Geh- und Radwegenetz

Kfz-Verkehrsmengen

Anlagengruppe 2: Passantenbefragung in der Wipperfiirther Innenstadt

Befragungsstellen

Fragebogen

Strukturdaten der Befragten
Herkunftsort

Zweck des Innenstadtbesuchs
Verkehrsmittel und Aufenthaltsdauer

Parkstandort der Autonutzer

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung

11

241

Anlagengruppe 3: Befragung der Schiilerschaft
Befragung der Schilerschaft zum Thema Mobilitat

In welcher Klasse / Jahrgangsstufe bist Du?

Wohnst Du in Wipperfirth?

In welchem Stadtteil / Dorf wohnst Du?

Mit welchem Verkehrsmittel kommst Du zur Schule?
Modal-Split Schulwegverkehr

Besitzt Du ein verkehrstlichtiges Fahrrad?

Warum fahrst Du nicht mit dem Fahrrad zur Schule?
Wenn Du mit dem Fahrrad / E-Bike kommst: Wie haufig?
Benutzt Du Dein Fahrrad auch in der Freizeit?

Hast Du Deinen Fihrerschein gemacht?

Wie haufig nutzt Du das ,Eltern-Taxi“ in Deiner Freizeit?
Hast Du ein Schuler-Ticket fur Bus und Bahn?

Benutzt Du Dein Schuler-Ticket auch in der Freizeit?

Wo finden die meisten Deiner Freizeitaktivitaten statt?

Anlagengruppe 4: Ortsteilsteckbriefe
Wipperflrth

Agathaberg und Dohrgaul

Egen

Hammern

Kreuzberg

Ohl und Klaswipper

3-10
3-11
3-12
3-13
3-14
3-15
3-16
3-17

4-1
4-2
4-6
4-9
4-11
4-14
4-17
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Thier
Wipperfeld

Anlagengruppe 5: Mangel und Anregungen aus der Biirgerschaft

Stadtgebiet allgemein
Innenstadt

Kernstadt

Dorfer allgemein
Agathaberg und Dohrgaul
Egen

Hammern

Kreuzberg

Ohl und Klaswipper
Thier

Wipperfeld

Anlagengruppe 6: MaBnahmenkonzept Gesamtstadtisch
Einbindung in ein kreisubergreifendes Schnellbusliniennetz
Mobilstationen und -punkte

Zukunftiges Radverkehrskonzept in Prioritaten

Etablierung von Car-Sharing

Etablierung von Car-Sharing mit Mobilstationen

Prifauftrag Sidumgehung

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung

4-20
4-23

5-1

5-2

5-8

5-14
5-18
5-18
5-20
5-21
5-22
5-24
5-26
5-28

6-1

6-3
6-4
6-5
6-6
6-7
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Anlagengruppe 1:
Bilder zur Zustandsanalyse
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Anlage 1-11
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Anlage 1-12
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Anlagengruppe 2:
Passantenbefragung
in der Wipperfurther Innenstadt

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung
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Passantenbefragung

Am Donnerstag, den 16. September 2021 zwischen 9:00 und 13:00 Uhr sowie zwischen 15:00 und 17:30
Uhr fanden im Geschaftsbereich der Wipperfurther Innenstadt Befragungen der Passanten statt.

Witterung am Erhebungstag: mild, 18 Grad, vormittags teilweise leichter Nieselregen.

Befragungsstellen:

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung



Mobilitatskonzept Wipperfirth 2040

Fragebogen

Guten Tag......wir fithren, im Auftrag der Stadt Wipperfiirth, eine Passantenbefragung durch.

Danke
I Frage 1 | Frage 2 | Frage 3 | Frage 4 | Frage 5 | Frage 6 | Frage 7 I
Mit welchem
Welche Ziele haben oder \gi/: ;?;hg:ehui:i: Verkalusmitial i haoen o T
Welches Geschlecht? | Warum besuchen Sie die ; 3 haben Sie heute geparkt? (Parkplatz, Zum Abschluss:
4 : werden Sie heute in der | der Innenstadt > » ;i 3 .
Welche Altersgruppe? | Wipperfurther Innenstadt? die Wipperfurther Tiefgarage, Kommen Sie aus Wipperfurth?
Innenstadt besuchen? Jauf? (Aufenthalts.
Innenstadt StraRennamen?)
dauer) %
errreicht?
m Einkaufen Auto —» ja. welche StralRe / Dorf?
junger 25 Arbeiten Bus / Bahn
25 bis 60 Arzt / Therapie Rad als Fahrer? I nein, welche Stadt?
uber 60 zu Ful® als Beifahrer?
=
m | | Einkaufen Auto —» I ja, welche Strafde / Dorf?
junger 25 Arbeiten Bus / Bahn
25 bis 60 Arzt / Therapie Rad als Fahrer? I nein, welche Stadt?
uber 60 zu Ful® als Beifahrer?
Im I IW Einkaufen Auto —» I ja, welche Straf3e / Dorf?
junger 25 Arbeiten Bus / Bahn
25 bis 60 Arzt / Therapie Rad als Fahrer? I nein, welche Stadt?
uber 60 zu Ful® als Beifahrer?
m Einkaufen Auto —» ja, welche Strafte / Dorf?
junger 25 Arbeiten Bus / Bahn
zw. 25 und 60 Arzt / Therapie Rad als Fahrer? I nein, welche Stadt?
Uber 60 zu Fu® als Beifahrer?
m Einkaufen Auto —>» ja, welche StrafBe / Dorf?
junger 25 Arbeiten Bus / Bahn
25 bis 60 Arzt / Therapie Rad als Fahrer? I nein, welche Stadt?
uber 60 zu Ful® als Beifahrer?
Uhrzett. [Name Serte.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Strukturdaten der Befragten

Anzahl der Befragten

Geschlecht Passanten anteilig
weiblich 265 58%
mannlich 189 42%

befragte Passanten 454 100%
Altersgruppe der Befragten
Alter Passanten anteilig
unter 25 52 12%
25-60 292 64%
Uber 60 110 24%
befragte Passanten 454 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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42%

98%

12%

unter 25 Jahre

24%
tiber 60 Jahre

64%
25 - 60 Jahre
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Herkunftsort
Wohnort
Ort Passanten anteilig
Wipperfiirth 357 79%
andere Stadt 97 21%
befragte Passanten 454 100%
Wohnort andere Kommune
Ort Passanten anteilig
Hickeswagen 16 16%
Marienheide 8 8%
Gummersbach 7 7%
Wuppertal 7 7%
Halver 7 7%
Wermelskirchen 5 5%
Lindlar 4 4%
Kirten 4 4%
Kierspe 2 2%
Engelskirchen 1 1%
Meinerzhagen 1 1%
Sonstige 35 36%
befragte Passanten 97 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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21%

aus anderer Stadt

79%
aus Wipper-
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Herkunftsort
27%
Wohnort Wipperfiirth
Ortsteil Passanten anteilig
City 98 27%
Neye-Siedlung 33 9% B”f
. . 5% 5%
Wipperfeld 28 8% - 3% 3% 3% 2% 2%
Im Siebenborn 19 5% - S e
Sanderhdhe 17 5% o ; & *~ 3 s &
; S & & & E T
Gaulbachtal 12 3% QQ“ @ F & ¢ ¢ I
Felderhofer Kamp 10 3% .QE' 1.§‘ ¥
Dusterohl 9 3%
Agathaberg + Dohrgaul 8 2%
Kreuzberg + Kupferb. 8 2% 20%
Thier 7 2%
Langenbick 6 2%
Leye-Siedlung 6 2%
Wipperhof 5 1%
Ohl + Klaswipper 5 1% .
o a
Hammern 4 1% Zh 2% 2% 1% A% ayp 1 1 1®
I O D S N S s S— —
Egen 3 1% b 3
9 ° {0@ *Q\E}‘ _3:‘% (QP XD‘{‘ a(@ & cgf'.‘ d_':h ; 35.@' G:bcf'
Kupferberg 3 1% & .\@& . QQE' @?f: ; é’-‘é\ r.\z@ &5 &
'hrqp“ 2 Sy L <& ,l_ﬁq & =
Leiersmihle 3 1% b \/ﬁ-ﬁ F
Sonstige 73 20%
befragte Passanten 357 100%
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Zweck des Innenstadtbesuchs

Originarziel
Dauer Passanten anteilig Bummeln 13%
n}
Einkaufen 189 42% 9% Gastro
Bummeln 58 13%
Gastro 42 9% H':,'-"E. Arbeit
Arbeiten 41 9%
Bank 31 7%
]}
Frisor 19 4% 7% Bank
o
Arzt 18 4% i 4% Frisor
. o
Behérde 13 3% Einkaufen
4% Arzt
Apotheke 10 2%
3% Behorde
Besuch/Treffen 8 2% ;
7% an
abholen 8 2% - o fil p{;.[he ke
Sonstiges
Physio/Therapie 5 1%
Corona Test 5 1%
Post 7 2%
befragte Passanten 454 100%
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Verkehrsmittel und Aufenthaltsdauer

Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittel Passanten anteilig
Auto 245 54%
Bus 40 9%
Fahrrad 25 5%
zu Fuf} 144 32%
befragte Passanten 454 100%
Aufenthaltsdauer
Dauer Passanten anteilig
bis 0,5 h 245 26%
bis 2 h 40 52%
bis 4 h 25 14%
bis 6 h 144 3%
bis 8 h 454 2%
bis 10 h 11 2%
Uber 10 h 2 1%
befragte Passanten 454 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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32%
zu Full
54%
Auto
5%
Fahrrad
52%
14%
3% 2% 2% 1%
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Parkstandort der Autonutzer

26%
Wo wurde geparkt?
Parkplatz Passanten anteilig 11%
Radium 64 26% 8% 7% A 6%
Rewe 27 11% 4%, 30
e D e
Edeka 16 7% NS 4
; & @ :
\ @. B b ?" @ "' {"
Aldi 14 6% & & v & QR &
c}? & &
Marktplatz 14 6%
privat 9 4%
Busbahnhof 8 3%
Gartenstralie 8 3%
Lidenscheider Str. 7 3% e
Takko 6 2%
Ohler Wiesen 6 2% 3% 3% 2% 2% 2% 2% 2%
@ & o Iy e N 2]
Volksbank 5 2% __'}aop ﬁéb &‘Sﬁ‘ Qi.\m""'ﬁ d\ﬁ?ﬁ éof %@ESZG %}@
& ) & & &
Wupperstralle 4 2% O@b _;}a;.ﬁ{&l d&& &z' 2 $¢QQ .
~ &
Sonstiges 33 13%
befragte Passanten 245 100%
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Anlagengruppe 3:
Befragung der Schiilerschaft

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung
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Befragung der Schulerschaft zum Thema Mobilitat

Zur Einbindung der Jugend in den Prozess des Mobilitatskonzeptes fand eine Befragung der Wipper-
further Schilerschaft zum Thema Mobilitat statt. Durch Mithilfe der Lehrerkollegien aller weiterfihrenden
Schulen, war es moglich einen Uberdurchschnittlichen Querschnitt der Schuler zu befragen. Die Befra-

gung fand mittels Fragebdgen statt.

Die Fragestellungen bezogen sich im Wesentlichen auf die Verkehrsmittelnutzung der Schuler auf ihrem

Schulweg und in ihrer Freizeit.

" allgemeine Angaben Uber die besuchte Schule, den Wohnort
und die Jahrgangsstufe

®  Nutzung des Fahrrades
®  Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel

®  Nutzung des Eltern-Taxis

Auch wurde nach konkreten Problemen auf den
genutzten Wegen gefragt:

®  Schulweg

" Freizeitwege

Insgesamt wurden 2.042 Fragebogen ausgewertet.
Das entspricht bei den Schilern der Wipperflrther
Regelschulen einem Anteil von 72%.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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. Schiilerzahlen Riicklauf Schiiler

Ziel der Fahrten 2021 Fragebogen befragt
Konrad-Adenauer- 219 94 43%
Hauptschule
Hermann-Voss- 630 543 86%
Realschule
Engelber_’t-v.-Berg- 553 354 64%
Gymnasium
St-Angela- 842 625 74%
Gymnasium

Schiiler befragt 2.244 1.616 72%
Bergisches o
Berufskolleg 2.500 426 17%
Schiiler gesamt 4.777 2.042 43%
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1. In welcher Klasse / Jahrgangsstufe bist Du?

2. Wohnst Du in Wipperfirth
(bitte ankreuzen)

nein

2.1  Wenn ja, in welchen Stadtteil / Dorf wohnst Du?

2.2 Wenn nein, in welcher Stadt wohnst Du?

3. Besitzt Du ein verkehrssicheres Fahrrad
{bitte ankreuzen)

la

nein

ja, sogar ein e-bike

4. Mit welchem Verkehrsmittel kommst Du normalerweis zur Schule?

{bitte ankreuzen)

Bus Schulbus Fahrrad

e-bike

zu Fu JElternTaxi” selbst Auto fahrend

Sonstiges

41 Wenn Du mit dem Fahrrad / e-bike kommst.
Fahrst Du........... {bitte ankreuzen)

fast immer manchmal nur bei gutem Waetter

eigentlich nie

4.2 Wenn Du nicht mit dem Fahrrad /e-bike kommst

....Warum nicht?

5. Hast Du Deinen Fahrradfiihrerschein gemacht?
{bitte ankreuzen)

nein

6. Benutzt Du Dein Fahrrad auch in der Freizeit? (bitte ankreuzen)

fast mmer manchmal nur bel gutem Wetter

eigentlich nie

7. Hast Du ein Schiiler-Ticket fiir Bus und Bahn?
{bitte ankreuzen)

1a

nein

7.1. Wenn ja, benutzt Du Dein Schuler-Ticket
auch in der Freizeit?

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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8. Wo (in welchem Ortsteil, in welcher Stadt) finden die meisten Deiner
Freizeitaktivitaten statt?

9. Wie haufig nutzt Du das ,,ElternTaxi in Deiner Freizeit?
(bitte ankreuzen)

fast téglich 2-3x die Woche wochentlich seltener nie

10.Gibt es auf Deinem Schulweg Probleme / Problemstellen?
Wenn ja, welche?

11.Gibt es auf Deinem Freizeitwegen Probleme / Problemstellen?
Wenn ja, welche?

Vielen Dank fur Deine Antworten

www.wipp2040.heimatidee.de
Hier kannst Du weitere Probleme und Bemerkungen auf der Ideenkarte eintragen.
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In welcher Klasse / Jahrgangsstufe bist Du?

®  Um einen breiten Querschnitt der Jugend
zu erfassen, wurden Schiler aller Jahrgangs-

stufen befragt.

®  Die befragten Schiiler verteilen sich im
Schnitt zu je 15% auf die Klassen 5 bis 10.

® Die Klassen 11 und 12 nahmen mit je 6 bzw.

7% teil.

" Die 426 befragten Schiler des Berufskollegs
konnten nicht eindeutig den Jahrgangsstufen

14%

14%

14%

15%

16%

13%

10

6%

ki 12

Anlage 3-4

1%

Klasse & 6 7 B 9
zugeordnet werden. Regelschulen, 1.616 ausgewertete Antworten
Jahrgangs- Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium St.-Angela Gymnasium alle Regel-Schulen
I Schiiler anteilig Schiiler anteilig Schiiler anteilig Schiiler anteilig Schiiler anteilig
5 0 0% 88 16% 75 21% 65 10% 228 14%
6 17 18% 93 17% 45 13% 70 1% 225 14%
7 15 16% 91 17% 48 14% 70 1% 224 14%
8 28 30% 96 18% 21 6% 94 15% 239 15%
9 34 36% 85 16% 46 13% 93 15% 258 16%
10 0 0% 90 17% 38 11% 89 14% 217 13%
11 - - - - 33 9% 71 11% 104 6%
12 - - - - 48 14% 73 12% 121 7%
Summen 94 100% 543 100% 354 100% 625 100% 1.616 100%
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Wohnst Du in Wipperfurth?

® Die Halfte der Befragten Schuler wohnt in Wipperfurth.

B 76% der Schuler des Bergische Berufskolleg des Oberber-
gischen Kreises, sind auBerhalb von Wipperfurth wohnhaft.

" 83% der Schuler der Hauptschule wohnen in Wipperfiirth.

Anlage 3-5

49%

®  Von den Schulern der Wipperfiurther Regelschulen (ohne as’;;'gt':

Berufskolleg) wohnen mit 55% etwas mehr als die Halfte in 1%

Wipperfiurth.

alle Schulen, 2.042 ausgewertete Antworten
Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium St.-Angela Berg. Berufskolle Alle Schulen
Wohnhaft g o Gymnasium 9- 9
Wipperfiirth?
Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig

Ja 80 85% 371 68% 199 56% 237 38% 104 24% 991 49%
Nein 14 15% 172 32% 155 44% 388 62% 322 76% 1.051 51%
Summen 94 100% 543 100% 354 100% 625 100% 426 100% 2.042 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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In welchem Stadtteil / Dorf wohnst Du?

®  Die Wohnorte der Wipperfurther Schuler, wur-

den nach Ortsteilen differenziert.

" Meist genannt wurde (unprazise) Wipperfiirth

als Wohnort.

" 11% der befragten Schiiler wohnen in der In-

nenstadt von Wipperfurth.

28%

12% M%
8%

. . . -

7% 5%

Anlage 3-6

Schiiler-aus Wipperfiirth, 991 ausgewertete Antworten

4% 3% 3% 2%

6%

2% 2%

é‘" &“3 S S T S

= Mit 8% ist Kreuzberg das als Wohnort haufigs- @Qq“ o & QQ"’ rs*‘qda s xoc‘:“‘q lgpﬁ @*‘e @(\b""\ o
te genannte Kirchdorf. x\“’ db @,0@ & ég@& K
& )

Ortsteile Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium St.-Angela Gymn. | Berg. Berufskolleg Alle Schulen
Wipperfiirth Schiiler | anteilig | Schiller | anteilig @ Schiiler | anteilig | Schiiler | anteilig | Schiiler | anteilig | Schiiler | anteilig
Wipperfurth allgemein 15 19% 153 41% 41 21% 38 16% 27 26% 274 28%
Sonstige 5 6% 46 12% 35 18% 24 10% 13 13% 123 12%
City 21 26% 24 6% 27 14% 28 12% 12 12% 112 11%
Kreuzberg 3 4% 42 11% 7 4% 21 9% 8 8% 81 8%
Neye-Siedlung 2 3% 22 6% 13 7% 28 12% 5 5% 70 7%
Wipperfeld 3 4% 15 4% 9 5% 20 8% 7 7% 54 5%
Ohl+Klaswipper 5 6% 18 5% 8 4% 10 4% 5 5% 46 5%
Hammern 1 1% 14 4% 8 4% 14 6% 2 2% 39 4%
Thier 1 1% 12 3% 7 4% 8 3% 5 5% 33 3%
Agathaberg+Dohrgaul 5 6% 6 2% 7 4% 11 5% 3 3% 32 3%
Im Siebenborn 5 6% 4 1% 6 3% 3 1% 5 5% 23 2%
Felderhofer Kamp 0 0% 2 1% 11 6% 6 3% 3 3% 22 2%
Sandehdhe 3 4% 3 1% 5 3% 8 3% 3 3% 22 2%
Swenig genannt) 11 14% 10 3% 15 8% 18 8% 6 6% 60 6%
Summen 80 100% 371 100% 199 100% 237 100% 104 100% 991 100%
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Mit welchem Verkehrsmittel kommst Du
normalerweise zur Schule?

44%

" 44% der Wipperflrther Schiler kommen mit

dem Bus zur Schule
15%

® Die Schulern des Berufskollegs nutzen mit 10%

41% der Befragten das eigene Auto.

7% 7% 6%

Anlage 3-7

alle Schulen, 2.042 ausgewertete Antworten

4% 4%

2%

1% 0,2%

= Zu FuB gehen bei den Hauptschiilern 43%. - - ] - B —
&% & o Ca & & & y &
“9 \ @"“’ & \‘Q}@@’ & y S F &
o »

Verkehrsmittel zur Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium |St.-Angela Gymnasium| Berg. Berufskolleg Alle Schulen
Schule? Schiller = anteilig = Schiller = anteilig = Schiller = anteilig = Schiiler | anteilig = Schiller  anteilig A Schiiler anteilig
Bus 29 31% 254 47% 144 41% 335 54% 141 33% 903 44%
zu Fufl 40 43% 134 25% 67 19% 20 3% 43 10% 304 15%
Auto (selbstfahrend) 0 0% 4 1% 7 2% 19 3% 176 41% 206 10%
Bus + 'Eltern-Taxi' 5 5% 20 4% 36 10% 60 10% 21 5% 142 7%
Schulbus 4 4% 38 7% 16 5% 66 11% 9 2% 133 7%
"Eltern-Taxi" 5 5% 48 9% 26 7% 40 6% 10 2% 129 6%
Fahrrad 1 1% 10 2% 29 8% 49 8% 2 0,5% 91 4%
zu Fuld + 'Eltern-Taxi' 10 1% 29 5% 19 5% 11 2% 1% 72 4%
Sonstiges 0% 1% 1% 16 3% 19 4% 43 2%
E-Bike 0% 0,4% 1% 7 1% 1 0,2% 14 1%
keine Antwort 0 0% 1 0,2% 1 0,3% 2 0,3% 1 0,2% 5 0,2%
Summen 94 100% 543 100% 354 100% 625 100% 426 100% 2.042 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Modal-Split Schulwegverkehr

® Fahrrad® und ,E-Bike” werden gemeinsam dargestellt.
® ,Bus®und ,Schulbus® werden gemeinsam dargestellt.

®  Die Verkehrsmittel ,Bus und Eltern-Taxi“, sowie ,zu Fufd und
Eltern-Taxi“ sind anteilig den entsprechenden Kategorien zu-

geordnet.
" Keine Antwort® (6 Nennungen) sind in dieser Grafik nicht be-
rucksichtigt.
. 17%
= Gesamt nutzen 54% der Schulerschaft den Bus. zu Fuf

= 17% gehen zu FuB.

= 12% nutzen Uberwiegend das Eltern-Taxi. 12%

Eltern-Taxi
54%
Bus+ 10
Schulbus
5%

Fahrrad+E-Bike
2%

Sonstiges
alle Schulen, 2.037 ausgewertete Antworten

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Besitzt Du ein verkehrstuchtiges Fahrrad?
31%

w %

1%

kKeine Antwort

" 61% der befragten Schuler besitzen ein verkehrstuchtiges
Fahrrad.

" 7% verfugen Uber ein E-Bike.

" GroRe Unterschiede zeigen sich im Fahrradbesitz zwischen 61%

den Schulformen.
Wahrend Uber 70% der Gymnasiasten ein Fahrrad besitzen,
sind es bei den Schulern des Berufskollegs nur 28%.

alle Schulen, 2.042 ausgewertete Antworten

Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium St.-Ang.eIa Berg. Berufskolleg Alle Schulen
Gymnasium
Fahrrad?
Schiiler anteilig Schiiler anteilig Schiiler anteilig Schiiler anteilig Schiiler anteilig Schiiler anteilig

keine Antwort 0 0% 5 1% 3 1% 1 0,2% 3 1% 12 1%
Ja 45 48% 347 64% 253 71% 489 78% 121 28% 1255 61%
Nein 45 48% 145 27% 76 21% 89 14% 271 64% 626 31%
sogar E-Bike 4 4% 46 8% 22 6% 46 7% 31 7% 149 7%
Summen 94 100% 543 100% 354 100% 625 100% 426 100% 2.042 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Warum fahrst Du nicht mit dem Fahrrad zur Schule? — e Sehulen, 2,042 ausgewertete Antworten

" 49% finden den Weg zur Schule zu weit.

® 11% geben die ehrliche Antwort, dass sie keine Lust
zum Radfahren haben. 17%

_ o _ . % 7% 7% 6% 4% 3% 1% 1% 1% 0,3% 0,2% 2%
® Die Topografie ist fir 4% der Befragten ein Hemmis.

- . . . . .~
Sicherheitsbedenken (auch Diebstahl) sind fiir 2% .-----_ i

relevant. _ P e;* é\ »
®  Schulformabhangig gibt es Abweichungen zwischen Sl aq;“’“% &,, ‘l‘"s) 1?‘?3) =§c§@ 5

den Antworthaufigkeiten. Beispielsweise besitzen 0.5.*?'\ S @b qu %

anteilig mehr Gymnasiasten ein eigenes Fahrrad. ¥ o Q,?_, Q@,

'

Warum nicht Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium St.-Angela Gymn. | Berg. Berufskolleg Alle Schulen
Fahrrad? Schiiler | anteilig @ Schiiler | anteilig | Schiiler | anteilig | Schiiler | anteilig | Schiiler  anteilig | Schiiler | anteilig
keine Antwort 18 19% 85 16% 60 17% 120 19% 71 17% 354 17%
Weg ist zu weit. 13 14% 203 37% 140 40% 287 46% 190 45% 833 41%
Habe keine Lust. 20 21% 69 13% 32 9% 47 8% 21 5% 189 9%
Habe bessere Alternative. 5 5% 48 9% 28 8% 43 7% 28 7% 152 7%
Habe kein Fahrrad. 16 17% 32 6% 15 4% 14 2% 67 16% 144 7%
Schlechtes Wetter. 1 1% 15 3% 25 7% 68 11% 9 2% 118 6%
Weg ist zu kurz. 4 4% 30 6% 20 6% 6 1% 15 4% 75 4%
Zu viele Berge. 8 9% 22 4% 13 4% 15 2% 8 2% 66 3%
Zu Gefahrlich. 3 3% 9 2% 6 2% 8 1% 3 1% 29 1%
Zu frih aufstehen. 2 2% 8 1% 6 2% 4 1% 2 0,5% 22 1%
Fahrrad wir geklaut. 1 1% 6 1% 2 1% 0 0% 2 0,5% 11 1%
Fahrrad ist zu teuer. 1 1% 1 0,2% 0 0% 1 0,2% 4 1% 7 0,3%
Ist zu langsam. 1 1% 0 0% 1 0,3% 1 0,2% 2 0,5% 5 0,2%
Sonstiges 1 1% 15 3% 6 2% 11 2% 4 1% 37 2%
Summen 94 100% 543 100% 354 100% 625 100% 426 100% 2.042 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Wenn Du mit dem Fahrrad / E-Bike kommst: Wie haufig?

44%
®  38% der befragten Schiiler fahren fast nie mit dem Fahrrad keine 4%
zur Schule. Antwort fastimmer
®  Nur 4% fahren fast immer mit dem Fahrrad zur Schule. 5%
manchmal
® 8% der Rad fahrenden Schiler, fahren nur bei gutem
Wetter.
38%
fast nie
alle Schulen, 2.042 ausgewertete Antworten
. St.-Angela
o Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium ) Berg. Berufskolleg Alle Schulen

Wie haufig Gymnasium
Fahrrad? , - , - . - . - . - . -

Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig
keine Antwort 22 23% 186 34% 170 48% 236 38% 279 65% 893 44%
fast immer 3 3% 12 2% 25 7% 44 7% 4 1% 88 4%
manchmal 3 3% 31 6% 25 7% 42 7% 9 2% 110 5%
bei gutem 6 6% 36 7% 28 8% 91 15% 6 1% 167 8%
Wetter
fast nie 60 64% 278 51% 106 30% 212 34% 128 30% 784 38%
Summen 94 100% 543 100% 354 100% 625 100% 426 100% 2.042 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Benutzt Du Dein Fahrrad auch in der Freizeit? -

nie

" 13% der Wipperflirther Schiler nutzen das Fahrrad auch in

L1}
der Freizeit. ol

bei gutem Wetter
B 25% nutzen das Fahrrad nie in der Freizeit.

5%
o ¥ i keine
" 20% der Schuler nutzen das Fahrrad nur bei gutem Wetter. At
36% A 13%
manchmal Y ja

alle Schulen, 2.042 ausgewertete Antworten

keine Antwort 7 7% 13 2% 10 3% 12 2% 64 15% 106 5%
ia 17 18% 94 17% 43 12% 90 14% 31 7% 275 13%
manchmal 19 20% 217 40% 153 43% 263 42% 86 20% 738 36%
C\l;;t?:: guten 22 23% 93 17% 77 22% 154 25% 63 15% 409 20%
nie 29 31% 126 23% 71 20% 106 17% 182 43% 514 25%

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung
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Hast Du Deinen Fahrradfuhrerschein gemacht?

" 90% der befragten Schuler haben den Fahrradfiihrerschein.

" Lediglich 9% sind ohne Fahrradflhrerschien.

Anlage 3-13

1%
®  Es haben mehr Schiiler 90% einen Fahrradfiihrerschein, 90% zeiﬂe
. twort
als ein Fahrrad 61%. " S
alle Schulen, 2.042 ausgewertete Antworten
Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium ST Berg. Berufskolle Alle Schulen
Fahrrad- s y Gymnasium 9- 9
fihrerschein?
Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig
keine Antwort 2 2% 0 0% 5 1% 3 0% 5 1% 15 1%
Ja 76 81% 480 88% 324 92% 589 94% 368 86% 1.837 90%
Nein 16 17% 63 12% 25 7% 33 5% 53 12% 190 9%
Summen 94 100% 543 100% 354 100% 625 100% 426 100% 2.042 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Wie haufig nutzt Du das ,Eltern-Taxi“ in Deiner Freizeit?

" 19% der Schuler nehmen fast taglich das Eltern-Taxi in der 2% keine

Freizeit in Anspruch Antwort
" Mit 29% nutzt der groRte Anteil der Befragten das Eltern- 28%
Taxi, seltener als einmal in der Woche. e 19%
® Nie nutzen 17% der Befragten das Eltern-Taxi in der Freizeit.
1% 21%
2-3x Woche

wiochentlich

alle Schulen, 2.042 ausgewertete Antworten

Haufigkeit Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium St.-AngfaIa Berg. Berufskolleg Alle Schulen

. Gymnasium
Eltern-Taxi
Freizeit? Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig
keine Antwort 6 6% 14 3% 12 3% 4 1% 12 3% 48 2%
fast taglich 7 7% 97 18% 78 22% 168 27% 43 10% 393 19%
Woche 2-3x 15 16% 112 21% 85 24% 193 31% 33 8% 438 21%
wochentlich 12 13% 55 10% 61 17% 83 13% 22 5% 233 11%
seltener 33 35% 184 34% 96 27% 142 23% 120 28% 575 28%
nie 21 22% 81 15% 22 6% 35 6% 196 46% 355 17%
Summen 94 100% 543 100% 354 100% 625 100% 426 100% 2.042 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Hast Du ein Schuler-Ticket fur Bus und Bahn?

®  Zwei Drittel der Schuler (62%) der Wipperfurther Schuler
sind in Besitz eines Schiilertickets.

®  Der Ticketbesitz in der Schilerschaft des St.-Angela-
Gymnasiums ist mit 82% Uberdurchschnittlich hoch.

®  Von den Schilern des Bergischen-Berufskollegs sind nur
36% in Besitz eines Schulertickets.

®  Ein Teil der Schuler nutzt das Schuler-Ticket auch fur private
Fahrten in der Freizeit.
(siehe Auswertung auf der folgenden Seite).

Anlage 3-15

38%

nein

62%

ja

0,2%

keine
Antwort

alle Schulen, 2.042 ausgewertete Antworten

" Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium St.-Ang.eIa Berg. Berufskolleg Alle Schulen

Schiiler- Gymnasium

Ticket? , - , o , - , - , - , o

Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig

keine Antwort 1 1% 0 0% 1 0,3% 1 0,2% 1 0,2% 4 0,2%
Ja 43 46% 340 63% 224 63% 511 82% 152 36% 1270 62%
nein 50 53% 203 37% 129 36% 113 18% 273 64% 768 38%
Summen 94 100% 543 100% 354 100% 625 100% 426 100% 2.042 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Benutzt Du Dein Schuler-Ticket auch in der Freizeit?

® Die Aussagen zur Freizeitnutzung des Schulerticket sind sehr
ausgeglichen.

29%

nein
®  Ein Viertel der Befragten nutzen das Ticket. =
.y . . ja
®  Ein Viertel der Befragten nutzen das Ticket nie.
®  Ein Viertel der Befragten nutzen das Ticket selten.
21%
keine
Antwort
alle Schulen, 2.042 ausgewertete Antworten
. St.-Angela
. ) Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium . Berg. Berufskolleg Alle Schulen
Schiiler-Ticket Gymnasium
Freizeit?
Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig Schiiler | anteilig
keine Antwort 5 5% 82 15% 100 28% 86 14% 165 39% 438 21%
ja 24 26% 92 17% 75 21% 229 37% 92 22% 512 25%
nein 53 56% 224 41% 87 25% 109 17% 123 29% 596 29%
selten 12 13% 145 27% 92 26% 201 32% 46 1% 496 24%
Summen 94 100% 543 100% 354 100% 625 100% 426 100% 2.042 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Wo finden die meisten Deiner Freizeitaktivitaten
statt?

40% alle Schulen, nur Wipperfirther Schiler, 991 Antworten

= Uberwiegend 40% verbringen die Wipperfirther Schi-
ler ihre Freizeit in Wipperfurth.

®  Haufig wurde die Antwort “Zuhause® genannt (evitl.
auch pandemiebedingt)

" Mit 1% der Antworten erfahrt Bergisch Gladbach
von den umliegenden Stadten das grofdte Interesse.

6%
4% 4% 3% 3% 3% 3% 2% 2% 2% 1%
] T e ——

& & & & & S 5 & o &

" |n dieser Auswertung wurde nur das Freizeit- & Qﬁv ® @.fﬂ e a@@ 00@‘5" é@‘f’a éﬁ’é\ S G}G&"@ qﬁeé){\ @va@é‘ &
Mobilitatsverhalten der Schiler aus Wipperfiirth *@& a N %ﬁé N Qaﬁ & @}‘* @“’ @ﬁ é§§‘ @“’é\
betrachtet. ?_q',&@'b s A
L. Hauptschule Realschule EvB-Gymnasium St.-Angela Gymn. Berg. Berufskolleg Alle Schulen

(eI (LY Schiiler | anteilig = Schiller | anteilig | Schiiler | anteilig | Schiller | anteilig | Schiiler | anteilig | Schiiler | anteilig
keine Antwort 20 25% 47 13% 28 14% 23 10% 11 11% 129 13%
Wipperfiirth 7 9% 151 41% 81 41% 117 49% 45 43% 401 40%
City 27 34% 39 11% 28 14% 28 12% 14 13% 136 14%
Kreuzberg 1 1% 23 6% 6 3% 11 5% 1 1% 42 4%
sonstige Stadte 1 1% 20 5% 6 3% 9 4% 5 5% 41 4%
Wipperfeld 5 6% 11 3% 5 3% 10 4% 3 3% 34 3%
Agathaberg+Dohrgaul 3 4% 11 3% 8 4% 7 3% 4 4% 33 3%
Ohl+Klaswipper 1 1% 16 4% 5 3% 1 0% 3 3% 26 3%
Hickeswagen 2 3% 7 2% 5 3% 6 3% 5 5% 25 3%
Thier 1 1% 10 3% 5 3% 4 2% 1 1% 21 2%
Neye-Siedlung 2 3% 8 2% 4 2% 4 2% 0 0% 18 2%
sonstige Wipperfurth 1 1% 9 2% 5 3% 1 0,4% 0 0% 16 2%
Bergisch Gladbach 0 0% 2 1% 3 2% 3 1% 4 4% 12 1%
wenig genannte Orte 9 11% 17 5% 10 5% 13 5% 8 8% 57 6%
Summen 80 100% 371 100% 199 100% 237 100% 104 100% 991 100%

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Anlagengruppe 4:
Ortsteilsteckbriefe

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung
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WIPPERFURTH

11.400%

Einwohner:innen

A
ssco i

Haushalte

S )

Haushaltsgrale

0O km 4y

Entcfernung zur

Kernstadt

In der Kernstadt Wipperfiirth wohnen Ende des Jahres 2020 rd. 11.400
Einwohner:innen. Die Anzahl der Haushalte betragt rd. 5.600. Ent-
sprechend liegt die durchschnittliche HaushaltsgroBe in der Kern-
stadt Wipperfurth bei 2,06. In Wipperfiirth sind somit im Durchschnitt
die geringsten HaushaltsgroBen vorzufinden. In Bezug auf die Ge-
samtstadt wohnen im bevolkerungsstarksten Ortsteil Wipperfirth
51,4 % der Bevolkerung und 54,0 % der Haushalte.

Wipperflrth liegt zentral im Stadtgebiet der Hansestadt Wipper-
furth. Der Siedlungsbereich wird durch den Flusslauf Wupper und
die B237 in Ost-West-Richtung im Innenstadtbereich durchschnitten.
Die historische Innenstadt liegt sudlich der Wupper und bestand be-
reits im Mittelalter. Davon zeugen noch heute Reste der ehemaligen
Stadtmauer. Das heute {ibergeordnete Verkehrsnetz bestehend aus
den BundesstraBen und HauptverkehrsstraBen beruht ebenfalls auf
(urspringlich auBerhalb der Stadtgrenzen gelegenen) historischen
Zuwegungen nach Wipperfirth. An diesen Achsen siedelten sich im
19. Jahrhundert und der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts Erweite-
rungen des Stadtkerns an. Zudem wurde die Bahnanlage mit Bahnhof
errichtet, die heute zwar nicht mehr in Betrieb ist, aber als FuR-und
Radwegeverbindung weiterhin besteht. Erst nach dem zweiten Welt-
krieg ist der Siedlungsbereich von Wipperfiurth nochmal deutlich in
alle Richtungen gewachsen und die nordostlich gelegene Neyesied-
lung gebaut worden. Das historische Stadtzentrum befindet sich in
Tallage, die gewachsenen angliedernden Siedlungsbereiche befinden
sich groBtenteils an Hangen um die Innenstadt herum. Durch die To-
pographie sind die unterschiedlichen Quartiere zu erklaren, die teil-
weise zur Vermeidung von Durchgangsverkehr oder aufgrund der
Hanglage nicht untereinander mit StrakRen verbunden sind.

In Wipperfirth bestehen drei groRere Gewerbegebiete. Zum einen
gibt es das Gewerbegebiet an der BahnhofstraRe mit einer sehr ge-
mischten Betriebsstruktur und zum anderen ein Gewerbegebiet am
ostlichen Siedlungsrand mit dem Branchenschwerpunkt Maschinen-
bau und Kfz. Insbesondere das Gewerbegebiet an der BahnhofstralRe
weist gestalterische Mangel und auch Mangel im StraRenraum auf.
Unmittelbar in der Innenstadt an der Wupper gelegen, gibt es ein
weiteres Gewerbegebiet historischen Ursprungs. Dort befindet sich
das Betriebsgelande des »Radium Lampenwerks« mit dem weithin
sichtbaren Schornstein. Weiterhin ist in der Innenstadt ein Zentra-
ler Versorgungsbereich definiert, der ein vielfaltiges Versorgungsan-
gebot bietet. Es gibt in Wipperfirth unter anderem zwei Lebensmit-
telvollsortimenter, drei Discounter, zwei Drogeriemarkte und weitere
Versorgungsangebote. Die Standorte konzentrieren sich neben der

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Innenstadt vorwiegend auf die Lenneper StraRe,
die GaulstraRe und die BahnhofstraRe.

Im historischen Stadtkern Wipperfiirths sind
historische und denkmalgeschitzte Gebaude
in regionstypischer Bauweise vorzufinden. Die
Wohnbebauung gliedert sich vorwiegend in Ein-
und Zweifamilienhdauser und einzelne Mehrfami-
lienhaussiedlungen. Es iberwiegen ein- bis zwei
geschossige Gebaude, es gibt aber auch Gebaude
mit bis zu acht Geschossen. In einigen Mehrfami-
lienhausbereichen bestehen Mangel hinsichtlich
der Wohnumfeldgestaltung im offentlichen und
halboffentlichen Raum sowie in der StraRen-
raumgestaltung.

Wipperfurth verfiigt uber vielfaltige sportliche
sowie kulturelle Freizeitangebote. Hervorzuheben
ist hierbei insbesondere die Jugendkunstschule
»Kunstbahnhof«, das Kulturzentrum »Alte Draht-
zieherei« und der Flugplatz Wipperfirth-Neye.
Das Freizeitangebot wird durch ein diverses gast-
ronomisches Angebot abgerundet. Grundsatzlich
kann das Angebot fur Jugendliche und Kinder aber
noch ausgebaut werden. In Wipperfurth gibt es
auRerdem ein gutes Betreuungs- und Bildungs-
angebot bestehend aus sieben Kitas, drei Grund-
schulstandorten, vier weiterfuhrenden Schulen,
einem Berufskolleg und einer Forderschule. Die
soziale Infrastruktur ist insbesondere durch das
Krankenhaus, Seniorenwohnanlagen und Lebens-
hilfeeinrichtungen kennzeichnet.

Mit Blick auf die Freiraumstruktur ist der Fluss-
lauf Wupper sehr pragend, wobei die Uferberei-
che vorwiegend von Gebaduderickseiten umge-
ben werden und die Zuganglichkeit eingeschrankt
ist. Dies gilt insbesondere im Innenstadtbereich
und verringert damit die Wahrnehmung des Flus-
ses im Stadtbild. Im Bereich Ohler Wiesen und auf
dem Hausmannplatz ist der Zugang zur Wupper
hingegen gegeben. Weiterhin flieBen die Honnige
und der Gaulbach in Wipperfurth in die Wupper.
Da diese in Teilstiicken verrohrt sind und unterir-

disch verlaufen, sind sie nur in Teilen im Stadtbild
wahrnehmbar.

Derzeit befinden sich dariiber hinaus Siedlungser-
weiterungen fir die Wohnnutzung in der Bauleit-
planung. Unter anderem wird die Neye-Siedlung
in ostliche Richtung erweitert und im Bereich Sei-
lerstralRe und Wolfsiepen nachverdichtet. Zusatz-
lich bestehen in Wipperfirth noch diverse Wohn-
bauflachenreserven, die im Flachennutzungsplan
sowie im Regionalplan gesichert sind und eine
Erweiterung des Siedlungsgebiets in studostliche
und sidliche Richtung ermoglichen wirde.

Entsprechend der Bedeutung der Kernstadt mit
ihren Schul- und Arbeitsplatzstandorten, ih-
rer Versorgungsfunktion und nicht zuletzt rund
11400 Einwohnern besteht eine groBe verkehr-
serzeugen- de Wirkung. Dabei wird deutlich, dass
die Kernstadt von Wipperfirth nicht in alle Ver-
kehrsnetze qualitativ gleichwertig eingebunden
ist. Die Einbindung in das Netz fir den motorisier-
ten Individualverkehr ist relativ gut. Defizite be-
stehen im OPNV-Angebot sowie in der Anbindung
fur den Fahrradverkehr, dessen Nutzung nicht nur
durch die Topografie erschwert ist, sondern ins-
besondere durch das Fehlen eigenstandiger Rad-
wege weder sicher noch attraktiv ist. Die Ausnah-
me bildet der Bahntrassenradweg.

Defizite in der Leistungsfahigkeit des StraBennet-
zes bestehen zu den Hauptverkehrszeiten insbe-
sondere an den Knotenpunkten der RingstralRe
und im Umfeld des Busbahnhofes. Um die Innen-
stadt zusatzlich zu entlasten, soll zukinftig die
HochstraBe fiir den Individualverkehr gesperrt
werden, was eine Verkehrszunehme flir die Rings-
trale sind bedeutet. Bereits seit Jahren wird in
Wipperfurth eine EntlastungsstraBe durch den
Neubau einer Sudwest- und Sidumgehung ge-
fordert. Die Entlastungsauswirkung sind in einer
kommenden Verkehrsuntersuchung nachzuwei-
sen, um eine Aufnahme in den LandesstraBenbe-
darfsplan zu erreichen.

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung

Starken

historischer, attraktiv gestalteter Ortskern

attraktive Wohnlage

einige Baugebiete in Planung

bestehende Wohnbauflachenreserven

Landmarken Kirche St. Nikolaus und

Schornstein Radium

» gute Nahversorgungsmoglichkeiten fir
den taglichen und mittelfristigen Bedarf
im Zentralen Versorgungsbereich (und zT.
dariiber hinaus)

» gutes Bildungs- und Betreuungsangebot

» gutes Freizeitangebot und kulturelles An-
gebot mit dem regionalen Veranstaltungs-
ort »Alte Drahtzieherei«

» Krankenhaus »Helios-Klinken«

groRes Angebot an offentlichen Parkraum

in der Innenstadt

verkehrsberuhigte Innenstadtstralen

solides OPNV-Angebot

Nordumgehungsstrale zur Entlastung der

Innenstadt

Bahntrassenradweg

v v v v v

v v v v v
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Schwachen

v v v v

einzelne Siedlungen mit Handlungsbedarf
im Wohnumfeld

wenig Freizeitangebote fir Jugendliche
mangelnde Zugange zur Wupper

2.T. mangelhafte StraRenraumgestaltung
mangelhafte Griinverbindungen im Sied-
lungsgebiet

Defizite in den Betriebszeiten des OPNV
fehlende Schnellbusverbindungen in die
umliegenden Kommunen und Zentren
lickenhaftes Radverkehrsnetz
Durchgangsverkehr und Trennwirkung der
klassifizierten StraRen
Kapazitatsengpasse und Vetraglichkeits-
probleme auf der RingstralRe
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Die Kernstadt Wipperflrths wird aus der historischen Innenstadt der Hansestadt, den Gewerbe-
und Mischgebieten in der Tallage der Wupper sowie den sich die Hange hinaufziehenden Wohn-
gebieten gebildet. Trennend wirken sich der Lauf der Wupper sowie eine Reihe von Hauptver-
kehrsstrallen aus, die wesentliche regionale als auch stadtische Verbindungsfunktionen wahr-
nehmen. Mangels eines direkten Autobahnanschlusses finden auch wesentliche Durchgangsver-
kehrsbeziehungen Uber diese Strallen statt.

So bildet die B 237 eine wichtige Uberregionale Stralenanbindung sowohl in den benachbartem
Bergischen Kreis (Hiickeswagen) als auch in den (brigen Oberbergischen Kreis. Fir die die In-
nenstadt hat die B 237 die Funktion einer Nordumgehung und hat die innerstadtischen StraBen
grundlegend entlastet. Sie trennt jedoch gleichzeitig die Neye-Siedelung und die Wohngebiete
Felderhofer Kamp und Sanderhohe von der Innenstadt. Ebenso bilden die B 506 (Gladbacher
StraBe) und die L 284 (StraBenzug Leiersmuhle - Lidenstrake StraBe — Surgéres Platz - Gaulstra-
Re) wichtige StraBenachsen mit Verbindungsfunktionen in Nachbarstadte und Kirchdorfer, ent-
falten im Kernstadtbereich jedoch eine starke Trennwirkung. Besonders deutlich wird dies im
Bereich des Kolner Tores und des Surgerés Platzes.

Mit der Anderung der Verkehrsfiihrung und der Umgestaltung der InnenstadtstraBen sind vor
einigen Jahren die dortigen StraBen grundlegend entlastet und strakengestalterisch aufgewertet
worden. Ebenso wie die ErschlieBungsstraBen der Wohngebiete sind sie Bestandteile von Tempo
30-Zonen. Zulassige Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h gelten auf den klassifizierten Haupt-
verkehrsstrallen. Nur im Bereich empfindlicher Randnutzungen werden die Geschwindigkeiten
auf 30 km/h beschrankt. Dies gilt auch flr die innerstadtische Vorfahrtsstrae RingstraBe.

Die StralRen in der Kernstadt werden in der Regel von Hochbordgehwegen begleitet. In der In-
nenstadt besteht eine ,weiche Trennung” der Verkehrsarten. In Beibehaltung des Trennsystems
bilden Rinnen die Abgrenzung zwischen Fahrbahn und Gehwegen. Abschnittweise sind nur an
wenigen VerkehrsstraBen straBenbegleitende Angebote flir den Radverkehr vorhanden (z.B.
Radwege entlang der Lidenscheider StraRe und Radschutzstreifen entlang der GaulstraBe).
Mehrheitlich fehlen jedoch eigenstandige Radverkehrsanlagen. In den Tempo-30-Zonen findet
der Radverkehr gefahrdungsarm im Mischverkehr auf der Fahrbahn statt.

In der Innenstadt stehen fiir die Nachfrage nach offentlichem Parkraum groRflachige Parkie-
rungsanlagen bereit, welche tberwiegend durch eine Parkscheibenpflicht bewirtschaftet sind,
die bei den bisherigen Ortsbegehungen als ausreichend dimensioniert bewertet werden. Elekto-
ladesaulen sind nur in geringer Zahl vorhanden.

Die Kernstadt von Wipperfurth ist Mittelpunkt des regionalen und interkommunalen Buslinien-
netzes. Eine Anbindung an das Schienennetz existiert nicht. Der zentrale Haltepunkt flr den
Linienbusverkehr ist der Busbahnhof auf dem Surgéres Platz am 0Ostlichen Rand der Innenstadt.
Von der Kernstadt sind die umliegenden Nachbarstadte und die Kirchdorfer Giber die Buslinien

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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angebunden. Fur die landliche Lage Wipperfurths ist der offentliche Verkehr solide ausgebaut.
Mangel bestehen jedoch besonders in den Betriebszeiten in den Morgen- und Abendstunden
sowie am Wochenende. Die weiten Linienwege in die umliegenden Kommunen bedingen lange
Reisezeiten und machen den Buslinienverkehr besonders fur Fahrten in die Zentren Kéln Dus-
seldorf und Wuppertal unattraktiv. Ein Schnellbusangebot wurde bislang nicht etabliert.

Die um die Innenstadt gelegenen Wohngebiete werden ber die Fahrten des Burgerbusvereins
Wipperfiurth e.V. untereinander und mit der Innenstadt sowie dem ZOB am Surgéres-Platz ver-
bunden. Der Blirgerbus bietet taglich 4 bis 6 Fahrten an. Sonntags besteht kein Fahrtenangebot.

Als Schulstandort hat Wipperfiirth eine regionale Bedeutung. Ein Grofteil des Schilerverkehrs
wird durch den Linienbusverkehr gewahrleistet. Zu den morgendlichen und nachmittaglichen
Hauptnachfragezeiten des Schulerverkehrs fahren viele Buslinien verdichtet. Durch die kern-
stadtnahe Lage der weiterfiihrenden Schulen Gbernimmt der Busbahnhof eine zentrale Funktion
in der Abwicklung des Schulerverkehrs.

Fir den Radverkehr sind die Verbindungen in die (Kirch-) Dérfer durch die Topografie des Stadt-
gebietes deutlich erschwert. Auch fehlen entlang den klassifizierten VerbindungsstraBen in vie-
len Fallen begleitende Radwege. Eine Besonderheit im Wipperfiirther Stadtgebiet ist der
Bahntrassenradweg, welcher als asphaltierter gemeinsamer Geh- und Radweg auch die Kern-
stadt durchlauft. Fir die groRe Nachfrage ist der Bahntrassenradweg im westlichen Bereich
jedoch abschnittsweise zu schmal ausgefuhrt.

Entsprechend der Bedeutung der Kernstadt mit ihren Schul- und Arbeitsplatzstandorten, ihrer
Versorgungsfunktion und nicht zuletzt rund 11.400 Einwohnern besteht eine groRe verkehrser-
zeugende Wirkung. Dabei wird deutlich, dass die Kernstadt von Wipperfurth nicht in alle Ver-
kehrsnetze qualitativ gleichwertig eingebunden ist. Die Einbindung in das Netz fiur den motori-
sierten Individualverkehr ist relativ gut. Defizite bestehen im OPNV-Angebot sowie in der Anbin-
dung fur den Fahrradverkehr, dessen Nutzung nicht nur durch die Topografie erschwert ist, son-
dern insbesondere durch das Fehlen eigenstandiger Radwege weder sicher noch attraktiv ist.
Die Ausnahme bildet der Bahntrassenradweg.

Defizite in der Leistungsfahigkeit des StraRennetzes bestehen zu den Hauptverkehrszeiten ins-
besondere an den Knotenpunkten der Ringstralle und im Umfeld des Busbahnhofes. Um die
Innenstadt zusatzlich zu entlasten, soll zukiinftig die HochstraBBe fir den Individualverkehr ge-
sperrt werden, was eine Verkehrszunehme fir die Ringstralle bedeuten wird. Bereits seit Jahren
wird in Wipperfurth eine EntlastungsstraBe durch den Neubau einer Sudwest- und Sudumge-
hung gefordert. Die Entlastungsauswirkung sind in einer kommenden Verkehrsuntersuchung
nachzuweisen, wenn eine Aufnahme in den LandesstraBenbedarfsplan erreicht werden soll.
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Stralde in Tempo 30-Zone

verkehrsbheruhigter Bereich

gemeinsamer Geh- und Radweg
getrennter Geh- und Radweg

Schutzstreifen

Bahntrassenradweg

wichtige Rad- und
Fulgangerverbindung

FuBgangeriberquerung

Halstestelle

Lichtsignalanlage

Parkplatz
Schule

Sport- und Freizeitbereich

Gewerbe-/Industriegebiet

Geschéftsbereich, Verbrauchermark!
Dienstleistung
(Post, Bank, Verwalfung...)

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung
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Im sudostlichen Ortsteil Agathaberg wohnen Ende des |ahres 2020
rd. 1.800 Einwohnerinnen. Rd. 300 von ihnen wohnen im Kirchdorf,
wahrend sich rd. 1.500 auf die kleineren Ortschaften und Weiler von
Agathaberg verteilen.

Im Kirchdorf Agathabera (im Sesamten Ortsteil Agathaberg mit Wei-
lern) leben rd. 130 (830) Haushalte. Die Anzahl der Personen pro Haus-
halt betragt durchschnittlich 217 (2,22). Diess Zahlen entsprechen
einem Anteil von 83 % der Bevolkerung bzw. 8,0 % der Haushalte in
Bezug aufl die Gesamistadt Wipperfurth.

Die Ortsmitte Aghatabergs erstreckt sich rund um die 500-jdhrige Kir-
che 5t Agatha entlang der Strafe Agathaberg. Das Kirchdorf bildete
bis in die 1930er Jahre vorwiegend ein einreihige Bebauung entlang
der Strafle. Erst ab den 1980er Jahren wurde der Ortsteil durch die Ein-
familienbebauung entlang des Maternusweges sowie jungst entlang
des Pfarrer-josef-Schliimm-Weges erganzl Letrterer befindet sich
noch im Bau. Agthaberg befindet sich - wie der Name schon sagt - auf
einer Anhohe, sodass die Kirche schan aus der Ferne sichtbar ist. Das
Dorf besteht dberwiegend aus ein- bis zweigeschossigen Gebauden,
die zu Wohnzwecken genutzt werden. Im Bereich der Kirche sind viele
historische Gebaude regionstypisch im Fachwerkstil und mit Schie-
ferverkleidungen erbaut.

Neben der Kirche wird die Ortsmitte insbesondere durch den gegen-
uberliegenden Stellplatz geprdgt. Der Stellplatz hat in Bezug auf seine
Aufenthaltsqualitat und das weraltetete Stadtmobiliar Aufwertungs-
potenzial. Gleiches gilt fir die Grinflache neben dem Sportverein.

Agathaberg verflgt Uber ein gutes Betreuungs- und Bildungsangebot.
Neben einer Grundschule und einer Kindertagesstatte in der zugeht-
rigen Ortschaft Dorhgaul gibt es auch eine Einrichtung fiir betreutes
Wahnen mit einer anschlieBenden Inklusionswerkstatt. Der Burger-
und Schitzenverein stellt jeweils eine wichtige Institution in der Dorf-
gemeinschaft dar. Zudem wird von mehreren Vereinen ein vielseitiges
Sport- und Freizeitangebot angeboten und es gibt einen denkmalge-
schiitzten Kirchweg mit 14 Passionsstationen. Die Grundschule und
das Gebdude des Spoartvereins weisen allerdings einen Sanierungs-
bedarf auf. Aulerdem [3dt der »Freizeitparks zum Grillen und Ful-
ballspielen mit Weitblick ein. Er ist ein wichtiger Treffpunkt fir die
Agathberger.

Weiterhin gibt es eine Dorfschdnke mit historischer Tradition und das
Dorf ist an das umgebende Wanderwegenetz angeschlossen. Hervor-

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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zuheben ist aukerdem, dass das Dorf wichent-
lich durch zwei mobile Lebensmittelwagen durch
Frischware versorgl wird und eine mobile Station
der Sparkasse das Geldabheben erleichtert.

Die Umgebung des Kirchdorfes Agathaberg ist
durch Landwirtschaft gepragt und das Gewerbe-
gebiet Miedergaul sowie vereinzelte weitere Ge-
werbebetriebe sind ebenfalls dem Ortsteil zuge-
harig.

Starken

»  attraktive Wohnlage mit Weitblick in den
Landschaftsraum (Higellage)

»  historischer Ortskern

+ gestalterische Hervorhebung der Ortsmitte
durch Strafenbelag

+  Pllege von Stadtmebiliar und Prozessions-
weg durch lokalen Blrgerverein

¢ Neubaugebiet am ePfarrer-josef-Schlimm-
Wegn

» Gaststatie

v Inklusionswerkstatt, AuBenwohngruppen

»  flexible Schulkinderbetreuung

»  wiochentlich mobile Nahversorgung mit Ba-
ckerei- und Frischwaren

»attraktiver »Freizeitparks als dorfibergrei-
fervder Treffpunkt

¢+ affentliches Parkraumangebot in Agathaberg

» Mitfahrerbank am Orlseingang

» ehrenamtlicher Burgerbus fahrt drelmal
wichentlich in die Innenstadt

Die Mobilitatsangebote in Agathaberg sind fir
die einzelnen Verkehrsarten gualitativ unter-
schiedlich ausgepraglt. Die Machfrage nach of-
fentlichem Parken kann aufl dem Parkplatz an
der Agathaberger Strafe gegenuber der Kirche
befriedigt werden. Agathaberg ist jedoch nicht in
allen Bereichen befriedigend in die bestehenden
Verkehrsnetze eingebunden. Es fehlt eine siche-
re Radwegeverbindung in die Eernstadt, sowie zu
den benachbarten (Kirch-JDérfern. Eine ausrei-
chende OPNV-Anbindung existiert nicht.

Schwachean

»  Aufwertungsbedarf des Parkplatzes in der
Ortsmitte

» untergenutzte Grinflache vor der Grund-
schule

»  keine ausreichende Nachfrage fir einen
Dorfladen

»  Sanierungsbedarf des Grundschulgebau-
des

»  Baumangel des Sportvereines und fehlen-

der Gemeinschaftsraum

wFreizeitparks mit Grillplatz nicht barrie-

refrei

fehlendes OPMV-Angebot in Agathaberg

y  OPNV-Angebot in Dohrgaul aukerhalb des
Ortskerns

» kein dffentlicher Parkraum in Dohrgaul

fehlende Radwegeanbindung an die Kern-

stadt

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung
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Mobilitat
Agathaberg

Agathaberg liegt sudostlich der Kernstadt und ist in rund 5 km Uber die L 284, Gaulstrafe, und
die K 18, Agathaberger StralRe, zu erreichen. Die Agathaberger StraRe ist in der Ortsdurchfahrt
auf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h reduziert und beidseitig mit Gehwegen auf
dem Hochbord ausgestattet. Der Radverkehr benutzt die Nordseite mit, da eine Ausweisung aals
gemeinsamer Geh- und Radweg besteht. In den dorfkernumgebenden Wohngebieten sind keine
Gehwege angelegt. Das Wohngebiet Maternusweg ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgebildet.

Die Nachfrage nach offentlichem Parken kann auf dem Parkplatz an der Agathaberger Stral3e
gegenliber der Kirche befriedigt werden. Fur Besucher der Kirchengemeinde und Bedienstete
der Grundschule stehen zudem ausreichend Parkplatze nordlich der Pfarrkirche zur Verfligung.

Das Angebot an offentlichem Verkehr beschrankt sich auf gesamt wochentlich 6 Fahrten des
Dorf-Biirgerbusses (je 2 Fahrten an drei Wochentagen) und ist somit als unzureichend zu bewer-
ten. Die Grundschule, in die u.a. auch Schiler aus Thier und Dohrgaul gehen, wird durch Schul-
busse angefahren. Die Haltestellenbucht der Agathaberger StraBe befindet sich vor der Grinfla-
che am Schulgebaude.

Verkehrserzeugend wirken in Agathaberg die Grundschule, welche Bring- und Holverkehr erzeugt
sowie die ortliche Wohngruppe mit ihrem Beschaftigtenverkehr.

Agathaberg ist nicht in allen Bereichen befriedigend in die bestehenden Verkehrsnetze einge-
bunden. Es fehlt eine sichere Radwegeverbindung in die Kernstadt, sowie nach Dohrgaui und zu
den benachbarten (Kirch-) Dorfern. Eine ausreichende OPNV-Anbindung existiert nicht.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Dohrgaul

Dohrgaul liegt sudostlich der Kernstadt von Wipperflirth und ist Uber die L 284, Gaulstralle, die
L 302 Niedergaul und die K 18 in knapp 5 km zu erreichen. Die K 18, Dohrgaul, ist in der Orts-
durchfahrt im Bereich der Kita auf Tempo-30 reduziert und wird mit einem einseitigen Hoch-
bordgehweg gefiihrt. Der Ostliche Teil der Ortsdurchfahrt ist mit 50 km/h befahrbar. In der Dorf-
mitte zweigt die K39 in Richtung Ohl ab.

Fir das offentliche Parken steht wochentags lediglich ab 17 Uhr der Parkplatz der Kindertages-
statte zur Verfugung. Samstags und sonntags ist das Parken dort ganztagig erlaubt. Ansonsten
fehlen offentliche Parkstande im Bereich der Kreisstrale.

Das OPNV-Angebot besteht aus der Linie 333, deren Haltestelle in zumutbarere Entfernung von
400m von der Dorfmitte an der L 302 liegt. Wochentags im 60-Minuten-Takt, ist Dohrgaul so in
den Linienweg zwischen der Kernstadt von Wipperfiirth und Engelskirchen Bahnhof eingebun-
den. Am Wochenende findet die Bedienung zweistlindig als TaxiBus statt. Zusatzlich existiert ein
Angebot des Dorf-Biirgerbusses, welcher die Dorfmitte wochentlich mit gesamt 6 Fahrten (je 2
Fahrten an drei Wochentagen) mit der Kernstadt Wipperfirth verbindet.

Die KreisstralRen in Dohrgaul weisen keine eigene Radverkehrsinfrastruktur auf. Die Anbindung
an die Kernstadt erfolgt Uber die L 302, die Uberwiegend mit einem gemeinsamen Geh- und
Radweg ausgestattet ist.

Verkehrserzeugend wirkt in Dohrgaul die Kita aus, welche Bring- und Holverkehre erzeugt. Die
Anwohner berichten Uber Durchgangsverkehr auf der Achse K 18 — K 39 in Richtung Oh und be-
klagen Uberhohte Fahrgeschwindigkeiten.

Dohrgaul ist gut in das Verkehrsnetz fur den motorisierten Verkehr eingebunden. Die Anbindung
an den OPNV ist ausreichend.
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Der Ortsteil Egen zdhlte Ende des Jahres 2020 rd. 560 Einwohnerinnen
und weist semit die geringste Einwohnerzahl auf. Die Bewshnerschaft
teilt sich in rd. 90 Personen wohnhaft im Kirchdorf Egen und rd. 470
Personen in den umliegenden Ortschaften baw. Weilern.

Die Anzahl der Haushalte im Kirchdarf Egen (im gesamten Ortsteil
Egen mit Weilern) betrug knapp 40 (230). Daraus ergibt sich eine
durchschnittliche Haushaltsgréfe von 246 (243). In Egen wohnten
insgesamt lediglich 2,5 % der Bevolkerung und 2,2 % der Haushalte
van der Gesamtstadt.

Der Ortsteil liegt im Norden des Stadtgebiets und ist mit der ver-
gleichsweise geringsten Siedlungsdichte sehr landlich gepragt, was
durch grofzigige Waldflichen und die Nahe zur Neye- und Bewer-
talsperre zu erkennen ist. Zudem befindet sich im Ortsteil einer der
hachsten Punkte des Gemeindegebiets, weshalb an vielen Stellen
eine weite Farnsicht maglich ist.

Das Kirchdorf Egen hat seine Urspringe im 16. Jahrhundert und die
Ortsmitte wird durch die Kirche sUnbefleckte Empfangnise markiert,
diz einen regionsuntypischen Zwiebelturm aufweist. Die Kirche ist
Teil der Wander- und Radwegekirchen, weshalb sich in der Ortsmitte
aulerdem ein Rast- und Spielplatz und eine Ladestation flr E-Bikes
befindet. In Kombination mit der raumlichen Mahe zu den Talsperren
und den angrenzenden Wanderwegen sowie der im Ort ansassigen
Gasstatte oWiggere hat Egen ein touristisches Potenzal und einen
hahen Freizeitwert.

Erganzt wird der historische Kirchenbau dureh ein- und rweigeschos-
sige Einfamilienhduser und Hofstellen. Die ffentlichen Raume weisen
teilweise Aufwertungsbedarf auf, da Grunflachen ungepflegt sind und
Stadtmabiliar veraltet ist.

Positiv hervorzuheben ist der Birgerverzin und das Dorfgemein-
schafishaus, welches fiir Veranstaltungen genutzt wird. Allerdings
sind in Egen keine Einrichtungen rur Versorgung des taglichen Be-
darfs vorzufinden und auch keine sazialen Infrastrukturen.

Gewerbe gibt es nur in Form des Gasthauses und in Form von Land-
und Forstwirtschaft. Bewohnerinnen sind dementsprechend auf ihr
Auto angewiesen, um Besorgungen in den anderen Ortsteilen von
Wipperfurth 2u erledigen.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Entsprechend sind in Egen die Mobilitatsangebo-
te fir die jeweiligen Verkehrsarten wenig ausge-
pragt. Egen ist das von der Kemstadt entferntest
gelegene Kirchdorf ist lediglich fir den Kfz-Ver-

Starken

» ruhige, landliche Wohnlage

» histarischer Gebdudebestand

v touristisches Potenzial (Gasthaus, Wan-
der- und Radwegekirche, E-Bike-Ladesta-
tion, Trinkwasserhahn)

»  Dorfgemeinschaftshaus

+  Anbindung an das Wanderwegenetz

»  Waldstadion mit natirlichem Rasenplatz

» starkes Gemeinschaftsgefihl

» offentlicher Parkraum vorhanden

v Ladesdulen fir E-Bikes vorhanden

kehr gut in die bestehenden Verkehrsnet ze einge-
bunden. Fir weitere Verkehrsarten besteht kein
ausreichendes Angebol. Es gibt kaum Alternati-
ven rum motoriserten Individualverkehr.

Schwachen

» Gestaltungsmangel im offentlichen Raum
(u.a. Radler-Blicher-Rastplatz)

+  kein Anschluss an das stadtische Gas-
und Wasserleitungsnetz

»  keine Nahversorgung

y» fehlende Umkleidekabinen sowaohl in der
Feuerwehrwache als auch am Waldstadi-
on

» sanierungsbeddrftiges Gemeinschafts-
haus

» Instandsetzungsbedarf der Wanderwege

» abnehmende Inanspruchnahme der Fried-
hofsflache

»  mangelhafte Positionierung der Bushalte-
stelle

v keine OPNV-ErschlieBuneg (bes. an den
Wochenenden)

»  keine alternativen Mobilititsangebote

»  Abhangigkeit vom Pkw

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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In Egen sind die Mobilitatsangebote fir die
jeweiligen Verkehrsarten wenig ausgepragt.

Egen ist aus der Kernstadt Wipperflrth in
rund 9 Kilometern Uber die Egener Stralle
(K 13) zu erreichen. Die nach Egen abzweigen-
de StraRe trifft aus Stiden kommend auf den
Dorfkern, nahe der groRen Pfarrkirche. Egen
ist in das StralRennetz sternformig aus allen
vier Himmelsrichtungen eingebunden.

Die vier Einfallstralen bilden das gesamte
StraBennetz von Egen. Gehwege sind keine
angelegt.

Die Nachfrage nach offentlichem Parkraum
kann auf dem neu angelegten Parkplatz (31
Parkstande) und auf dem unbefestigten
Kirchparkplatz gedeckt werden.

An den Linienverkehr ist Egen durch die Ring-
linie 337, mit wochentaglich 3 Fahrten an die
Kernstadt von Wipperfiirth angebunden. Vom

Anlage 4-10

(Dorf-) Blrgerbus wird Egen nicht angefahren.

Fir den Radverkehr steht keine eigenes
Wegeangebot zur Verfugung. Der Radverkehr
findet auf den verkehrsarmen Stralen im
Mischverkehr statt. Auf dem Gelande der
Wander- und Radwegekirche sind zwei La-
destationen flir E-Bikes vorhanden.

In Egen gibt es kein Nahversorgungsangebot,
dadurch ergeben sich Versorgungsfahrten
(mit dem Kfz) unter anderem in die Kernstadt
von Wipperflrth. Auch zum Besuch von Kita
und Schulen sind Fahrten in die Kernstadt
unabdingbar. Auf der Fahrstrecke zwischen
Egen und der Kernstadt sind tber 100 Hohen-
meter zu bewaltigen.

Egen ist das von der Kernstadt entferntest
gelegene Kirchdorf und ist lediglich fur den
Kfz-Verkehr gut in die bestehenden Verkehrs-
netze eingebunden. Fur weitere Verkehrsarten
besteht kein ausreichendes Angebot. Es gibt
kaum Alternativen zum motorisierten Indivi-
dualverkehr.
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Der Ortsteil Hdmmem mit rd. 1.300 Einwohnerinnen ist westlich an-
grenzend an die Kernstadt Wipperfirth vergleichsweise zentral gele-
gen. Ende des Jahres 2020 wohnen davon rd. 500 Personen im Kireh-
dorf sowie knapp 800 Personen in den dazugeharigen Ortschaften
und Weilern.

It Kirchdorf Hammern (im gesamten Ortsteil Hammern mit Weilern)
leben rd. 180 (520) Haushalte. Dort ist stadtweit der hachste Durch-
schnitt der HaushaltsgrdoBen mit 2,51 (2,43) Personen pro Haushalt
varzufinden. Die Bevilkerung des Ortsteils entspricht einem Anteil
van 57 % der gesamten Wipperfurther Bevolkerung. Die Haushalte
machen 5,0 % der Haushalt der Gesamtstadt aws.

Das Kirchdorf Himmern befindet sich westlich und astlich der B237.
Die Bundesstralie unterteilt das Kirchdorf in ein Gewerbegebiet ost-
lich der Strafe und vorwiegend Wohnbebauung Gstlich der B237, die
sich an der Flanke eines Hugels befinden. Der Ortsname beruht auf
Hammerwerken, die im 18. Jahrhundert im Kirchdorf betrieben wur-
den und die Ursprunge des heutigen Gewerbegebiets darstellen, das
flachentechnisch den Ortsteil dominiert. Bis in die Mitte des 20. Jahr-
hunderts war die Ortschaft auf einzelne Wohngebaude an der Bun-
desstrafe sowie am Jostberg, am Grinebaum und an der Hilgersbri-
cke begrenzt. Erstin den letzten Jahrzehnten nahm die Anzahl zu und
es wurde das Wohngebiet »Lindes sowie »Bricker Hangs umgesetzt,
die die Freiflichen zwischen den einzelnen Siedlungsgebieten grafi-
tenteils schlieBen kannten.

Ostlich des Kirchdorfs (Bstlich des Gewerbegebiets) befindet sich der
Flusslauf der Wupper sowie die ehemalige Bahntrasse, die heute als
Fulf- und Radwegeverbindung genutzt wird. Durch die angrenzende
gewerbliche Nutzung ist weder die Wupper noch die Bahntrasse von
den Wohngebleten aus einsehbar und nur durch 2wel FuBwege durch
das Gewerbegebiet erreichbar. Teilweise sind die Wegeverbindungen
in einerm schlechten Zustand und - var allem fur Ortsfremde - schwer
auffindbar. Die Nahe zur Wupper ist fir die Naherholung des Ortsteils
aber ein starkes Potenzial.

Durch die langgestreckte Lage an der Bundesstrafle gibt es im Kirch-
dorf kaine klare Ortsmitte und somit mangelt es an gesigneten Treff-
punkten fur die Bewohnerschaft. Die Kirche wurde 1965 am Jostberg am
nardlichen Ortsrand erbaut und ist vom Architekten Gottfried Boehm
entworfen worden. lhr Zustand ist mittlerweile jedoch sanierungsbe-
durftig, ebenso die zugehorigen Aulenanlagen. Auch der ffentliche
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Raurn entlang der Bundesstrale ist wenig einla-
dend gestaltet. Zudem gibt in den elinmundendan
WohnstraBen oft keine Burgersteige, was zu Ge-
fahrensituationen fuhrt, da die Straken oft als Ab-
kirzung in Richtung B506 genutzt werder.

Zur Versargung des taslichen Bedarfs gibt es in
Hammern keine Angebote, weswegen Einkaufe
im angrenzenden Wipperfurth erledigt werden.
Als Freizeitangebote verfugt Hammern Gber ei-
nen Sport- Schitzen- und Luftsportversin so-
wie einen Spielplatz. Let2terer hat allerdings kein
adaguates Spielangzbot ist in einem schlechten
Zustand. Angrenzend an den sudlich im Ort ge-
legenen Sportverein ist ebenfalls eine Kinder-
tagesstdtte ansassig. Die freie Wiesenfliche
dazwischen wird als Potenzial fur einen Aufent-
haltsbereich angesshen,

Reserveflachen fir weitere bauliche Entwickiun-
gen gibt es am sodlichen Siedlungsrand. Zudem

Etarkan

» raumliche Mahe und gute An-

befindet sich eine Brachflache im Kreuzungsbe-
reich B237/Hilgersbricke, die einer neven Nutzung
zugefiihrt werden kann. Aulerdem gibt es einige
leerstehende und verfallene Gebaude an den
nordlichen und sodlichen Ortseingingen, die ein
erstes negatives Erscheinungshild des Ortsteils
fordern. Zugleich stellt Hammern als westlicher
Ortsteil auch den Stadteingang nach Wipperfirth
dar, was die Situation noch verscharft. Insgesamt
befindet sich Hammern in einem Spannungsfeld
zwischen Larmemissionen der Bundesstrale, ei-
nem Gewarbegebiel und einer guten Wahnlage in
der Nahe von Wipperfurth.

In Hammern sind die Mabilitatsangebote der
Verkehrsarten qualitativ annahernd gleichwertig
ausgepragl. Hammern ist gut in die jeweiligen
Verkehrsnetze aingebunden, Der OPNV und die
steigungsarme Radwegeachse entlang der B237
sind als Alternativen zum privaten Efz-Verkehr
gegignel.

Schwachen

keine Ortsmitte | Treffpunkte

bindung nach Wipperfirth » mangelhafte Gestaltung des &ffentlichen Raums, z.T.
v adaguate Gestaltung des Ge- Aufwertungsbedarf bei Straenflachen
werbegebietes » fehlende Beleuchtung von FuBwesen
»  konfliktarmes Miteinander von Kirche und deren Umfeld mit Sanierungsbedarf
Wohnen und Gewerbe v Gewerbegebiet als Barriere zwischen Wohnen und
¢+ Zugang zur Wupper Wupper
» Anbindung an Bahntrassenrad- » leichte Larm-/Geruchsemissionen
weg » Keine Aufenthalts-/Sanitdranlagen fiir Lkw-Fahrer

» Kita innerhalb des Kirchdorfes

mangelhafter Spielplatz mit Aufwertungsbedarf

fuBldufig erreichbar unbefestigter Fulweg an der Wupper
» gute OPNV-ErschlicBung v Aufwertungsbedarf der Wegeverbindungen in Rich-
»  umwegfreie Anbindung an die tumg Finkelnburg und Wisteminte

Kernstadt v starke Trennwirkung und Larmemissionen durch die
» gute steigungsarme Radwege- B237

verbindung Durchgangsverkehr in Richtung B50&
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Mobilitdt

In Hdmmern sind die Mobilitatsangebote der
Verkehrsarten qualitativ annahernd gleich-
wertig ausgepragt. Hdmmern ist aus der Kern-
stadt, direkt in der Talachse der Wupper tiber
die B 237 in weniger als 4 km direkt zu errei-
chen. Die B 237, Lenneper StralRe ist einseitig
mit einem Hochbordgehweg ausgestattet. Die
BundesstraBe trennt das Kirchdorf Hammern
von dem oOstlich gelegenen Gewerbegebiet.

Eine Dorfmitte existiert nicht. Vielmehr wer-
den die drei Wohngebiete jeweils separat von
der B 237 erschlossen. Das Wohngebiet Jost-
berg beherbergt die Kirche und ist als einzi-
ges Wohngebiet als Tempo-30-Zone ausge-
wiesen. Das Gebiet Grlinenbaum darf mit
Tempo 50 befahren werden. Im Wohngebiet
Hangersbricke gilt die zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h im Bereich der
Kita. Wenige StraRenabschnitte in den Wohn-
gebieten sind mit Hochbordgehwegen ausge-
stattet.

Fur die Nachfrage nach offentlichen Parken
stehen der kleine Friedhofsparkplatz auf der
StraBe Grunenbaum, sowie eine grofle Anzahl
von Parkstanden im Gewerbegebiet zur Verfi-

gung.

Durch die Buslinie 336, die auf der B 237 tag-
lich mindestens im Stundentakt verkehrt, ist
Hammern an den Linienweg Gummersbach -
Kernstadt Wipperfiirth - Remscheid-Lennep
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angebunden. Zusatzlich werden an zwei Wo-
chentagen je 2 Fahrten des Dorf-
Burgerbusses angeboten.

Der Radverkehr wird in der Ortsdurchfahrt an
der B 237 einseitig auf dem gemeinsamen Geh
- und Radweg gefiihrt. Der nordostlich verlau-
fende Bahntrassenradweg kann durch das
Gewerbegebiet und nach Querung der Wup-
per erreicht werden.

Verkehrserzeugend wirken in Hammern be-
sonders das Gewerbegebiet. Die Kindertages-
statte erzeugt Bring- und Holverkehre.

Hammern ist gut in die jeweiligen Verkehrs-
netze eingebunden. Der OPNV und die direkt
steigungsarme Radwegeachse entlang der
B 237, sind als Alternativen zum privaten Kfz-
Verkehr geeignet.

Im sudlichen, landlich gepragten Bereich von
Hammern wird von den Anwohnern Durch-
gangsverkehr zwischen Wermelskirchen und
Wipperfurth beklagt. Dabei handelt es sich
um relativ geringe Verkehrsmengen, die je-
doch storend und subjektiv sicherheitsge-
fahrdend wirken. Zusatzlich wird Durchgangs-
verkehr Uber Finkelnburg zur B 506 wahrge-
nommen.
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N Hauptverkehrsstraite
Straie in Tempo 30-Zone
B verkehrsberuhigter Bereich
W gemeinsamer Geh- und Radweg
wmmmm gefrennter Geh- und Radweg
W Schufzsfreifen
mmmmm  Bahntrassenradweg
® ® @ wichtige Rad-und
Fudgangerverbindung
4=P FuRgangeriberquerung
<! i) Halstestelle
l Lichtsignalanlage
B rakplat
- Schule
/| sport-und Freizeitbereich

Gewerbe-/Industriegebiet

Geschéftsbereich, Verbrauchermarkdt,
Dienstleistung
{Post, Bank, Verwaltung...)
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KREUZBERG
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Einwohnerinnen

e A

Haushalte

ear

Haushaltsgraks

5.2 |lzrn imnip

Entfernung zur

Kernatadt

Im Ortstell Kreuzberg, welcher Im norddstlichen Tell des Stadtgeble-
tes liegt, wohnen Ende des Jahres 2020 rd. 2.400 Elnwohner:innen. van
digsen llegen rd. 1.000 Wohnsitze im Kirchdorf und rd. 1.400 In den
(brigen artschaften und Wellarn.

Im Kirchdorf Kreuzberg (Im gesamten Ortstell Kreuzberg mit wellern)
leben rd. 440 (1.030) Haushalte. Dle durchschnittliche Grife dieser
Haushalta llagt bel 2,31 (ebenfalls 2,21) Personen. Dla Bewohnarschaft
von Kreuzberg macht somit 10,7 % der Bevdlkerung und 10,0 % der
Haushalte Wipperfiirths aus.

Das Kirchdorf erstreckt sich entlang der Westfalenstrake und Im
slepen und Inkludiert auch die angrenzende Ortschaft Kupferberg,
dia sich an der Halver strake befindat. Die ortsmitte das historischen
Kirchdorfes Kreuzberg befindet sich mit 275 m Hihe dber NN aufelner
Hiigellage Im Stadtgeblet.

Dle historische Ortsmitte llegt Im Beralch der Westfalenstralko mit
der Kirche »5t. Johannes«. Erst Im Zuge des 20. |ahrhunderts erfolgte
gine ausgepragte sledlungsentwicklung In siidliche Richtung entlang
Im Slepen. ourch diese Entwicklung handelt as sich um elng wenl-
gor kompakte sledlungsstruktur, die auch durch Frelflichen (z.B. der
Kalvarlenberg) zwischen den Sledlungsberelchen gepragt Ist. Dl
Bebauung Im Oortstell 15t varwlagend durch gin- bls zwelgoschossiga
Einfamillenhduser gepragt. Im Berelch der Westfalenstrale Ist elng
historische und reglonstyplsche Fachwerkbebauung vorzufinden.

Dar affentliche Raum Im Berelch der Ortsmitte st 2. T. neu sanlert
und modern gestaltet. Dariiber hinaus gibt es In den angrenzenden
wohnstralfen allerdings sanlerungsbedarfe hinsichtlich der asphal-
tlerung, der strafenrander und fehlender Gahwega,

Posltlv hervarzuheben Ist, dass es In Kreuzberg elnen supermarkt zur
Dackung des taglichan Badarfs, oinan Gatrankemarkt sowle zwal Ha-
tels/Restaurants und Cafés gibt.

pariber hinaus sind Zwel Klrchen, zwel Kindartagesstatten, elna
Grundschule und eine Behindertenwerkstatt sowle Lebenshilfe 1m
Ort ansasslg. Es glbt verschledene Veraine, z.B. elnen Blrger- und
schitzenvereln, die eine bedeutende Rolle fiir das porfleben splelan.
Das Darfhaus Ist aln wichtiger Treffpunkt und Fralzaltort In Krauzbe-
rg, Jedoch Ist es nicht barrlerafral und welst elnen Sanlarungsbadarf
auf. Dahingegen sind die Mehrzweckhalle, die Grundschule sowle
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der splelplatz berelts barrlerafral gestaltet. Dle
Sporthalle der Grundschule Ist jedoch zukinftlg
abenfalls zu sanleren.

Das Kirchdorf Ist welterhin durch saine Nahe
ZU Rad- und wanderwegen sowle den umlle-
gandan Talsperran gakennzelchnet Belspall-
haft sind der Grubenrundwanderweg sowla zwel
Rastpldtze zu nennen. Dle vielfdltigen Fralzelt-
miaglichkelten wearden durch den Sspartvarain
und elnen splelplatz ergdnzt und der attraktive
Landschaftsraum tragen dazu bel, dass Krauz-
berg ain attraktiver und bellabter wohnort Ist
Histarlsche Gebdude sind mit Informationstafeln
gakannzalchnet,

auferhalb des Kirchdorfes glbt es zwel Gewerbe-
gahblate, Kupferbaerg und Blesenbach, die Arbelts-

Starken

» attraktiver Wohnstandort

»  Einrichtungen des t3glichen Bedarfs

» historisches Ortszentrum
attraktive Baumstrukturen im Ortszent-
rum

» neu gestalteter Kirchenvorplatz

s Nahwersorgung (Supermarkt) vorhanden

» ausgeprigtes Freizeitangebot

»  hohe Frequenz von Wandernden und Rad-
fahrenden

»  dffentliche Toilette (bis 19 Uhr)

»  Betreuungs- und Bildungsangebot

»  barrierefreie Schule, Kirche, Sporthalle
und Spielplatz

» historischer Kalvarienberg (150-jdhrige
Kreuzwegstationen)

» Lage in attraktivem Landschaftsraum

» dffentlicher Parkraum vorhanden

platze Im stadtgeblet ganeriaran. Dariber hinaus
bostehan Im Kirchdaorf Potenzialflachen flr aing
weltare wohnbaullche Entwicklung, die sich auf
Freiflachen Im  bestehendan  Sledlungszusam-
menhang befindan.

Dla Mobllit3tsangebote In Kreuzberg sind entspra-
chend derverkehrsarten qualitativ unterschiedlich
ausgaprdgt. Es gibt In Kreuzberg dral Bushaltestel-
len, die wochentags won alner Buslinle angefah-
ren werdan. Fur den Radwerkehr Ist In Kreuzberg
kelne elgane Infrastruktur vorhanden. Dle strafean
arschainen den Radfahranden unsicher. Eing Rad-
wegefiihrung In die Kernstadt Wipperfiirth Ist ge-
plant und wurde von der stadtverwaltung baraits
In mahraran varianten betrachtet. Lediglich die
abseltlge Lage macht fir gridfera Einkaufe und Be-
sorgungan das algane Auto notweandig.

Schwachen

» zersiedelter Siedlungsstruktur

» zT. Aufwertungsbedarf bei Strafienflachen

»  Einfamilienhduser und Einliegerwohnun-
gen oft untergenutzt oder teilleerstehend

> Sanierungsbedarf der Grundschule inkl
Turnhalle
Sanierungsbedarf des Dorfhauses
mangelnde OPNV-Anbindung am Waochen-
ende

v keine Radwegeverbindung in die Kern-
stadt Wipperfirth

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Die Mobilitatsangebote im Kirchdorf Kreuz-
berg sind fiir die einzelnen Verkehrsarten
qualitativ unterschiedlich ausgepragt.

Kreuzberg ist von der Kernstadt Wipperfurth
in weniger als 7 Kilometern uber die L 284,
Leiersmihle, und die K 3, WestfalenstraRe, zu
erreichen. Die K30 wird in der Ortsdurchfahrt
beidseitig von Hochbordgehwegen begleitet.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist hier
auf 30 km/h beschrankt. Die von der K 30,
WestfalenstralRe, abzweigenden WohnstralRen
werden in Tempo-30-Zonen gefuhrt und sind
teilweise mit Hochbordgehwegen ausgestat-
tet.

Fur das offentliche Parken stehen sidlich der
Ortsmitte an der WestfalenstraRe die Park-
platze des Sportplatzes und der Grundschule
(mit 2 E-Ladesaulen) zur Verfligung.

Die drei Bushaltestellen von Kreuzberg, wer-
den von der Ringbuslinie 338 angefahren. Die
Bedienung findet wochentags in einem unre-
gelmaRigen Takt von 30 bis 120 Minuten statt.
Samstags werden lediglich drei Fahrten als
Linientaxi angeboten. Sonntags findet keine
OPNV-ErschlieBung statt. Die Linie wird nicht
bis Halver (Markischer Kreis) weitergefiihrt.
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Fur den Radverkehr ist in Kreuzberg keine
eigene Infrastruktur vorhanden. Die zufihren-
den StrafRen erscheinen den Radfahrenden
aufgrund der gefahrenen Kfz-
Geschwindigkeiten und der bewegten Topo-
grafie unsicher. Eine Wegefiihrung in die
Kernstadt Wipperfurth ist geplant und wurde
von der Stadtverwaltung bereits in mehreren
Varianten betrachtet.

Verkehrserzeugend wirken in der Dorfmitte
der kleine Supermarkt (mit angegliederten
Getrankemarkt), sowie die Grundschule und
die Kindertagesstatte, welche Bring- und
Holverkehr erzeugen. Ostlich, auBerhalb der
Dorfmitte werden die Werkstatten der Le-
benshilfe morgens und nachmittags von
Kleinbussen angefahren, wodurch es zu Stau-
ungen auf der Stralle Rote Hohe kommt.

Kreuzberg hat eine eigene kleine Infrastruk-
tur, und ist relativ gut in die bestehenden
Verkehrsnetze eingebunden. Die abseitige
Lage macht fur groRere Einkaufe und Besor-
gungen ist das eigene Auto notwendig.
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BN Hauptverkehrsstralle

Stralde in Tempo 30-Zone

W verkehrsberuhigter Bereich

s gemeinsamer Geh- und Radweg

s gefrennter Geh- und Radweg

s Schutzsfreifen

mmmmm  Bahntrassenradweg

® ® @ wichtige Rad-und

Fuligangerverbindung

4=P FuRgangeriberquerung

®

Halstestelle
Lichtsignalanlage

Parkplatz

- Schule

22
7%

Sport- und Freizeitbereich

Gewerbe-/Industriegebiet

Geschéftsbereich, Verbrauchermarkdt,
Diensfleistung

{Post, Bank, Verwaltung...)
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Dem ostlich gelegenen Stadtteil Ohifklaswipper gehoren Ende des
Jahres 2020 rd. 1.900 Einwohnerinnen an. Davon wohnen rd. 700 Per-
sonen im Kirchdorf Ohl und rd. 1.200 in den umliegenden Ortschaften
und Weilern des Ortsteils.

Die folgenden Daten beziehen sich auf das Kirchdorf Ohl (auf den ge-
samten Ortsteil Ohl mit Weilern). Die rd. 310 (860) dort ansdssigen
Haushalte bestehen aus durchschnittlich 2,31 (2,23) Haushaltsmitglie-
dern. Die Ohlerinnen machen jeweils einen Anteil von 8,3 % der Wip-
perfirther Bavelkerung sowie der Haushalte aus.

Ohl erstreckt sich entlang der Strafenkreuzung B237 und B256 und
in nordwestliche Richtung der B237 schlieft sich kurz darauf die Ort-
schaft Klaswipper an. Die Siedlungsgebiete werden durch den Fluss-
lauf der Wipper {anschliefend Wupper) verbunden, die durch Ohl
hindurch wund am Siedlungsrand von Klaswipper entlangverlauft. Im
15. Jahrhundert handelte es sich bei Ohl wie auch Klaswipper um kiei-
ne Siedlungen entlang wichtiger Strafen sowie einer Eisenbahnlinie.
Letrters wurde 1902 in Betrieb genommen und verband Wipperfirth
mit Marienheide, mit einem Bahnhof in OhL Erst in den 1970er und
1980er Jahren sind die einzelnen Siedlungsgebiete entlang der unter-
schiedlichen linearsn Infrastrukturen zusammengewachsen.

Das Ortsbild des Dorfes ist somit uberwiegend durch Wohnbebauung
in Farm von Einfamilienhdusern aus der Nachkriegszeil gepragt. An
der Kreuzung der Bundesstrafien haben sich auferdem Baugewerbe-
betriebe angesiedelt. Durch die Nultzung der zentralen Lage als ge-
werbliche Standorte ist keine Ortsmitte in Ohl erkennbar. Die jingste
bauliche Entwicklung erfolgte am Mesewinkeler Weg im Osten von
0Ohl, dort ist ein Einfamilienhausgebiet entstanden. Weitere wohn-
bauliche Reserveflachen gibt es in Ohl nicht. Im &ffentlichen Raum
gibt e keine Aufenthaltsflachen, die von den Menschen vor Ot an-
geignet werden kénnen. Eine Kirche gibt es nur in Klaswipper, die als
Treffpunkt dient. Zudem ist die Gestaltung der Stralenraume zum Teil
mangelhaft.

Hinsichtlich des Freiraums bietet die Wipper im Ortsteil ein groles
Potenzial. Sie ist allerdings zu GroBteilen von Grundsticksruckseiten
gepragt und nur in Teilen zugdnglich. Parallel verlauft auf der ehe-
maligen Bahntrasse ein Uberbrtlicher Fulk- und Radweg, der Ohl sehr
gut an Wipperfurth anbindet. Zudem befindet sich der Wahlberg als
hachster Punkt Wipperfirths (406 m Gber NHN) in unmittelbarer Nihe,
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Weiterhin gibt es ein stimmiges Freizeitangebol telgroBhandel und den Gartenbau und zum an- . -

durch diverse Sportvereine, zwei Spielplatze und deren auf die Baustoffherstellung spezialisiert KIaSWIPPerH_ —

den Burgerverain. Die Villa Obl und das Pulvermu-  sind.

seum sowie der sanierungsbedirftige alte Bahn-

hof zeugen von der historischen Bedeutung Ohls  Die Mobilitdtsangebote in Klaswipper und Ohl =) e

und bieten tourstische Potenziale. Weiterhin gibt  sind entsprechend der Verkehrsarten qualitativ Z &’

es ein Dorfhaus in Oberkluppelberg. Da Betrew- unterschiedlich ausgepragt. Klaswipper und Ohl |

ungs- und Bildungsangebot ist im Ortsteil nicht  sind gut in das Verkehrsnetz des motorisierten

sehr ausgeprigt, da die Grundschule geschlos- Verkehrs und des OPNVs eingebunden. Das re-

sen wurde und somit nur eine Kindertagesstitte gelmalige Angebot der Buslinie ist als Alterna-

in kKlaswipper verbleibt. Derzeit steht die Grund-  tive zum privaten Kfz-verkehr geeignet. Fur den

schule leer, eine Nachnutzung des Standortes ist  Radverkehr gibt es keine eigens Infrastruktur. Die

anzustreben. Anbindung an die Kernstadt Ober die B237 ist li-
ckenhaft mit Radverkehrsanlagen ausgestattet

Zudem gibt es keine Geschafte zur Mahversor- Der Bahntrassenradweg ist gut an die Ortsmitte

gung im Kirchdorf. Meben dem Gewerbe an der wvon Ohl angebunden und stellt eine komfortab-

Strafenkreuzung verfugt der Ortsteil Ohl uber le Verbindung zur Kernstadt Wipperfirth sowie

rwei Gewerbegebiete [Miederklippelberg und nach Marienheide dar. Dem FuBganger wird in der

Egerpohl), welche zum einen auf den Lebensmit-  Ortsmitte Ohl wenig Raum zugestanden.

g oy © . o -
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Starken Schwachean

» Lage an der Wipper

»  Neubaugebiet »Mesewinkeler Weg«x

v Planung fiir Umnutzung der ehemaligen
Schule in betreute Wohneinrichtung fur
Jugendliche

»  Nahe zur Grundschule und Kitas der be-
nachbarten Gemeinde Kierspe

»  Birgerhaus in Oberklippelberg

» denkmalgeschitzte Villa &hl als touris-
tischer Anziehungspunkt (batrieben vom
Heimat- u. Geschichtsverein)

v gute OPNY-ErschlieBung

» umwegfreie Anbindung an die Kernstadt

» gute Erreichbarkeit des Bahntrassenrad-
WEERS

keine zentrale Ortsmitte

zerschnittene Siedlungsstruktur durch
Wipper und Bundesstralen

Keine Nahversorgungsangebote
mangelhafte Gestaltung des Gffentlichan
Raums

kein guter Zugang zur Wipper
Hochwassergefahren durch Wipper
negative soziale Auswirkungen der Grund-
schulschliefung

Starker Durchgangsverkehr auf Dorgauler
strafie {inkl. Liw)

starke Trennwirkung durch die B237/B256
keine durchgangige Radwegeverbindung
entlang der B237

kein offentlicher Parkraum

mangelhafte Orientierungsmoglichkeiten
am Bahntrassenradweg im Bereich der
Dohrgauler Strafie

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Klaswipper liegt in der Talachse der Wipper und ist aus der Kernstadt Wipperflrth direkt Gber
die B 237 in rund 5,5 km direkt zu erreichen. In der Ortsdurchfahrt von Klaswipper darf die B237
mit maximal 50 km/h befahren werden und ist einseitig mit einem Hochbordgehweg ausge-
stattet. Die Bebauung in Klaswipper ist an dem Verlauf der B 237 orientiert, die beiden abzwei-
genden Wohnstrallen werden ohne Gehwege gefuhrt.

Offentlicher Parkraum wird nicht angeboten. Der Parkplatz des Gemeindehauses ist dessen
Besuchern vorbehalten.

Durch die Buslinie 336 der OVAG, welche auf der B 237 taglich mindestens im Stundentakt ver-
kehrt, ist Klaswipper an den Linienweg Gummersbach - Kernstadt Wipperfirth — Remscheid-
Lennep angebunden.
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Fur den Radverkehr gibt es in Klaswipper keine eigene Infrastruktur. Die Anbindung an die
Kernstadt tber die B 237 ist nur lickenhaft mit Radverkehrsanlagen ausgestattet. Aus Klas-
wipper ist, Uber einen Wirtschaftsweg, in knapp 250m der sudlich verlaufende Bahntrassen-
radweg zu erreichen.

Klaswipper ist gepragt vom Durchgangsverkehr der B 237 (rund 9.000 Kfz/Tag). Verkehrser-
zeugend wirkt sich in Klaswipper die Kita aus, welche Bring- und Holverkehre erzeugt. Vor
allem in den Abend- und Nachtstunden werden stark tiberhohte Geschindigkeiten beklagt.

Ohl liegt ostlich von Klaswipper ebenfalls an der B 237 und ist von der Kernstadt Wipperfirth
in ca. 7 km direkt zu erreichen. Pragend in der Ortsmitte von Ohl ist der groRflachige Stra-
Benknoten aus der nordostlich verlaufenden B 237 (Gummersbacher StraBe, Sauerlandstra-
Re), der nach Stden flihrenden B 259 (Marienheider StraBe) und der nach Westen fiihrenden
K 39 (Dohrgauler StrafRe). Die StraBen sind in der Ortsdurchfahrt iberwiegend beidseitig mit
Hochbordgehwegen ausgestattet.

Die Wohngebiete liegen in Ohl entlang der Ortsdurchfahrt der B 259, Marienheider Strale,
und der K 39, Dohrgauler StraBe, in Hanglage und sind als Tempo-30-Zonen ausgewiesen.
Gehwege sind keine angelegt.

Durch die Buslinie 336, die auf der B 237 taglich mindestens im Stundentakt verkehrt, ist Ohl
wie Klaswipper an den Linienweg Gummersbach - Kernstadt Wipperfiurth - Remscheid-
Lennep angebunden.

Fir den Radverkehr gibt es in Ohl keine eigene Infrastruktur entlang der Verkehrsstrafen.
Die Anbindung an die Kernstadt Uber die B237 ist lickenhaft mit Radverkehrsanlagen ausge-
stattet. Der Bahntrassenradweg ist gut an die Ortsmittel von Ohl angebunden und stellt eine
komfortable Verbindung zur Kernstadt Wipperfiirth sowie nach Marienheide dar.

Ohl ist gepragt vom Durchgangsverkehr der beiden BundesstraBen und der KreisstraRe. Tag-
lich treffen sich an dem Knotenpunkt rund 10.500 Kraftfahrzeuge. Verkehrserzeugend wirken
in Ohl der Baustoffhandel direkt am Knotenpunkt, als auch der kunststoffverarbeitende In-
dustriebetrieb.

Ohl ist gut in die bestehenden Verkehrsnetze eingebunden. Den Fufigangern wird in der
Ortsmitte wenig Raum zugestanden.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Im Siden von Wipperfirth liegt der Ortsteil Thier mit rd. 1.300 Ein-
wohnerinnen. Das Kirchdarf Thier beheimatet Ende des Jahres 2020
rd. 500 dieser Personen, in den umliegenden Ortschaften und Weiler
leben 800 Menschen der insgesamt 1.300 Einwohnerinnen.

Die Zahl der Haushalte im Kirchdorf Thier (im gesamten Ortsteil Thier
mit Weilern) betragt rd. 250 (590) mit einer durchschnittlichen Haus-
haltsgréfe von 2,16 (2,27) Personen. Im Ortsteil Thier leben rund 6,0 %
der Wipperfirther Bevolkerung und es befinden sich 5,7 % der Haus-
halte Wipperfirths in Thier.

Das Kirchderf arstreckt sich entlang der Johann-Wilhelm-Rath-Strafte
und verfust uber einen kleinen historischen Ortsmittelpunkt im Be-
reich der Kirche SL Anna. Thiers Ursprunge reichen bis ins 18. Jahrhun-
dert ruriick, das Kirchengebdude ist aus dem Jahr 1795, Die Strukturen
sind noch heute anhand der historischen und gepflegten Gebaude und
des alten Friedhofs in der Ortsmitte zu erkennen. Insgesamt ist der of-
fentliche Raum der Ortsmitte durch das historische Ambiente attraktiy,
wobei parallel im Bereich des Kirchworplatzes und der Stellplatzaniage
sowie bei Strafen- und Gehwegsbelagen Aufwertungsbedarf besteht.

Erst in der Nachkriegszeit ist Thier entlang der Strafe von der Orts-
mitte aus in stdliche und nérdliche Richtung gewachsen, die Sied-
lungsstruktur ist noch heute als StraBenderf zu klassifizieren. Die
Gebaude im Ort sind vorwiegend Einfamilienhduser mit ein bis zwei
Geschossen und dienen entsprechend der Wohnnutzung.

Erganzend sind in der Ortsmitte weitere Nutzungen angesiedelt: Es
gibt eine Kindertagesstiatte, eine mobile Bankfiliale und eine Einrich-
tung fir inklusives Wohnen, die eine Betreuung von 35 Personen und
Arbeitsplatze fir 65 Personen ermoglicht. Die Nahversorgung des
Darfes wird durch einen vom ansassigen Blrgerverein gefihrten Dor-
fladen gesichert.

Durch das Engagement in Vereinen verfugt Thier auch uber ein Frei-
zeitangebot (u.a. Sportverein). Zwei Gaststitten, das Café am Dorfla-
den und das Dorfgemeinschaftshaus dienen daruber hinaus als Treff-
punkt. Die Turnhalle wie auch die Kirche sind jedoch nicht barnierefred
zugdnglich. Der Spielplatz an der Willi-Laschet-Strafle bedarf eben-
falls einer Verbesserung, da er nur wenig Spielelemente und keinen
Sannenschutz aufweist

Weiterhin ist die Johann-Wilhelm-Roth-Strafle eine Allee mit pragen-
dem alten Baumbestand und es gibt einen neu angelegten kleinen

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Park am norddstlichen Dorfrand, der ebenfalls
privat finanziert und gepflegt wird. Es gibt Sitz-
und Aufenthaltsmoéglichkeiten sowie Informatio-
nen, fu den varhandenen Baum- wnd Pflanzen-
arten. Insgesamt ist Thier und seine Umgebung
durch Landwirtschaft gepragt.

In Thier gibt es aulerdem zwei zukinftige Wohn-
gebiete an der Johann-Wilhelm-Roth-Strafe und
Am Buschfelde sudlich der Ortsmitte, die sich
derzeit in Planung befinden. Weitere Reservefla-
chen gibt es nicht.

Thier ist refativ gut in die bestehenden Verkehrs-
nelze singebunden. Lediglich fir grafera Einkiu-

Starken

»  gestalterische Hervorhebung der histori-
schen Ortsmitte durch Grinanlage, Stadt-
maobiliar und Kopfsteinpflaster

»  Wohnbauflachenreserve an der Jo-
hann-wWilhelm-Roth-5Strake

» Einrichtung fir inklusives Wohnen

» Darfladen betrieben durch Vereine

»  Dorfgemeinschaftshaus, Sportplatz, Turn-
halle

» funktionierendes Vereinsleben

»  Spielplatz an der Willi-Laschet-Strale mit
attraktivem Blick in die Landschaft

»  attraktive Grinanlage an der Hohenstrale

» gute OPNV-ErschlieBung

» offentlicher Parkraum worhanden

fe und Besorgungen ist das eigene Auto ohne Al-
ternative. Thier ist von der Kernstadt Wipperfirth
in weniger als & Kilometern Gber die B506 und die
L286 zu erreichen. Durch Thier fahrt auf dem Lini-
enweg zwischen Wipperfurth und Bergisch-Glad-
bach die Buslinie 426. Die Linie 429 fahrt Thier
einmal taglich im morgendlichen Schilerverkehr
an. Erganzend werden auch Fahrten durch den
Dorf-Burgerbus angeboten. Fur den Radverkehr
ist in Thier keine eigene Infrastruktur vorhanden.
Die Landesstrafe zwischen Thier und der B50&
hat keine Radverkehrsanlagen. Als alternative
Wesefihrung nach Wipperfurth kann die Verbin-
dung dber die Hohenstrake und die Weiler Klespe
und Wegerhof dienan.

Schwachen

+ Handlungsbedarf zur Yerbesserung der
Aufenthaltsqualitit auf dem Kirchplatz

» 2.1 Aufwertungsbedarf der Straken- und
Gehwegsbeldge

¢ fehlende dffentliche Toilette am Dorfge-
meinschaftshaus

» Zugang zu Kirche und Sportplatz/Turnhal-
le nicht barrierefrai

+ Spielplatz mit wenigen Spielelementen
und fehlendem Sonnenschutz

» Abhangigkeit des Dorfladens von Vereinen

» - erfolgte SchlieBung der Grundschule

+ Sorge um Vereinsstrukturen aufgrund der
demographischen Entwicklung

»  keine Radwegeverbindung in die Kern-
stadt Wipperfiirth

+  Schilerverkehr in die benachbarten Dor-
fer und die Kernstadt notwendig

» Oberflachenmdngel an Fahrbahn und Geh-
wegen der Johann-Wilhelm-Roth-Strafie

» Spitzkehre Hohenstrafe mit Befahrungs-
defiziten

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung
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Das Kirchdorf Thier ist von der Kernstadt Wipperfiirth in weniger als 6 Kilometern tber die B 506
und die L 286 zu erreichen. Durch das gewachsene StraBendorf fiihrt die Johann-Wilhelm-Roth-
Strake, die in Abschnitten gepflastert und auf eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h be-
schrankt ist. Begleitet wird die Johann-Willhelm-Roth-StraBe von Hochbordgehwegen, die in der
Ortsmitte beidseitig angelegt sind. GroRere Mangel weist der Pflasterbelag auf, sodass die Ver-
kehrssicherheit gefahrdet ist. Zum noérdlichen Ortsausgang entfallen die Gehwege. Von den An-
wohnern wird Durchgangsverkehr in der Ortsdurchfahrt wahrgenommen.

Die Befahrbarkeit der Spitzkehre zwischen der Hohenstralle und der Johann-Willhelm-Roth-
Stralle ist flr Pkw erschwert und fir groRere Fahrzeuge unmaglich. Aufgrund dessen wurden
bereits Lkw-Fahrten bis zum Dorfplatz und dortige Wendefahrten beobachtet, die zu Mehrver-
kehr und zu erhohten Belastungen flihren.

Der groBe offentliche Platz im Ortskern neben der Pfarrkirche St. Anna wird sowohl als Veran-
staltungsplatz, als auch als Parkplatz genutzt. Weitere Parkstande stehen in der Willi-Laschet-
StraBe zur Verfligung. Die parallel zur Johann-Wilhelm-Roth-Stralke verlaufenden WohnstrafRen
sind als Mischflachen ausgebildet. Gehwege sind in den verkehrsarmen StraBen keine vorhan-
den.

Durch Thier fahrt auf dem Linienweg zwischen Wipperfiirth und Bergisch-Gladbach die Buslinie
426 im 60-Minuten-Takt. Die Linie 429 fahrt Thier einmal taglich im morgendlichen Schilerver-
kehr an. Da in Thier keine Schule mehr ansassig ist, wird der Schulerverkehr einerseits durch
Schulbusfahrten und andererseits auch durch Bring- und Holverkehre der Elterntaxis durchge-
flhrt. Auch die ortliche Kita erzeugt Bring- und Holverkehr.

Erganzend werden auch Fahrten durch den Dorf-Blrgerbus angeboten. Vormittags (montags,
mittwochs und freitags) finden je 2 Fahrten in die Kernstadt Wipperfirth statt.

Fur den Radverkehr ist in Thier keine eigene Infrastruktur vorhanden. Die LandesstraRe zwischen
Thier und der B 506 hat keine Radverkehrsanlagen. Als alternative Wegefuhrung nach Wipper-
flrth kann die Verbindung Uber die HohenstralRe und die Weiler Klespe und Wegerhof dienen,
welche nicht ausgewiesen, aber durchgehend asphaltiert beziehungsweise gepflastert ist.

Durch den birgerschaftlich betriebenen Dorfladen ist die grundlegende Nahversorgung gesi-
chert. Ein Teil der Besorgungsfahrten kann somit entfallen. Teil des Gemeinschaftslebens und
ein zusatzliches Mobilitatsangebot stellt das Dorfauto dar, das nicht mehr mobile Personen oder
Personen ohne eigenes Kfz transportiert.

Thier ist relativ gut in die bestehenden Verkehrsnetze eingebunden. Lediglich fiir groBere Ein-
kaufe und Besorgungen ist das eigene Auto ohne echte Alternative.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Im sodwestlich liegenden Stadtteil Wipperfeld wohnen Ende des
Jahres 2020 rd. 1500 Einwohnerinnen. Die Wohnsitze der Bewohner-
schaft verteilen sich zu etwa gleichen Anteilen von je rd. 750 Personen
auf das Kirchdorf und den ubrigen Ortsteil.

Das Kirchdorf Wipperfeld (der gesamte Ortsteil Wipperfeld mit Wei-
lern) zahlt rd. 320 (5%0) Haushalte. Diese bestehen aus durchschnitt-
lich 2,32 (2,22) Haushaltsmitgliedern. Die Bewohnerschaft des Orts-
teils Wipperfeld macht 6,8 % der Bevalkerung und 6,6 % der Haushalte
Wipperfirths aus.

Wipperfeld kennzeichnet sich durch einen kompakten Siedlungskir-
per, durch den die Dorfstrafie als HaupterschlieRBung fuhrt. Durch die
Tallage des Kirchdorfes bestehen bereits von der nardlich verlaufan-
den BS06 Sichtachsen zum Kirchturm. Die Urspringe des Ortskerns
an der Dorfstrale im Bereich der Kirche »5t. Clemens« reichen bis ins
Mittelalter zurGck, erst Mitte des 20, Jahrhunderts weilete sich Wip-
perfeld in nérdliche, astliche und sudliche Richtung aus. Zuletzt wur-
de der StraBenzug Gangesfeld inklusive Bebauung errichtet. Dariber
hinaus bestehen noch Twel weiters kleinteilige FNP-Reserveflichen
am stdlichen und nérdlichen Siedlungsrand.

Das Kirchdorf ist vorwiegend durch Einfamilienhauser gepragt, im
Bereich der Dorfstrafe sind dardber hinaus historische Gebaude im
regionstypischen Bauwstil vorzufinden. In der Dorfmitte befindet sich
neben der Kirche u.a. eine Backerei, eine Kindertagesstatte und eine
Grundschule. Der 6ffentliche Raum im Bereich des ruckwartigen Kirch-
platzes ist allerdings veraltet und 27, sanierungsbedurftig. Weiterhin
weist die Turnhalle der Grundschule einen Sanierungsbedarf auf.

Auf der anderen Seite der Kirche zur Dorfstraie hin befinden sich his-
torische Grabmaler auf einer Grunflache. Der teils denkmalgeschitzte
Friedhof schlieft auf der westlichen Seite der Dorfstralie an.

Mit Blick auf die weitere soziale Infrastruktur und Freizeitangebote
sind ein Burgerverein, Sport- und Schitzenvereine, zwel Spielplatze
und eine Senlorenwohneinrichtung zu nennen.

AuBerdem befindet sich in Wipperfeld ein Wanderparkplatz, der auch
auis touristischer Sieht an das umgebende Wegenetr ansehlieRlL Das
Umfeld von Wipperfeld ist durch Landwirtschaft und die Nahe zur
Grofen Dhunntalsperre gepragh,

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Aus gewerblicher Sicht gibt es neben einzelnen
Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben einen
groferen Papier- und Folienherstellungsbetrieb
in der unmittelbar nordlich angrenzenden Ort-
schaft Lamsfuli.

Wipperfeld ist zufriedenstellend in die be-
stehenden Verkehrsnetze eingebunden. &n
den Linienverkehr ist Wipperfeld wochentags
durch die Buslinie 427 angebunden. Erginzend

Starken

» attraktive Wohnlage in kompakter Sied-
lungsstruktur

» historischer und regionstypischer Gebau-

debestand an der Dorfstrale

Ortsmitte an der Kirche

Sichtachsen zum Kirchturm aus der Ferne

Heubaugebiet nGengesfelds

Backerei

Wanderdorf mit Wanderparkplatzen

Bildungs-/Betreuungsangebot

aktives Dorf- und Vereinsleben mit Ge-

meinschaftsraumen

» Sportplatz mit Kunstrasen und Sprung-
grube

s befriedigende OPNV-ErschlieBung an den
Waochentagen

» dffentlicher Parkraum vorhanden

W W W W W W

werden auch Fahrten durch den Dorf-Bir-
gerbus angeboten. Fur den Radwverkehr ist in
Wipperfeld keine Infrastruktur vorhanden. Au-
Berhalb des Ortskerns ist dber den strafen-
begleitenden gemeinsamen Geh- und Radweg
entlang der BS0A, die Kernstadt Wipperfurth
2u erreichen. An den Wechenenden bestehen
jedoch fur Versorgung und Freizeit keine aus-
reichenden Alternativen zum motorisierten In-
dividualverkehr.

Schwachen

» mangelhafte Gestaltung des Kirchplatzes
und Schulverplatzes

s 2T veraltetes Stadtmabiliar

» 2T Aaufwertungsbedarf von Stralen- und
Gehwegsbelagen

»  wenige Wohnformen (Einfamilienhduser)

+ geringe Nahversorgung

» Schliefung der Gastronomie Haus Hem-
bach mit Veranstaltungsraum bewirkt
fehlenden Treffpunkt unabhdngig von den
Vereinen

»  Sanierungsbedarf der Grundschulturnhal-
le

»  keine Erweiterung des Sportplatzes auf-
grund der Eigentumsverhdltnisse maglich

» Fehlende Querungshilfen der Dorfstrae
v.a. fiir Schulkinder, Gefahrenpunkt am
Wanderparkplatz

»  keine OPNV-Erschliefung an den Wochen-
enden

»  keine Radverkehrsanlagen

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung
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Das Kirchdorf Wipperfeld ist aus der Kernstadt Wipperfiirth in weniger als 6 Kilometern tber die
B 506 zu erreichen. Die nach Wipperfeld abzweigende L 129, DorfstraBe, bildet die Ortsdurch-
fahrt, welche an Werktagen auf Tempo 30 km/h reduziert ist. Die begleitenden Hochbordgehwe-
ge sind nicht durchgangig ausgebildet und auch in der Ortsmitte nur einseitig angelegt.

Die den Ortskern umschlieRenden Wohngebiete sind als Tempo-30-Zonen ausgebildet. Gehwege
sind in den verkehrsarmen Stral’en keine vorhanden.

Die Nachfrage nach offentlichen Parken kann auf dem Wanderparkplatz an der Professor-
Mausbach-Strake (46 Parkstande) gedeckt werden. Auf dem privaten Parkplatz von Haus Hem-
bach wird es geduldet.

An den Linienverkehr ist Wipperfeld durch die Buslinie 427 angebunden. Im 60-Minuten-Takt ist
Wipperfeld wochentags sowohl mit der Kernstadt von Wipperflrth wie auch mit Bergisch Glad-
bach im Rheinisch Bergischen Kreis verbunden. Erganzend werden auch Fahrten durch den Dorf-
Burgerbus angeboten. Wochentlich finden insgesamt 10 Verbindungen in die Kernstadt, als er-
ganzendes Angebot des Dorf-Blrgerbusses statt. Die Fahrten werden tberwiegend an den Vor-
mittagen (dienstags, donnerstags und freitags) durchgefiihrt. Das OPNV-Angebot ist an Wochen-
tagen befriedigend. An den Wochenenden besteht kein Fahrtenangebot, so dass flr Besorgun-
gen und Freizeitaktivitaten Fahrten auferhalb des Dorfes getatigt werden mussen.

Fur den Radverkehr ist in Wipperfeld keine Infrastruktur vorhanden. AufRerhalb des Ortskerns ist
Uber den straBenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweg, entlang der B 506, die Kernstadt
Wipperfiirth zu erreichen. Die Streckenlange und die Steigung machen das Fahrrad nur bedingt
zu einer Alternative zum privaten Pkw

Durch das geringe an Nahversorgungsangebot in Wipperfeld sind Versorgungsfahrten (mit dem
Kfz) unter anderem in die Kernstadt notwendig. Auch zum Besuch einer weiterfiihrenden Schule
sind Fahrten in die Kernstadt unabdingbar. Auch die ortliche Kita und die Grundschule erzeugen
Hol- und Bringverkehr mit den benachbarten Dorfern und Weilern.

Wipperfeld ist zufriedenstellend in die bestehenden Verkehrsnetze eingebunden. An den Wo-
chenenden bestehen jedoch fur Versorgung und Freizeit keine ausreichenden Alternativen Pkw.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Anlagengruppe 5:
Mangel und Anregungen
aus der Burgerschaft
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Blirgeranregungen zum Thema Mobilitat

LSA-Programme gewlinscht.

An-
Nr. |Thema| Verortung Anregung 2zahl Kommentar

Stadtgebiet alilgemein

0.1 MIV B506 Die Wohnstandorte entlang der B506, werden durch den (Berufs-) 1 Einzelfallprifung und verkehrstechnische Untersuchung
Verkehr mit Larm belastigt. Ein LA&rmschutz wird angeregt. notwendig.

0.2 MIV - Im Stadtgebiet sind viele Verkehrsschilder verschmutzt. Eine 1 Nicht relevant fir das Mobilitatskonzept.
jahrliche Reinigung wird angeregt. Diese kann auch ehrenamtlich, Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
bei Stellung des Materials, duchgefuhrt werden.

0.3 MIV - Es werden im gesamten Stadtgebiet Wohnmobilstellplatze 1 Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
gewlnscht. In den Dorfern und der Kernstadt stehen dafiir mehrere Behandlung innerhalb eines Tourismuskonzeptes.
Platze zur Verfigung.Die Wohnmobilparkplatze kénnen mit
unterschiedlichen Entsorgungs- und Austattungsstandards (mit
Strom, Frischwasser, mit Duschen, mi Entsorgung von
Grauwasser und/oder von Fakalien...) angelegt werden. Von den
Wohnmobilplatzen wirden Touristen wie auch Wipperfiirther
profitieren. Eine Ausschilderung (auch der bereits vorhandenen)
der Platze ist notwendig.

0.4 MIV - Tempo-30 im gesamten Stadtgebiet wird angeregt 2 Derzeit mit der StVO nicht vereinbar.

0.5 MIV - Eine Reduzierung der Elterntaxis wird angeregt. 1 Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.Fr die
jeweiligen Schulstandorte sind Konzepte fiir den Bring-
und Holverkehr zu erarbeiten.

0.6 MIV - Strallen verbreitern 1 Einzelfallprufung erforderlich.

0.7 MIV - Im Stadtgebiet werden mehr Kreisverkehre, alternativ verbesserte 1 Einzelfallprifung erforderlich.

Runge IVP, Ingenieurburo fur integrierte Verkehrsplanung
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0.8 MIV - Mehr Car-Sharing Angebote sind gewiinscht, da nicht jeder ein Wird im Mobilitatskonzept behandelt.
eigenes (Zweit-, Dritt-) Auto benétigt. Auch fiir Pendler und
Senioren.
0.9 MIV - Anschluss von Wipperfiirth ans Autobahnnetz gewlnscht Nicht relavant fir das kommunale Mobilitatskonzept.
Bundesverkehrswegeplanung
0. 10 MIV Landstralen Es wird eine Verbreiterung der LandstralRen gewiinscht. Einzelfallprifung erforderlich. Landesverkehrsplanung
0. 11 OPNV virtuell Es wird eine Online-Platform, oder eine App angeregt zur Ist beim Oberbergischen Kreis in der Bearbeitung.
Vermittlung von Fahrgemeinschaften sowie fur
Mitfahrgelegenheiten Dorf-Stadt.
0.12 |[OPNV - Bahnanschluss fir Wipperfiirth gewiinscht. Regionaluntersuchung notwendig, fur die der VRS
zustandig ist.
0.13 |[OPNV - Anschluss ans Schienennetz gewtinscht. Regionaluntersuchung notwendig, fir die der VRS
(besonders fir Glterverkehr) zustandig ist.
0.14 |[OPNV - S-Bahnlinie Remscheid-Wipperfiirth-Marienheide mit P+R Regionaluntersuchung notwendig, fur die der VRS
Maoglichekeiten an den Haltepunkten gewlinscht zustandig ist.
0.15 |OPNV - Besserer Bahnanschluss gewinscht, alternativ P+R ausbauen Wird im Mobilitdtskonzept behandelt.
und kostenlos
0.16 [OPNV - Bushaltestellen barrierefrei gestalten. Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Die Barrierfreiheit der Haltestellen wird fortschreitend
umgesetzt.
0. 17 OPNV - Bessere OPNV Anbindung nach Kéln gewiinscht Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
0.18 |OPNV - Birgerbusangebot ausweiten Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
0.19 |[OPNV - Eine direkte und schnelle (Bus-) Verbindung nach KéIn wird Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
gewlinscht.
0. 20 OPNV - Kostengiinstigerer OPNV gewiinscht. Wird 2023 durch das Deutschlandticket umgesetzt.
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0. 21 OPNV - Es wird eine OPNV-Anbindung, insbesondere nach Kéin 1 Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
gewlnscht. Dies wiirde ein Stiick Lebensqualitat bedeuten. In der
Innenstadt wird dem PKW-Verkehr zuviel Platz eingeraumt - zu
Lasten andere Verkehrsteilnehmer.
0.22 |[OPNV - Buswverbindungen auch sonntags anbieten. Gerne auch eine 1 Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
Spatbus ab 22.30 Uhr.
0. 23 OPNV -- OPNV erweiterte Betriebszeiten, besonders vor 7 Uhr und nach 20 2 Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
Uhr
0.24 |[OPNV - OPNV ausserhalb der Schulzeiten anbieten evt. auch als 1 Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
Anrufsammeltaxi.
0.25 |[OPNV - OPNV Verbindungnach Radevormwald starken 5 Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
0.26 |OPNV -- OPNV Verbindung nach Wermelskirchen stérken 1 Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
0.27 |[OPNV - OPNV Verbindung nach Burscheid starken 2 Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
0.28 |[OPNV - OPNV Verbindung nach Remscheid starken 2 Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
0.29 |OPNV - OPNV Verbindung nach Bergisch Gladbach starken 2 Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
0.30 [OPNV - OPNV Verbindung in den Markischen Kreis starken 2 Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
0. 31 OPNV - OPNV Verbindung nach Hiickeswagen starken 1 Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
0. 32 |OPNV - OPNV Verbindung nach Engelskirchen starken 1 Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
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0.

33

OPNV

OPNV Verbindung nach Halver starken

Wird im Mobilitatskonzept untersucht.

. 34

OPNV

OPNV Verbindung nach Liidenscheid starken

Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.

.35

OPNV

regelmafdiger Bus nach Halver und Lidenscheid (Anschluss nach
Dormund und Berlin) gewiinscht

Wird im Mobilitatskonzept untersucht.

. 36

OPNV

Schnellbuslinie nach Bergisch Gladbach schaffen

Wird im Mobilitatskonzept untersucht.

.37

OPNV

Umsteigezeiten Bahn zu Bus verbessern: Wartezeiten in
Marienheide von der Bahn in den Bus 336 nach Wipperfiirth
verklrzen (weniger als aktuell 60 Minuten)

Bereits im NVP abgelehnt.

. 38

OPNV

Ruftaxis (feste Haltestellen, kein fester Fahrplan) werden
vorgeschlagen um fir Zeiten in denen keine Busbedienung (am
Wochenede und abends, wegen geringer Nachfrage) stattfindet.

Wird im Mobilitatskonzept untersucht.

. 39

OPNV

Beférderungsmoglichkeit "on demand". Zeit, Art und GroRe des
Fahrzeugs auf Abruf. Leistung: Personenbeférderung und
Kleingutertransport. Bsp.: jemand bestellt im Raiffeisenmarkt eine
neue Schubkarre, die Lieferung kann ber den Transporter on
demand von Adresse zu Adresse. Vielleicht als Sammeltransport
zusammen mit Personen in ein Dorf. Finanzierung durch
Lastenverteilung an Firmen, das Land, der Kreis, die Stadt, die
Nutzer (soziale Harten beachten). Durch ein preiswertes,
sinnwolles nd leicht zugangliches Angebot, kdnnten dann viele
Einwohner auf ihren Zweitwagen verzichten. Neben Anderung des
OPNV, kénnten Menschen im fortgeschrittenem Alter die
Beférderungen libernehmen. Steuerung durch die Stadtverwaltung.
Nicht nur mit Blick auf die Demoskopie, sondern auch ékologisch
sicher sinnvoll.

Wird im Mobilitatskonzept untersucht.

0.

40

OPNV

Die Bahnhofe Kéln, Wuppertal, Hagen sind nur mit mindestens
zwei Umstiegen und einer Fahrzeit von 1,5h zu erreichen. Um den
Anschluss an den Fernverkehr der Bahn zu ermdéglichen besteht
Handlungsbedarf.

Regionaler OPNV.
Das kommunale Mobilitatskonzept wird Anforderungen
nennen.
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0. 41 OPNV - Allgemein wird ein regelmaRiger Takt, Bedienungszeiten morgens Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
und abends, sowie eine Bedienung auch an den Wochenenden fiir
das Buslliniennetz in Wipperfurth gefordert.
0.42 |[OPNV - Es wird ein Gondelverkehr zwischen Wipperfirth und Bergisch Nicht fur die Alltagsmobilitat geeignet.
Gladbach vorgeschlagen. Diese flachen- und natursparende, CO2- Nicht wirtschaftlich darstellbar.
neutrale und gerauscharme Transportmitel, soll auch gleichzeitig Nicht relavant fur das kommunale Mobilitdtskonzept.
dem Tourismus forderlich sein.
0. 43 |[OPNV - Als Alternative zum motorisierten Individualverkehr wird eine Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
bessere OPNV-Anbindung, z.B. eine umsteigefreie
Schnellbusverbindung nach Bergisch Gladbach (Umstieg in die
S11) und nach Kdln gefordert. Die Umsteigezeiten in Bergisch
Gladbach sollen verbessert werden. Das Angebot kdme sowohl
Pendlern als auch dem Tourismus zugute.
0. 44 |[OPNV - Es wird eine bessere Taktung und eine Ausweitung der Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
Bedienzeiten (Wochenende und Abendstunden) fir die Buslinien
426 und 427 bereits vor 2040 gefordert (fiir Pendler nach Kaoln,
Nachtschwarmer am Wochenende, Personen ohne Furhrerschein,
Touristen, und bei Alkoholgenuss).
0.45 |[OPNV - Es wird allgemein ein besserer und zeitgemaRer OPNV fiir die Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
Stadt Wipperfurth gewtinscht.
0.46 |OPNV - Eine Starkung des Birgerbusangebotes wird angeregt. Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
0. 47 |[OPNV - Schnellbuslinien in alle Fahrtrichtungen werden gewtinscht. Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
0.48 |[OPNV - Barrierefreie Haltestellen fiir Gebehinderte Personen und Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Rollstuhlfahrer gewtinscht Die Barrierfreiheit der Haltestellen wird fortschreitend
umgesetzt.
0. 49 OPNV - Vorgeschlagen werden giinstige OPNV-Jahrestickest zu einem Das Deutschlandticket ist vom Bundestag im Marz
Festpreis (z.B. 365€) zur flexiblen Nutzung des OPNVs. 2023 beschlossen worden.
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0.

50

Rad-
verkehr

Die Entwicklung von E-Bikes ermdglicht es auch im Bergischen
Land weite Wege mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Hohe
Lebensqualitat einer Kommune setzt en gutes Fahrradwegenetz
voraus. Wipperfiirth bendtigt eine Fahrradkonzept:

# Sicherheit, besonders bei den Schulwegen

# Trennung der Fahrradwege vom schnell fahrenden Autoverkehr
# Nutzung von Wirtschaftswegen auch fir den Fahrradverkehr

# Einbindung der Dorfer

# Nutzung von Férdermittel zur kurzfristigen Verbesserung der
Fahrradinfrastruktur

# Kontinuierliche Erweiterung und Verbesserung nach den
aktuellen Gegebenheiten

# Jahrliche Vorstellung des Fahrradkonzeptes (was wird
planmafig realisiert?/ was wurde im letzten Jahr verbessert?)
durch die Mobilitatsmanagerin der Stadt?

Wird im Mobilitatskonzept untersucht.

. 51

Rad-
verkehr

Bahntrassen-
radweg

Aufbau einer Marke Wupper-Radweg (analog Moselradweg) und
Ertlichtigung einiger Streckenabschnitte sowie Ausbau als
Premiumradweg von der Quelle bis zur Mindung mit allen
beteiligten Kommunen als regionales Projekt. (LVR,
Wupperverband ...)

Nicht relevant fir das Mobilitatskonzept.
Regionaler Tourismus.
Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.

. 52

Rad-
verkehr

# alte Eisenbahnrelikte ertlichtigen (km-Steine, Bahnhofe)

# Informationstafeln aufstellen

# Beleuchtung

# Ladestation am Wegpunkt Ohl

# Zusammenerbeit Mit Zweckverband Naturpark Bergisch land

Nicht relevant fir das Mobilitatskonzept.
Regionaler Tourismus.
Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.

. 53

Rad-
verkehr

Bessere Verkehrsfilhrung fir die Radfahrer. Beteiligung bzw.
Befragung der Radfahrer, die taglich das Rad benutzen.

Wird im Mobilitatskonzept untersucht.

. 54

Rad-
verkehr

Allgemein werden mehr Fahrradwege und Infrastruktur fir den
Radwverkehr angeregt.

10

Wird im Mobilitatskonzept untersucht.

. 55

Rad-
verkehr

Radwege aulierhalb des Stadtgebietes als Verbindung zuden
Nachbarkommunen werden gewinscht.

Wird im Mobilitatskonzept untersucht.

. 56

Rad-
verkehr

Radwege wie in Holland werden angeregt.

Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
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0. 60 Fufld- - Zebrastreifen werden fir jeden Kreisverkehr im Stadtgebiet FuBgangeriiberwege an Uberquerungsstellen von
verkehr angeregt. Kreisverkehren, sollten innerhalb geschlosener
Ortschaften Standard sein.
0. 61 Fufd- -- Pauschal wird der Wunsch nach mehr Barrierefreiheit im Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
verkehr Stadtgebiet geduliert.
0. 62 Elektro- | -- Es git zuwenig Elektro-Ladestationen fur E-Autos. Kommunales E-Ladekonzept notwendig.
Mobilitat
0. 63 [Elektro- | - Es gibt zuwenig Elektro-Ladestationen fur E-Bikes. Kommunales E-Ladekonzept notwendig.
Mobilitat
0. 64 |Elektro- | -- Anreize zu E-Bike-Nutzung schaffen. Wird im Mobilitdtskonzept aufgegriffen.
Mobilitat
Innenstadt
1.1 MIV alte Schallschutz (Nordtangente) fur die alte Siedlung Sanderhdohe Wird z.B. im Larmaktionsplan, nicht im kommunalen
Sanderhohe, gewunscht Mobilitatskonzept behandelt.
Berghof
1. 2 MIV Dr.-Eugen- Es wird ein Parkdeck auf dem Radon-Parkplatz angeregt. Muss in einer Fortschreibung des ISEK behandelt
Kersting-Stralle werden.
1.3 MIV gesamte Es wird ein Parkleitsystem gewunscht. Muss in einer Fortschreibung des ISEK behandelt
Innenstadt werden.
1. 4 MIV Hochstralle, An der Kreuzung HochstralRe (Ellersecke) - Marktplatz die Einzelfallprifung mit StralRenverkehrsamt und Polizei.
Untere Stralle [H6chstgeschwindigeit auf 20 km/h senken, sonst gefahrden
Uberholende Kfz die Radfahrer (Abstand nicht eingehalten) und
Fullganger (Gehweg Uberfahren).
1.5 MIV Klosterstralle  [Anwohner der Klosterstralle ohne eigenen Stellplatz kénnen ur Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
schwer einen Parkplatz finden. Es ware schén, wenn Anwohner
(mit Ausweis) den Parkplatz am Klosterplatz ohne Parkscheibe
nutzen konnten. Set der Parkplatz Gartenstral®e mit Parkscheibe
bewirtschaftet ist, kann am Wochened auch nicht mehr dorthin
ausgewichen werden.
1.6 MIV KlosterstraRe |Die Lademdoglichkeiten fur die Bewohner der Klosterstrale werden Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
knapp. Elektro-Ladestationen fir E-Autos auf dem Klosterplatz
werden gewunscht.
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festgestellt nicht mehrere Minuten bei rot steht

1.7 MIV Kolner Tor Platz |Die neuen Kreisverkehre (Gaulstrasse, Penny / Blechmann / Aldi) Verkehrstechnische Untersuchung notwendig.
funktionieren gut. Am Kaoalner Torplatz sollte die Amperl durch Kann nicht im Rahmen des kommunalen
einen Kreisverkehr ersetzt werden, da der Verkehrsfluss Mobilitdtskonzepts geleistet werden.
verbessert wird. Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
1. 8 MIV Kolner-Tor-Platz |Anstelle der Lichtsignalanlage wird eine abknickende Vorfahrt Verkehrstechnische Untersuchung notwendig.
ohne LSA gewinscht.. Kann nicht im Rahmen des kommunalen
Mobilitdtskonzepts geleistet werden.
Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
1.9 MIV Marktplatz Gewlinscht wird ein ganzjahrig autofreier Marktplatz. Wird im ISEK und im Mobilitdtskonzept behandelt.
1. 10 MIV Marktplatz Gewiinscht wird ein autofreier Marktplatz und eine autofreie Wird im ISEK und im Mobilitdtskonzept behandelt.
Marktstralle.
1. 11 MIV Marktplatz Wenn der Markplatz schon weitgehend autofrei ist, sollten Wird im ISEK und im Mobilitdtskonzept behandelt.
zumindest Anwohner und Geschaftsinhaber dort mit Ausweis
parken dirfen, da es sonst unattraktiv wird in der Innenstadt zu
wohnen und zu arbeiten.
1.12 |MIV Marktplatz Der Parksuchverkehr auf dem Platz folgt keiner geregelten, Wird im ISEK und im Mobilitatskonzept behandelt.
ersichtlichen Verkehrsfihrung.
1. 13 MIV Marktplatz Gewilinscht wird die Beibehaltung des Parkens auf dem Wird im ISEK und im Mobilitdtskonzept behandelt.
Marktplatz.
1.14 |MIV Nordtangente, [Die neuen Kreisverkehre (Penny und Blechmann) an der Aufgrund der Topografie und Geometrie, nicht
Koénigsberger Nordtangente funktionieren gut. An der Kénigsberger Strale vorstellbar.
Stralle, sollte analog dazu auch ein Kreisverkehr eingerichtet werden, um
OhlstralBe einen reibungslosen Duchgangsverkehr zu gewahrleisten. Sollte
der Platz nicht ausreichen, kann auch ein Kreisverkehr, wie in der
GaulstralRe errichtet werden.
1.15 |MIV Ringstralle, An der Kreuzung Ringstralle/Gaulstralie sollte eine intelligente Mittelfristig ist ein Umbau zu Kreisverkehr vorgesehen.
Gaulstralle Ampelschaltung installiert werden damit man wie am Abend
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Parkmdglichkeiten beibehalten. Vielleicht durch den Bau eines
Parkdecks uber den neuen Busbahnhofl?

1. 17 MIV Surgéres-Platz |Zur Sicherheit der Schulwege und zur Larmentlastung der Die gefahrenen Geschwindigkeiten betragen heute zu
Anwohner sollten die Strallen im Umfeld des Busbahnhofes mit weiten Tageszeiten weniger als 50 km/h.
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ausgewiesen Detailausagen erfolgen innerhalb der StralR enplanung
werden. Surgéres-Platz.

1.18 |MIV - Autofreie Sonntage fur die Innenstadt im Sommer gewiinscht. Einzelmeinung, die aufgenommen wird.

1. 19 MIV -- Die Innenstadt sollte wieder autofreundlicher werden, sonst wird Einzelmeinung, die aufgenommen wird.
anderswo eingekaulft.

1. 20 MIV - Mehr Behindertenparkplatze sind in der Innenstadt gewinscht. Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.

1. 21 MIV - Zur schnelleren Erreichbarkeit des Einzelhandels mit dem Auto, Die StralRenraumgestaltung lasst dieses nicht zu.
werden mehr Parkmaoglichkeiten direkt an den Geschaften
gefordert.

1. 22 MIV - Kreisverkehre Uberall in der 'City' gewlinscht Kreisverkehre sind nicht tberall sinnwvoll, bendtigen

entsprechenden Raum

1. 23 MIV - Alle innerstadtischen Nebenstrassen sollten mit zulassigen Nebenstrallen sind in der Regel
Hdéchstgeschwindigkeit von 30 km/h befahren werden durfen. geschwindigkeitsbeschrankt.

1. 24 |OPNV Ohler Wiesen  |Von hier aus konnte ein Elektrokleinbus starten, der in einem Wird als Dienstleistung des Handels angesehen. Die
bestimmten Zeitfenster kontinuierlich durch die Untere Stral3e, die FulRwegeentfernung ist gering.
HochstraRe und zurtick zum Parkplatz Ohler Wiesen fahrt und Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
kostenlos Burger:innen mit ihren Einkaufen mitnimmt. Wer
mitgenommen werden mdchte, gibt dem Fahrer einfach ein
Zeichen.

1. 25 |OPNV Sperrung der Es wird befiirchtet, dass durch eine Bushaltestelle in Mittellage Einzelmeinung, die aufgenommen wird.

HochsralRe und gleichzeitiger Sperrung der HochstralRe fur den

Individualverkehr, der Innenstadt Kundenwverlust drohen wird.

1. 26 |OPNV Surgéres-Platz  |Umbau des Busbahnhof schnell und sinnwoll durchfiihren. Dabei Umbau des Busbahnhofs ist beabsichtigt. Ein

generelles Parkraumdefizit ist derzeit nicht feststellbar.
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1.27 |OPNV Surgéres-Platz  |Busbahnhof Verbesserung gewilinscht Umbau des Busbahnhofs ist beabsichtigt.
1.28 |OPNV Surgéres-Platz |Es wird ein neu gestalteter Busbahnhof gewtinscht, mit Umbau des Busbahnhofs ist beabsichtigt.
Mobilstation, Parken nur noch fiir Taxis, Behinderte, Car-Sharing
und E-Laden. Die Lage der Landesstral3e wird diskutiert.
1.29 |OPNV Surgéres-Platz  |Angeregt wird, die &ffentlichen Parkplatze im Rahmen einer Planung sieht enen weitgehenden Entfall vor.
Umgestaltung des ZOBs entfallen zu lassen.
1. 30 OPNV Surgéres-Platz |Die generelle Verlegung des ZOBs vom Surgéres-Platz zum Ohler Die bestehende Lage zur Kernstadt wird als sinnwvoller
Wiesen wird erneut angeregt. erachtet.
1. 31 OPNV Surgéres-Platz |Verlagerung des Busbahnhofs gewiinscht. Die bestehende Lage zur Kernstadt wird als sinnwvoller
erachtet.
1. 32 |OPNV Eine o6ffentliche Toilette am Busbahnhof, die jeden Tag gedffnet ist Prifung erfolgt im Rahmen der Umbauplanung zum
gewinscht Busbahnhof.
1. 33 |OPNV Es gibt zu \iele Haltestellen in Ortsbereich. Einzelmeinung, die aufgenommen aber nicht geteilt
wird.
1. 34 |Rad- Hausmanns- Fir den Radverkehr und FuRverkehr wird eine neue Briicke (el Wird im Zuge der REGIONALE weiter verfolgt.
verkehr |platz auch neben der vorhandenen) am Hausmanplatz gewlinscht, da
die alte Briicke eine standiger Engpass ist
1. 35 |Rad- Kdlner-Tor-Platz |Die Fahradachse soll gegenlber dermn anderen Verkehrsarten Detailplanung erforderlich.
verkehr betont werden und gleichzeitig ein Verbot des Uberholens von
Radfahrern ausgesprochen weden.
1. 36 |Rad- Ludenscheider |Eine Markierung der Querung des Bahntrassenradweges Uber die Ohne eine Vorfahrtsregelung gegentiber dem
verkehr |Stralde, Ludenscheider Stralle verdeutlichen durch rote Boden- und Autoverkehr (LSA) wird dies als nicht verkehrssicher
Bahntrassen- Haifischzahn- Markierung. Zusatzl. Beschilderung "Vorsicht beurteilt.
radweg querende Radfahrer". Alternativ Podest aufpflastern.
1. 37 Rad- Marktplatz Mehr Fahrradstander flr den Marktplatz Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
verkehr
1. 38 Rad- Marktplatz Spielmoglichkeiten entlang des Bahntrassenradweges und auch Wird im ISEK geprift.
verkehr  |und auf dem (verkehrsberuhigten!) Marktplatz wirden die
Beverstralle Aufenthaltsqualitat erhéhen!
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1. 39 Rad- Marktplatz, Das Rechtsabbiegeverbot an der Stursbergsecke (Cosima Detailuntersuchung zur Verkehrssicherheit erforderlich.
verkehr |Untere Stralle [Apotheke) sollte fir Fahrrader und Busse aufgehoben werden.
1. 40 Rad- Westtangente, |Durch den Bau des Kreisverkehrs (Blechmann) ist auf der Briicke Aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreite, erscheinen
verkehr |B237 sehr viel Platz entstanden (Wegfall Abbiegespur) . Eine bessere Schutzstreifen am Fahrbahnrand mdglich.
Raumnutzung durch z.B. Trennung und / oder Verbreiterung der
FuB ganger-/Fahrradwege und Einrichtung (Umgestaltung der
Larmschutzwande) einer separaten Busspur wirde Vorteile fur
"schwachere" Verkehrsteilnehmer bringen.
1. 4 Rad- Wupperstralle [Es wird eine wertige Verbindung zwischen dem Detailuntersuchung notwendig. Wird an die
verkehr Bahntrassenradweg und der Innenstadt gewlnscht. Stadtverwaltung weitergegeben
1. 42 |Rad- Wupperstrale, [Parkende Autos ragen soweit riickwarts zum in den Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
verkehr [Parken Bahntrassenradweg, dass sie die Breite des Weges
einschranken und den Radverkehr (besonders im Dunklen sind
Anhangerkupplungen schlecht zu erkennen) gefahrden.
1. 43 Rad- Bahntrassen- mehr Platz fur Radfahrer und Fulgénger zwischen Neye und Wird im Mobilitatskonzept aufgegriffen.
verkehr |radweg Innenstadt (Bahntrassenradweg deutlich zu schmal)
1. 44 |Rad- - sichere Abstellplatze fir Fahrrader und Lastenrader gewuinscht Wird im Mobilitatskonzept aufgegriffen.
verkehr
1. 45 Rad- - Mehr Fahrradabstellméglichkeiten in der Innenstadt gewiinscht. Wird im Mobilitatskonzept aufgegriffen.
verkehr
1. 46 |Rad- - Fahrradboxen zum sicheren Abstellen gewlinscht Wird im Mobilitatskonzept aufgegriffen.
verkehr
1. 47 |Rad- - Offnung der Einbahnstraien in der Innenstadt fir den Radverkehr Einzelfallprifung und-absicherung erforderlich.
verkehr gewinscht Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
1. 48 Rad- - Radwege auf den Innenstadtstralien gewlinscht Im Zuge von T-30 nicht notwendig und nicht StVO-
verkehr konform. Raum an Hauptverkehrsstrallen zu knapp.
1. 49 Rad- - angstfreies Radfahren in der Innenstadt / zu den Schulen Ist in der Regel gegeben. Wo nicht, sind
verkehr gewlnscht Detailuntersuchungen erforderlich.
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1. 50 Rad- - Verbesserung der Radwege und flexiblere Schaltung der Verkehrstechnische Untersuchung kann im
verkehr Ampelanlagen gewinscht. Mobilitadtskonzept nicht geleistet werden.
1. 51 Ful3- gesamte Es wird ein FuRgangerleitsystem, besonders von den Parkplatzen Wird im ISEK und im Mobilitadtskonzept behandelt.
verkehr |Innenstadt in die Innenstadt, gewlinscht.
1. 52 Fufld- Hausmanns- Es wird vom Hausmannplatz eine Verdeutlichung der Zuwegung Wird im ISEK und im Mobilitdtskonzept behandelt.
verkehr |platz zur Innenstadt gewinscht.
1. 53 Fufd- Hochstralle Die parkenden Fahrzeuge erschweren die Sichtverhaltnisse bei Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
verkehr Fahrbahnquerungen von FuRgangern.
1. 54 |Ful- Hochstral3e, Eine Vereinfachung fir FuR ganger und Radfahrer, um Wege in Im InHK beschlossen.
verkehr [Markplatz Wipperfirth zuriickzulegen wird gewtinscht. Hier besonders durch
eine konsequente Verkehrsberuhigung der Innenstadt (Abbindung
der Hochstralle, Marktstrale, Untere Stralie und Marktplatz als
FulRgangerzone)
1. 55 |FuRk- Hochstralle, An der Kreuzung HochstraRe/Untere Stral3e ist die Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
verkehr |Untere StralRe |Vorfahrtregelung (Bordsteinregelung) besonders fiir altere
Mitblrger schwer nachwollziehbar. Bei Schneefall ist es auch fir
Ortsfremde nicht ersichtlich. Eine entsprechend Beschilderung
wird vorgeschlagen.
1. 56 |Ful- Wupperstrale, |Ein niveaugleicher Anschluss des Treppenweges von der Verkehrssicherheit? Konstruktiv kein Bedarf.
verkehr [Parken Radiumstral3e an den Bahntrassenweg ist gewiinscht. Auch mit
freigehaltenen Parkstreifen an der WupperstralRe.
1. 57 |FuRk- - Besssere Rad-und FuRwege ins Zentrum werden gewlnscht Wird im Mobilitdtskonzept aufgegriffen.
verkehr
1. 58 |FuR- - Zwischenlager fir Gepackstiicke sind gewilinscht. Wird als Dienstleistung des Handels angesehen.
verkehr Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
1. 59 Elektro- [Dr.-Eugen- Elektro-Ladestationen fur E-Autos auf dem Radon-Parkplatz Kommunales E-Ladekonzept notwendig.
Mobilitat [Kersting-Stralle |werden gewiinscht.
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Familie mit Kindern bestehen taglich Probleme bei der
Parkplatzsuche. Wenn die Kinder bereits motorisiert sind , und
jede Familie 2 oder 3 Autos hat, dann hat man einfach keinen
Platz!

1. 60 Elektro- |Hausmanns- Elektro-Ladestationen fiir E-Autos auf dem Parkplatz nebn dem Kommunales E-Ladekonzept notwendig.
Mobilitat |platz Hausmann-Platz werden gewinscht.
1. 61 Elektro- |Hochstralie, Die zwei Lade-Parkplatze neben dem Rathaus werden haufig von Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Mobilitdt [Rathaus 'normalen’ Autos belegt. Es wird mehr Kontrolle gewlinscht.
1. 62 |Elektro- | -- Elektro-Ladestationen fir E-Bikes gewlnscht Kommunales E-Ladekonzept notwendig.
Mobilitat
1. 63 Elektro- | -- Schnellladesaulen an Einkaufsstatten sind gewlinscht. Wird als Dienstleitung des Handels angesehen.
Mobilitat Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Kernstadt
2.11 |FuB- Kolpingstralte |Sudlich des EvB-Gymnasiums existiert ein unbefestigter Weg, Wird im ISEK und Mobilitadtskonzept aufgegriffen.
verkehr welcher steigungsarm duch den Griinzug bis zur Kolpingstral3e
verlauft und fortfihrend bis zum Stadion und der Anne-Frank-
Schule ertlichtigt werden kann.
2.21 |MIV Wolfsiepen Der Durchgang zum Wolfsiepen ist offen. Durch die Nur temporar baustellenbedingt gedffnet.
Verkehrsbelastung und fehlende Bilrgersteige sind FulRgangern
und Kindern gefahrdet.
2. 31 (Rad- Sonnenweg, Vorgeschlagen wird die Ertlichtigung von Waldpfade zu einem Die Schutzstreifen sind sinnwvoll und verkerhrssicher.
verkehr |'Gaulbach' durchgangigen Rad/Gehweg, vom Busbahnhof Gber den Weg "Am Eine alternative FUhrung ist mittelfristig, da
Gaulbach", Sonnenweg, Stillinghauser Weg, Waldweg hinter Fa kostenaufwendig, nicht notwendig.
Jockey bis nach Niedergaul entsteht. Die Mehrzweckstreifen auf
der GaulstralRe kénnen damit entfallen. Der Radverkehr/
Fullganger wird hervorragend vom motorisierten Verkehr getrennt.
2.41 |MIV - Sud- und Westumgehung gewtinscht, zur Entlastung der Regionalverkehrsuntersuchung notwendig
Ringstralte
2.42 |MIV Sudumgehung gewiinscht Regionalverkehrsuntersuchung notwendig
2.51 MV Langenbick Die Parkmaoglichkeiten in der Langenbick sind sehr begrenzt. Als Der Stellplatzbedarf ist in der Regel auf dem eigenen

Grundstlick abzudecken.
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Stralle

ausgewiesenen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h noch bauliche
MaRnahmen ergriffen werden.

2. 5.2 (Elektro- Sichere Abstellméglichkeiten fir E-Bikes an der Berufsschule sind Liegt in der Verantwortung der Schultrager.
Mobilitat gewlnscht. Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
2.6.1 |MIV Kreisverkehr Aufgrund der guten Erfahrungen mit den beiden Kreisverkehren auf Verkehrstechnische Untersuchung notwendig.
B237 der B237 (Penny und Hagebaumarkt) wird ein Kreisverkehr auch Kann nicht im Rahmen des kommunalen
fur den Knoten Leiersmuhle vorgeschlagen. Mobilitadtskonzepts geleistet werden.
Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
2. 6.2 |Rad- Leiersmuhle, SchlieBung der Licke im Rad/Gehweg zwischen Wupperstral3e Wird im Mobilitatskonzept aufgegriffen.
verkehr ['Voss' und Lidenscheider Stral’e. Es fehlen nur ein paar Meter! Es wird
wvorgeschlagen, in Kooperation mit der Firma Voss, die Licke zu
schlieRen.
2.71 |MIV Flurstralde Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h soll durch Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
weitere Schilder und Fahrbahnmarkeirungen verdeutlicht werden.
2.7.2 (MIV Strallenrdume |Damit im Ernstfall EInsatzfahrzeuge durch die Leye-Siedlung Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Leye-Siedlung |fahren kénnen, sollten ungenutzte Flachen vor den Hausern zu
Parkflachen gemacht werden. So kénnen diese nicht zugeparkt
werden. Das passiert auch in andern Wipperfirther Siedlungen, da
das Ordnungsamt abends nicht unterwegs ist.
2. 7.3 |Rad- Siegburger Tor |Um Umwegfahrten ber die Flustral®e zu vermeiden, sollte die Die Breite der fahrbahn ist zu priifen. Wird an ie
verkehr |Stralle Siegburger-Tor-StraRe fir den Radverkehr entgegen der Stadtverwaltung weitergegeben.
Einbahnstrichtung freigegeben werden.
2.81 [MIV Beverstralle, An schénen Wochenenden wird der Parkraum an der Beverstrale Hinweis an den Flugplatzbetrieber mehr Stellplatze zu
Flugplatz von Anwohnern, Flugplatzbesuchern und Radfahrern schaffen, bzw. die Stellplatzsituation zu untersuchen.
nachgefragt.Durch wildes Parken und eine schlechte Ausnutzung Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
der vorhandenen Parkraumkapazitaten (zwischen Strafe und
Bahntrasse) ist aus Slcherheitssicht eine Verbesserung
notwendig.
2.8.2 (MIV Egener Stralle |Bereits auf Hohe der Kirche beschleunigt der Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Ortsausgangsverkehr. Es wird eine sinnwlle Verkehrsberuhigung
gewlnscht.
2.83 ([MIV Joseph-Maurer- |Zur Geschwindigkeitseduzierung sollen zusatlich zur Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
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2.84 [MIV Willhelmstr. Zu Zeiten des Berufsverkehrs und bei ,Motorradwetter” befahrt Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Nikolausstr. sehr viel Durchgangsverkehr in Wilhelmstr/Nikolausstr. Nach
ersten Zilhlungen zwischen 60-100 Fahrzeuge/Stunde. Spielende
Kinder werden gefahrdet.
2. 8.5 [OPNV Die Busanbindung der 337 ist nicht ausreichend fir Neye. Es Wird an die Stadtverwaltung zur Weiterbehandlung in
lassen sich keine Anschlussbusse damit erreichen. Die der Nahwverkehrsplanung gereicht.
Haltestelle Wipperhof (Linie 366) ist von Neye besser zu erreichen
als die neue Haltestelle Felderhofer Kamp.
2. 8.6 |Rad- BeverstralRe Auf der Bewverstalle ist der vorhandene Gehweg auf dem Hochbord Es wird nur ein geringer Bedarf gesehen. Langfristig
verkehr nicht bis an die Stadtgrenze zu Hiickeswagen fortgefihrt. In jedoch sinnvoll.
Hlckeswagen existiert ein Uber 2,50m breiter Weg auf dem
Hochbord. Diese Lucke sollte geschlossen werden.
2. 8.7 [Rad- Kreisverkehr Die Beschilderung des Radweges am Kreisverkehr ist irritierend, Detailuntersuchung, die an die Stadtverwaltung
verkehr |[Neye so dass sehr viele Radfahrer in die Bahnstrasse abbiegen weitrgereicht wird.
2. 8.8 |[Fuld- Egener Stralle |[Zwischen dem Teich Neyetal und der Egener Stralle (ggu. Nr. 15) Bedarf wird im Mobilitatskonzept untersucht.
verkehr  [ggl Nr. 15 befindet sich ein bei Wanderern / Schilerinnen und
Radfahrerinnen beliebter Verbindungsweg. Dieser Weg ist mit
wenig Aufwand wieder zu begradigen und damit auch fir
Kinderwagen geeignet.
2.89 |[Ful3- Egener Stralle |Zwischen dem Wanderparkplatz und der Siedlung Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
verkehr (K13, Niederlangenberg kann der Wanderweg auch als Radweg Behandlung innerhalb eines Tourismuskonzeptes.
Wanderparkplat [ausgebaut werden. So ensteht ein Netzschluss zu dem
z Schwarzer Radwegenetz Neyetal-/Bevertalsperre abseits des Kfz-Verkehrs.
Weg
2.91 (Rad- ggu. Jockey Steigungsarme Radwegeverbindung als Liickenschluss zwischen Topografisch gunstig.
verkehr |Plast der L284 in Niedergaul und der B506 in Herzhof.Vorschlag als Die Verkehrsnachfrage wird angezweifelt.

westliche Verlangerung der L302.
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2.10.1

MIV

Ommer nach
Nord inklusive
Sonnenschein

Die StraRe Ommer ist ab der Nordtangente Tempo-30-Zone. Im
weiteren Verlauf als StralRe Sonnenschein endet die Tempo-30-
Zone. Ab dem Ortsausgangsschild gilt die zulassige Nordlich der
Einmindung Danziger StralRe sind in dem schmalen
Straenraum keine Gehwege worhanden. Die StraRen Ommer
und Sonnen-schein werden besonders an Wochenenden und an
warmen Tagen von Ful3gangern, Familien mit Kindern,
Autofahrern als Zuwegung zu der Neye-Talsperre und zu dem
Gasthaus Neyetalsperre genutzt. Es kommt aufgrund der hohen
gefahrenen Geschwindigkeiten zu Konflikten zwischen den
Verkehrsarten (auch landwirtschaftlicher Verkehr) und zu einer
Gefahrdung der ungesicherten Fuliganger. Auch in der Stral3e
Ommer wird die gefahrene Geschwindigkeit héher als 30 km/h
empfunden. Anregungen sind: Tempo-30 durchgangig
auszuweisen. Im Bereich Ommer bereits mit weiterer
Beschilderung an T-30 zu erinnern, Gehwege einzurichten,
Kontrollen durchzufiihren, LED-Geschwindigkeitsanzeigen,
geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen und Beleuchtung.

Wird an die Stadtverwaltung und das Ordntfmgsamt
weitergegeben.
Eine Prufung der vorhandenen Konflikte ist erforderlich.

2.10.2

Rad-
verkehr

Sanderhohe,
B237

Auf der Nordtangente gibt es im Kreuzungsbereich mit der
Sanderhéhe keine Anlagen fur den Rad- und FuRverkehr. Ein
Verlassen der Stralle Sanderhdhe ist nur umwegig Uber die
Stettiner StralRe/Konigsberger Stalle maglich. Oder es muss die
Nordtangente ungesichert Uberquert werden und dann durch die
Bdschung bergab die Wupperstrale erreicht werden.

Die Verbindungsfunktion der Bundesstralie erfordert
eine Begrenzung von LSA. Detailuntersuchung
notwendig, die im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes
nicht geleistet werden kann. Wird an die
Stadtverwaltung weitergegeben.
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Dorfer allgemein

Dohrgaul

worden, so dass die Nutzung nur noch selten mdglich ist.
Gleichzeitig ist jeweils ein Weg von 1,5km zu den Haltestellen
zurickzulegen.

3.1 MIV Der Durchgangsverkehr in den Dérfern wird als belastend 1 Subjektive Wahrnehmung.
empfunden und Entlastung angeregt. Einzelprifungen notwendig.

3.2 MIV Fir die sporadischen Fahrten zwischen Wipperfiurth und den 2 Fir die jeweiligen Standorte sind
Kirchdorfern werden weiter Mitfahrerbanke vorgeschlagen. Potentialuntersuchungen notwendig.

Die Annahme der Mitfahrerbanke ist zderzeit sehr
gering bis nicht vorhanden.

3.3 OPNV Anschluss der Kirchddrfer und Weiler durch bedarfsweise Anfahrt 1 Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
durch Rufbus gewtinscht.

3.4 OPNV Shuttlebusse zwischen den Schiitzenfesten (der Dorfer) zum 1 Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben
Busbahnhof von morgens bis abends (auch zu Diskozeiten) Kann im Rahmen der Brauchtumsférderung umgesetzt
werden vorgeschlagen. werden.

Ein wirtschaftlicher Betrieb ist fraglich..

3.5 OPNV Taxibusverkehr fur Kupferberg, Kreuzberg, Wipperfeld und andere 1 Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
Kirchdorfer auch am Wochenende werden gewiinscht

3.6 Rad- Radwege (und FulRwege) zwischen den Dérfern und der Stadt 12 |Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.

verkehr gewinscht
Agathaberg und Dohrgaul

411 |[MIV Maternusweg In dem Wohngebiet steht auf den Privatgrundstiicken meist nur 1 Es liegt in der Verantwortung der Birger, die Stellplatze
ein Stellplatz zur Verfiigung. Im Stralenraum mangelt es an auf dem eigenen Grundstiick vorrangig zu nutzen und
Parkstanden fur weitere Fahrzeuge. bei anhaltenden Bedarf weitere private Stellplatze zu

schaffen.

4.1.2 [MIV Ortsdurchfahrt |In der Ortsdurchfahrt werden mehr als 30km/h gefahren. Die 2 Regelgeschwindigkeit ist nach StVO 50 km/h. Die
Ausweisung von Tempo-30 beginnt nicht direkt am Ortseingang. Verlangerung des T-30-Abschnitts ist zu priifen.

4.1.3 |MIV Ortsdurchfahrt |Die Strecke zwischen Stuttem und Bihlstahl wird aus Sicht des 1 Als 6ffentliche Stral3e ist die Strecke zur Aufnahme
Birgers taglich von hunderten Verkehrsteilnehmern als Abkiirzung auch ortsfremder Kfz geeignet. Duchgangsverkehr
genutzt.dieses fiihrt zu einer nicht akzeptablen Belastung der kann durch qualifizierte Erhebungen ermittelt werden.
Siedlung Oberkemmerich.

4.1.4 |OPNV Bushaltestelle |Das Fahrtenangebot der Buslinien 332 und 333 ist verringert 1 Die erreichbaren Bushaltestellen liegen auRerhalb

eines zumutbaren Einzugsbereiches . Verbesserungen
werden im Mobilitatskonzept gepruft.
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4. 1.5 |OPNV Ortsausgang Die Mitfahrerbank findet geringe Akzeptanz. Der Untergrund ist Fir die jeweiligen Standorte sind Potentialunter-
unbefestigt. Die 'Wegweiser' sind schwer zu erkennen. suchungen notwendig.
Mitfahrerbanke weisen i.d.R. alle nur eine geringe
Akzeptanz auf.
4.1.6 |OPNV Ortsdurchfahrt  |Agathaberg ist nicht durch einen Linienverkehr erschlossen. Die Seit Dezember 2022 wird ein TaxiBusbetrieb
Linien 332 und 333 fiihren an dem Dorf vorbei. Eine Erschliefung angeboten.
wird angeregt.
4. 1.7 |Rad- - Es fehlt fur den Radverkehr eine Verbindung zwischen Agathaberg Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
verkehr und Wipperfurth
4. 1.8 |Rad- Verbindung An der K18 zwischen Agathaberg und Dohrgaul ist kein Radweg Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
verkehr |[nach Dohrgaul [vorhanden. Alternative Wegefiihrungen sind nicht vorhanden.
4. 19 [Rad- Rad-/FuRweg an der Stral3e L284 von Hartegasse nach Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
verkehr Wipperfirth gewlinscht
4. 1.10 |Rad- L302 Planung des Radwegebaus an der L302 von Friedrichthal nach Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
verkehr Dohrgaul ware bis zur Stadtgrenze (Buhlstahl) sinnwoll.
4. 1.11 |FuB- zwischen Auf VerbindungsstralR e zwishen Agathaberg und Oberdierdorf Untergeordnete Wegeverbindung mit niedriger Prioritat
verkehr |Agathaberg und [fehlen Birgersteige. In der dunklen Jahreszeit sind Fuliganger und (auch im Fufiverkehr).
Oberdierdorf Schulkinder, die die Bushaltestelle in Agathaberg erreichen
mdchten gefahrdet.
4. 1.12 |Elektro- |Ortsmitte fehlende Ladesaulen E-Bikes Kommunales E-Ladekonzept notwendig.
Mobilitat
4."1.13 |Elektro- [Ortsmitte fehlende Ladesaulen fur E-Autos Kommunales E-Ladekonzept notwendig.
Mobilitat
4.21 [MIV K18 und K39 Die Ortsdurchfahrt ist nur im Bereich der Kita von 6:30-16:30 Uhr Regelgeschwindigkeit ist nach StVO 50 km/h. Die
auf Tempo-30 reduziert. Diese Regelung schlief3t die restliche Reduzierung auf 30 km/h ist durch die (potenzielle)
Ortsdurchfahrt, besonders den Knotenpunkt am Spielplatz nicht Beeintrachtigung des Verkehrssicherheit begriindbar.
mit ein.
4. 2.2 (MIV K18 Zu viel Schwenverkehr in der Ortsdurchfahrt als Verbindung Die Ortdurchfahrt ist als K16 als Kreisstrale
K39 zwischen A4 und A45. klassifiziert und fir die Aufnahme von Schwerverkehr

qualifiziert.
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4. 2.3 [MIV Wander- In Dohrgaul fehlen &ffentliche Parkplatze. Es sind keine vorhanden. Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
parkplatz Kita  |Der Wanderparkplatz an der Kita ist nur abends und an Sonntagen
nutzbar.
4. 2.4 |[Rad- L302 Der Radweg an der L302 ist ab Friedrichthal nicht bis Dohrgaul Die Verlangerung des Radweges an der L302 von
verkehr und dartber hinaus fortgefiihrt. Es fehlt ein Lickenschluss, um Friedrichsthal bis Dohrgaul ist geplant.
Dohrgaul an Wipperfirth anzubinden.
4. 2.5 |FuB- K18 An der K18 endet der Birgersteig am Ortsrand. Eine Fortflihrung Der Bedarf ist gering. Der Aufwand hoch. Wird an die
verkehr bis nach Grennebach, Nagelsgaul und Obergaul fehlt. Wanderer Stadtverwaltung weitergegeben.
und Spazierganger missen auf den unbefestigten Fahrbahnrand
ausweichen. Dieser Weg wird auch von Schulern auf dem Weg zur
Bushaltestelle Dohrgaul genutzt. Es wird ein Ausbau des
Gehweges bis nach Grennebach gewlnscht.
4. 2.6 ([Ful3- K39 Es fehlt en Blrgersteig, dass auch Fuldganger auch Unterstenhof Der Bedarf ist gering. Der Aufwand hoch. Wird an die
verkehr erreichen zu kdnnen. Stadtverwaltung weitergegeben.
4. 2.7 |FuB- sudlich der Kita |Der alte Schulweg (sudlich der Kita) zwischen Hahneberg und Es handelt sich nicht um ein 6ffentliches Grundstiick.
verkehr Dohrgaul sollte reaktiviert werden. Er kann im aktuellen Zustand
nicht von Schulkindern und Wanderern genutzt werden.
Egen
5.1 MIV Knotenpunkt Die Kurve in der Ortsdurchfahrt ist unibersichtlich. Ein Tempolimit Unfalldaten liegen nicht vor.
Ortsmitte oder verkehrsberuhigende MalRnahmen wirde die Gefahr Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
(besonders durch Motorrader) senken.
5.2 MIV ndrdlich am Seit dem Starkregenereignis 2021 ist die Erreichbarkeit von Egen Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Beverbach aus nordlicher Richtung eingeschrankt. Die Befahrbarkeit der
Brucke Uber den Bewverbach sollte zeitnah wieder gewahrleistet
werden.
5.3 OPNV Bushaltestelle |Die Buslinie durchfahrt Egen im Einrichtungsverkehr. Die Die zentrale Lage begunstigt die Erreichbarkeit und die
Bushaltestelle liegt auf der falschen StralRenseite. Eine Verlegung soziale Kontrolle. Die Querung der Fahrbahn ist
der Haltestelle an den dstlichen Ortsrand wird vorgeschlagen. aufgrund der geringen Verkehrsstarke wenig gefahrlich.
5.4 Rad- Ortsmitte Ein Radweg zwischen Egen und der Stadt ist gewtnscht. Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
verkehr
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Hammern

6.

1

MIV

Alte
Papiermihle,
B237

Die Reaktivierung der Anbindung der StralRe Alte Papiermihle
Hammern an die B237 wird gewlinscht. So ware auch eine
fullaufige Anbindung des Wohngebietes (Kirche) an die Wupper
mdglich.

FulRgangerquerungsbedarf eird als gering eingeschatzt.
Die Querung der B237 ist aan dieser Stelle
unubersichtlich und gefahrlich.

6.

2

MIV

B237

Durch Kurvenwerlauf am siidostlicher Ortseingang ist die B237 hier
schwer einzusehen. Das birgt eine Gefahrenpotential fir den Rad-
und FuBverkehr

Die Problematik kann nicht nachwollzogen werden.

6.

3

MIV

B237

Eine Querungshilfe Gber die B237 am siiddstlichen Orteingang
(H6he Hilgenbaum) von Hdmmern, wie auch eine Briicke Gber den
Obergraben und die Anlage eines Fuliweges (Lange ca. 20m) zur
Stralde Obergraben ermdglichen einen fullaufigen Zugang zur
Stralle am Obergraben und erméglichen die Erreichbarkeit der
Wupper und des Bahntrassenradweges. Gleichzeitig ist die
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (100km/h) auf
der B237 gewunscht.

Fir den Standort wird keine Nachfrage gesehen.

6.

4

MIV

Grinenbaum

Die Stralle am Griinenbaum wird mit zu hohen Geschwindigkeiten
befahren. Die Sichtfelder aus den einmiindenden Strafen sind
eingeschrankt. Durch das Fehlen von Gehwegen, sind Fullganger
gefahrdet. Es werden heschwindigkeitsdampfende Malinahmen
und Verkehsspiegel gewiinscht.

Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Verkehrsspiegel sind keine Verkehrsschilder im Sinne
der StVO.

Ihr Einsatz ist als problematisch zu bewerten.

6.

5

MIV

Grinenbaum,
Jostberg,
Hilgersbricke

Es wird beméangelt, dass auf den Uberlandstra en siidlich des
Kerngebietes von Himmern, in den Weilern Finkelnburg,
Wistemiinte, Kleppersfeld , erhohte Verkehrsstarken und hohe
gefahrene Geschwindigkeiten auftreten, die mit einem
Abkurzungsverkehr zwischen der B237 und der B506 gesehen
werden.

Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.

6.

6

Rad-
verkehr

Bahtrassen-
radweg
Briicke

Der Zugang zur Briicke iber die Wupper und den
Bahntrassenradweg verlauft Gber einen unbefestigten Weg der
Ostlich der Gewerbeflachen Alte Pepiermihle Hdmmern. Dieser
Weg sollte ertlichtigt, befestigt und beleuchtet werden.

Wird im ISEK und im Mobilitdtskonzept untersucht.
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6.7

Rad-
verkehr

Zwischen den Strallen Griinenbaum und Hilgersbriicke kdnnte am
Rade der Bebauung Briicker Hang eine Verbindung fiir den Rad-
und Fulverkehr geschaffen werden. Dieses erhoht die
Erreichbarkeit der Kita und des Sportplatzes,. Ebenso konnte der
Weg eine attraktive MAglichkeit/Erweiterung bieten, Himmern zu
Ful zu umwandern.

Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.

6.8

Fulk-
verkehr

FuRweg zur
Kirche

Der Gehweg zwischen der B237 und der Kirche benttigt Pflege.

Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben

6.9

Fulk-
verkehr

Hilgersbricke

Fir den Gehweg zwischen der B237 und Briicker Hang ist
unbeleuchtet. Besonders fiir den morgendlichen Weg zur Kita
Hilgersbricke wird eine Beleuchtung gewunscht.

Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben

Kreuzberg und Kupferberg

MIV

Alte
Bahnhofstralt e

Die Arbeiter der Werkstatten werden mit Kleinbussen gebracht
und abgeholt. Zu den Bring- und Holzeiten, entstehen auf der Alte
Bahnhofstrale Schlangen von Bussen, die die Verkehrssicherheit
besonders fir Radfahrer, und die Verkehrsabwicklung am Knoten
Im Siepen beeintrachtigen

Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben

MIV

gesamter Ort

Es wird ein Wohnmobilparkplatz (mit Wasser, Strom, Entsorgung)
gewunscht. Dieser kdnnte auf dem Privatgrund des Silberhofes
umgesetzt werden, dort ist bereits die notwendige Infrastruktur
vorhanden.

Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Behandlung innerhalb eines Tourismuskonzeptes.
Abstimmung mit Siberhof notwendig.

MIV

Ortseingang
Westfalen-
stralle

Es wird eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bereits
ab dem Ortseingang gewiinscht.

Die Regelgeschwindigkeit nach StVO ist 50 km/h.
Mittel- bis langfristig kann Tempo-30 umsetzbar sein.

OPNV

Eine regelmafRige Busverbindung in den Markischen Kreis wid
gewilnscht. Nach Lidenscheid und Halver. Ab Liidenscheid ist
eine Weiterfahrt mit dem Regionalexpress in Richtung Ruhrgebiet
und Kéln maéglich.

Wird im Mobilitdtskonzept untersucht.
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L284

mit Tempo-100 ausgewiesen. Es wir sich eine Anpassung an den
restlichen Streckenverlauf auf T-70 gewtinscht.

7.1.5 [OPNV gesamter Ort Fir die Buslinie 338 wird ein regelmafiiger Takt, eine Bedienung in Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
den spaten Abendstunden, sowie eine Bedienung auch samstags
und sonntags gefordert
7.1.6 [OPNV Haltestelle Rote |Die Bushaltestelle sollte barrierefrei (ohne Stufe) ausgestaltet Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Hoéhe werden. Die Barrierfreiheit der Haltestellen wird fortschreitend
umgesetzt.
7.1.7 |OPNV Rote Hohe Es wird ein neuer Standort der Mitfahrerbank am Ortsausgang Fir die jeweiligen Standorte sind
wvorgeschlagen. Potentialuntersuchungen notwendig.
7.1.8 |[OPNV Es wird die Einrichtung eines Ruftaxis vorgeschlagen, damit Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
besonders Senioren dieses Mobilitdtsangebotes nutzen kénnen.
7.1.9 |Rad- Es fehlt ein Radweg von Kuperberg nach Honnige, bzw eine Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
verkehr Anbindung an die Halver Stral3e L274
7.1.10 (Ful3- gesamter Ort Sichere Schulwege in Kreuzberg gewlinscht Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.Fur die
verkehr jeweiligen Schulstandorte sind Konzepte flir den Bring-
und Holverkehr zu erarbeiten.
7. 1.11 |Ful3- Ortseingang Es wird gewlinscht den Hochbordweg auf der Nordseite der Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben
verkehr |Westfalen- Westfalenstralle um circa 30m bis zur Hofeinfahrt zu verlangern.
stralRe
7.1.12 |Ful3- Ortseingang Damit die Ortsinformationstafel fur Radfahrer besser erreichbar ist, Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben
verkehr |Westfalen- wird eine Absenkung des Bordes vorgeschlagen.
stralle
7.21 (MIV Halver StraRe, |Fur die Halver Strale im Bereich Kupferberg wird eine zulassige Die Halver Stralle L284 dient nicht der ErschlieRung
L284 Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeregt, um im Bereich der der Kita.
ansassigen Kita die Verkehrssicherheit zu erhéhen.
7.22 [(MIV Halver StralBe, |Das Teilstick zwischen Wasserfuhr und Honnige ist als einziges Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.

Abstimmung mit StraBen NRW notwendig.
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7.23 [MIV Zur Grube Die Verkehrsfiihrung in dem Gewerbegebiet (Miiller Plastik) ist 1 Nicht Bestandteil des kommunalen
schwer nachwollziehbar. Zur Vermeidung von Konflikten wird sich Mobilitatskonzeptes
eine Verdeutlichung und Aufstellflachen fur den gewerblichen Lkw- Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Verkehr gewulinscht. Detailuntersuchung notwendig.
7. 2.4 |Rad- Alte Es wird eine (Teil-) Ermeuerung des Strallenbelages gewiinscht, 1 Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben
verkehr [Bahnhofstralle |da der Radverkehr durch die schlechte Oberflachenbeschaffenheit
gefahrdet ist.
7. 2.5 ([Rad- Halver Strale, [Es wird ein durchgangiger Fu- und Radweg von Kreuzberg nach 10 |Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
verkehr [L284 Wasserfuhr und weiter nach Wipperfurth bzw. auch in die andere
Richtung nach Halver gefordert.
7. 2.6 |Elektro- [Halver Strale / |Es wird flr den Startpunkt (und so auch fiir die Bushaltestellen) 1 Kommunales E-Ladekonzept notwendig.
Mobilitat |Zur Grube des Grubenwanderweges eine Ladestation fur e-Bikes
vorgeschlagen.
Ohl und Klaswipper
8.1.1 |MIV Dohrgauler Es wird eine Zunahme von Abkurzungsverkehr zwischen der A4 2 Die K39, ist als KreisstralRe klassifiziert und fur die
Stralte und der A45, auch von Lkw auf der Dohrgauler Strale bemangelt. Aufnahme von Schwenrverkehr qualifiziert.
8.1.2 ([(MIV Dohrgauler Die gefahrenen Geschwindigkeit wird als hoher empfunden, als die 1 Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben
StralRe zulassigen T-50. MalRnahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung
und ein stationdres Radargerat sind gewinscht.
8.1.3 [MIV Hassiepen, Aus den Einmiindungen der Rosenstral’e und Hassiepen in die 1 Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Dohrgauler Dohrgauler Stral3e ausfahrend, ist die Dohrgauler Strale schlecht Verkehrsspiegel sind keine Verkehrsmittel im Sinne
Stralle einsehbar. Es wird ein Verkehrsspiegelgel an der Einmindung der StVO.
Rosenstralle vorgeschlagen lhr Einsatz ist als problematisch zu bewerten.
8.1.4 ([(MIV Hassiepen, Die steile Rampe Rosenstralle wird im Winter nicht geraumt. 1 Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben
Rosenstralle
8.1.5 |MIV Knoten B237 Anstelle der Ampel im Knotenpunkt der B256, B237 und K39 3 Verkehrstechnische Untersuchung notwendig.
einen Kreisverkehr einrichten. Zustimmung durch Landesbetrieb StraBen NRW
erforderlich.
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8.1.6 |MIV Wipperbriicke |Seit fast 6 Jahren ist die Befahrung der Briicke auf der Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
B256 Bundesstrale eingeschrankt. Nachfragen des Blrgers bei Zustandigkeit Landesbetrieb StraRen NRW erforderlich.
StraBen NRW haben ergeben, dass im Jahr 2021 mit einem
Briickenneubau begonnen werden soll. Die Stadt wird aufgefordert,
die BaumalRnahmen zu forcieren.
8. 1.7 |MIV Dohrgauler Die ehemals im Bereich der ehemaligen Ohlschule zugelassene Regelgeschwindigkeit ist nach StVO 50 km/h. Die
Strale K39 Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird erneut gewtinscht, da Dohrgauler Strale K39, ist als Kreisstralbe klassifiziert
durch die schneller fahrenden Kfz Kinder gefahrdet werden.
8.1.8 |MIV FUr Touristen und Einheimische werden Wohnmobilstellplatze fur Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Ohl gewlinscht. Behandlung innerhalb eines Tourismuskonzeptes.
8.1.9 [OPNV Dorfmitte Fir die Buslinie wird ein 20-Minuten-Takt gewtinscht Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
8. 1.10 [OPNV Haltestellen Die Bushaltestellen sind unbeleuchtet. So, dass Schiler/Kinder Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben
dort ungeschiitzt im Dunkeln stehen.
8. 1.11 |Rad- Bahntrassenrad |Der Bahntrassenradweg ist innerhalb von Ohl, aus Fahrtrichtung Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben
verkehr |weg Wipperfirth, schlecht ausgeschildert.
8. 1.12 |Rad- Bahntrassenrad |Fir mit dem Pkw anreisende Nutzer des Bahntrassenradweges Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
verkehr  |weg fehlt ausgewiesener Parkraum. Behandlung innerhalb eines Tourismuskonzeptes.
8. 1.13 [Rad- Bahntrassen-  |Auf dem Abschnitt, in dem der Bahntrassenradweg auf der Strale Die gemeinschaftliche Nutzung der StralRe ist der
verkehr |radweg, Hassiepen verlauft, ist dieser nicht als Radweg Regelfall. Geringe Verkehrsstarken. Kein
Hassiepen markiert/erkennbar. Die gemeinschatliche Nutzung von Kfz- Handlungsbedarf.
Verkehr, Radfahreren und FuRgangern ist hier gefahrlich. Es wird
eine Markierung des Bahntrassenradweges angeregt.
8.1.14 (Ful3- B237, Sauerland{Der Ful3weg an der B237zwischen Rénsahl und Ohl ist in einem Wird im Mobilitatskonzept aufgegriffen.
verkehr [stralle schlechten Zustand.
Er sollte saniert werden und als gemeinsamer Geh- und Radweg
eroffnet werden.
8. 1.15 |Ful- Hassiepen Im Bereich vor dem alten Ohler Bahnhof wird (dringend) eine Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben
verkehr weitere Straldenbeleuchtung gewtiinscht.
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8. 1.16

Fulk-
verkehr

Im alten Ohl

Der Spielplatz liegt auf einer Flache, zwischen Wipper und einem
schmalen Nebenarm. Nur von der Stra3e Im alten Ohl ist er tGber
eine Bricke zu erreichen. Diese Bricke ist sanierungsbedurttig.
Gleichzeitig ist in der StralRe Im alten Ohl die auch Zuwegung des
Baustoffhandels und der Kunstofffabrik Kerspe ist, kein Gehweg
vorhanden erreichen. Es wird angeregt die Briicke zu sanieren und
einen Gehweg ab der Dohrgauler Straf3e fortzufiihren.

Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben

8. 1.17

E-
Mobilitat

E-Ladestationen fir e-Bikes gewiinscht

Kommunales E-Ladekonzept notwendig.

8.21

Rad-
verkehr

Briicke
NiederklUppel-
berg

Zur Wupperquerung existieren hier aktuell 2 Bricken. Statt die
alte abzureiflen, kdnnte diese fur FulR ganger erhalten bleiben und
mit Tischen und Banken um eine Aufenthaltsqualitat erweitert
werden.

Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Behandlung innerhalb eines Tourismuskonzeptes.

8.22

Rad-
verkehr

Im Hagen,
Klaaswipper

Die worhandene Sperrung der Briicke sollte aufgehoben werden, da
hier kein Durchgang von Ohl zur Bundesstrafle B 237 mehr
madglich ist.

Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
Privatgelande?

Thier

MIV

Hohenstr./
J.-W.-Roth-Str.

Der spitze Winkel zwischen der HohenstalRe und der J.-Willhelm-
Roth-Strale, kann nicht von Lkw befahren werden, es kommt zu
Wendevorgangen in der Ortsmitte, es wird die Untersuchung der
Méglichkeit einer Umgehung (Bypass) der Kreuzung gewtiinscht,
um den Ortskern zu entlasten

Untersuchungsauftrag fir die Stadtverwaltung liegt vor.

9.2

MIV

J.-Willhelm-Roth-
Stralle

Die Fahrbahnoberflache in der Ortsdurchfahrt ist desolat und muss
erneuert werden. Im im Zuge der Fahrbahnsanierungsollten
Bordsteine und Gehwege barrierefrei ausgebildet werden.

Die Sanierung der Fahrbahn ist 2022/2023
beabsichtigt. Die Notwendigkeit derGehwehsanierung
wirdd an die Stadtverwaltung weitergegeben.
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9.3 MIV Ortskern Der Parkplatz in der Ortsmitte soll als Dorfmittelpunkt und zur Wird im Mobilitatskonzept aufgegriffen.
Mobilitatsstation ertlichtigt werden.
# Beleuchtung des Platzes
# Ladestationen fiir e-Autos + e-Bikes
# Sichtachse historischer Friedhof
# Buswartehauschen installieren
# geschuitztes Fahrradparken
# Erhohung der Aufenthaltsqualitat
< .
9.4 MIV Ortsmitte Der Parkplatz in der Ortsmitte hat eine zu geringe Kapazitat. Er Im Regelfall ist die Kapazitat voll ausreichend. Eine
wird Uberwiegend von Beschaftigten (Noh Bieneen) beparkt. Auweitung des Parkplatzes ist wegen weniger Tage mit
Kapazitatsengpassen nicht vertretbar.
9.5 MIV Willi-Laschet- |Es werden mehr Parkplatze auf der Willi-Laschet-Stralle Diese ist abzuwagen mit der Zunahme des
Stralle gewlscht. auftretenden Ziel- und Quellverkehrs.
9.6 Rad- Verbindung nach Wipperfirth Gber Hohenstrale - Klespe - Die Wegewerbindung ist bereits durchgéngig befestigt.
verkehr Wegerhof - Herzhof duchgangig pflastern oder asphaltieren. Die Verbindung kann ausgeschildert werden.
9.7 Rad- Es wird ein sicherer Radweg zwischen Thier und Wipperflrth, Die Wegewerbindung ist bereits durchgangig befestigt.
verkehr besonders auch fur Kinder, gewiinscht. Die Verbindung kann ausgeschildert werden.
9.8 Fufd- J.-Willhelm-Roth{Bordsteine und Gehwege sollten im Zuge der Fahrbahnsanierung Die Sanierung der Fahrbahn ist 2022/2023
verkehr |Stralle barrierefrei ausgebildet werden beabsichtigt. Die Notwendigkeit derGehwehsanierung
wirdd an die Stadtverwaltung weitergegeben.
9.9 Elektro- |[Ortskern Elektro-Ladestationen fir E-Autos gewlinscht Kommunales E-Ladekonzept notwendig.
Mobilitat
9.10 [Elektro- |Ortskern Elektro-Ladestationen fur E-Bikes gewinscht Kommunales E-Ladekonzept notwendig.
Mobilitat
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Wipperfeld

10. MIV Ortsdurchfahrt  |Bei Sportveranstaltungen wird der Weierweg beparkt, da es zu Hinzuweisen ist auf den Parkplatz Professor-Mausbach-
wenig Parkplatze am Sportplatz gibt. Rettungsfahrzeuge werden Straflde und den Parkplatz Markusplatz.
dadurch behindert.

10. MIV Ortskern In der Ortsdurchfahrt, wie auch in den Wohnquartieren, werden zu Die Regelgeschwindigkeit nach StVO ist 50 km/h.
hohe Geschwindigkeiten gefahren, es wird Tempo-30 ganztagig Mittel- bis langfristig kann Tempo-30 umsetzbar sein.
fur die DorfstraRe gewiinscht.

10. MIV Ortskern, Vor der Backerei in der Dorfstral3e gibt es fiir Kunden keine Das Halten am Fahrbahnrand ist méglich. Fir langere

Backerei Méglichkeit zu parken. Einkaufe stehen Parkplatze auf der Professor-
Mausbach-Stralle und am Markusplatz zur Verfirgung.
10. MIV Ortsmitte Es wird ein e-Car-Sharing Auto und ein e-Dorfauto gewlinscht. Wird im Mobilitatskonzept aufgegriffen.
10. MIV Parkplatz Bei Veranstaltungen in Haus Hembach ist der private Parkplatz Wird an die Stadtverwaltung weitergegeben.
HofstralRe Uberflillt. Rettungefahrzeuge, welche Einsatzfahrzeuge, die die (Haus Hembach aktuell geschlossen?)
Wohngebiete erreichen mussen, werden dadurch behindert. Es
werden Parkverbote gewtiinscht.

10. OPNV Busverbindungen mit besserer Taktung auch am Wochenende Wird im Mobilitatskonzept untersucht.
(zumindest auf Vorbestellung), sowie auch ein Nachtbus waren
vermisst.

10. Ful3- Dorfstralde In Lamsful® beginnt der Ful3- und Radweg nach Wipperfurth. Wird im Mobilitatskonzept aufgegriffen.

verkehr Jedoch existiert keine Anbindung dieses nach Wipperfeld, sodass
Fullganger gezwungen sind an der Stralle zu laufen besonders in
der Dunkelheit ist dies ein gefahrliches Unterfangen.

10. Ful3- Ortsdurchfahrt  [Es wird eine Querungshilfe tiber die Dorfstralle im zentralen Wird im Mobilitatskonzept aufgegriffen.

verkehr Bereich vor der Kirche gewlinscht
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Anlagengruppe 6:
MaRnahmenkonzepte
Gesamtstadtisch
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